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SECOND HAND Honda (BR1100XX Super Blackbird

J. SIMA Z JIZNI AMERIKY
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Kawasaki méla
Z7-R1100, nikdo jiny nic
obdobného. AZ v roce
1996 Honda predstavila
Super Blackbirda.
Tehdy nejrychlejsi

a nejvykonnéjsi masina
je dnes vyhleddvana
pro pohodli, nesmirnou
spolehlivost a az
kultovni jizdni poZitek.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

LA foto: archiv
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lackbird je jednoduse
uzasny. Je to nesmir-
né uhlazend motorka,
a to ve vSech ohledech.
Zpracovani je vytecné, nena-
jdete $roubek, ktery by nepa-
soval nebo po letech korodo-
val. Design, at se nékomu libi,
nebo ne, je zkritka jedinec-
ny svou osobitosti a rafinova-
nou ¢istotou. V dne$nim svété
strakatych a pestrobarevnych

\

spoutovych® motorek Blackous
vypadd az péaprdovsky suse,
ale v tom je pravé jeho kouzlo.
Chuck Norris taky vypada jako
seridzni déda, nez tasi pésti.

Subwoofer stereo

Je vykonny, ale nechlubi se tim.
Dva obrovské laufy jsou sice
tézké, ale feknu vam, Blackbir-
da podle zvuku prosté pozna-
te. Zadna jind motorka z dalky
takhle neduni. Neslysite jesté
motor, slysite zlovéstné himé-
ni, ze kterého se pak vyloupne
hodné tlumeny, ale nesmirné
kultivovany zvuk. Blackous$ ba-
suje, dva velké objemné laufy
jsou jak subwoofery.

Kdyz na né¢j sednete, mate
na krasnych vrchnich brylich
fiditka s parddnimi hydraulic-
kymi, plné $télovatelnymi pac-
kami - koncem devadesatych

Blackbird je kvalitni a robustni
stroj bez vétsich slabin

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 1996 - 2007

(Cena: od 60 000 K¢
® HODNOCENI
Motor * %k Kk k&
Jizda, ovladatelnost * %k Kk
Vybava %* % Kk k
Kvalita, zpracovani * %k Kk Kk
Vykon/Cena * Kk kK k

®» SERVIS A PROBLEMY

Honza Schindler
vedoud servisu Racing Team HIM, Lety

K Blackbirdu toho moc nefeknu, proto-
Ze se toho moc fict nedd. Je to spolehli-
va motorka, na které se vlastné déla ako-
rat bézny servis. Motor vydrZi jak se fika
statisice. Po 6000km je béznd kontro-
la viceméné piredepsana vizudlni. Ménit

® HISTORIE

1996/7 — predstaveni CBR1100XX
1998 — modifikace chladiciho systému

olej a synchronizovat karburdtory nafizu-
je kniha po 12 000km, co 24 000 km se
délaji ventily, kazdych 18 000 km méni-
te vzduchovy filtr a brzdovku. Pokud by
si kupujici nebyl jisty totoznosti stroje ve
smyslu pivodu a napiiklad barevného
provedeni, jsme schopni podle VIN zjistit
presné, coto je za kus, ve které zemi a jaky
dealer jej poprvé prodal.

1999 — vstiikovani, vétsi nadrz, kosmetické dpravy, HISS

2001 — dal3i drobné zmény
2007 — ukonceni vyroby a doprodej

let rozhodné bonus. Palubov-
ka je designové precizni jako
v Alfé Romeo (bavime se o de-
signu, nikoli o spolehlivosti),
krasné ulozené kulaté poctivé
budiky prehledné a vse kras-
né vykrytované, takze nekou-
kate do déravych kapot jako
na leh¢ich supersportech. Po-
cit v sedle je vyjime¢ny, nevim
pro¢, ale Blackbird méd nesmir-
né charisma. Jestli jsou Hondy
znamy urcitou sterilitou, pak
Blackbird vybocuje. Jsou vy-
majestatnéjsi, ale kdyz ridite
Blackbirda, a jste z téch, ktefi
motorku pod sebou prosté né-
kde uvnitf sebe citi a vnimaji,
budete z projevu a fizeni priji-
mat pozitivni emoce.

Polemiky kolem vykonu
Motor ma kofeny v CBR1000F,
naladény je hodné na spodek,
vse dulezité se papirové ode-
hrava mezi sedmi a deviti tisici
otacek, ale tenhle motor jezdi
plynule, bezvibra¢né a silné uz
tésné nad volnobéhem. Kolem
vykonu se tehdy vedly dlouhé
diskuse, jestli 164 koni ma ane-
bo nemd. Pravda je, Ze prvni
karburatorové Blackbirdy 164
koni meély, pak ale nastoupi-
ly oblibené $krty v ramci emisi
a také se pozdéji jesté preslo na
vstiikovani. Takze se daji kou-
pit motory s riznym vykono-
vym nastavenim, od zavienych
100 koni pro némecky trh pres
150konové a7z plné oteviené
164konové.

Spolu s dobou Blackbird do-
stal i par kosmetickych uprav,
vylepsila se palubni deska, na-
drz, zadni svétlo, se stiikackou
pribyl katalyzator a imobilizér
HISS. Vétsi zmény v $asi nebo
motoru se nekonaly. Ono taky
nebylo pro¢. Hayabusa i ZX-
12R ¢i naslednici jsou sice vy-
konnéjsi nebo o fous rychlejsi,
ale blackbirdovsky $arm nikdy
neziskaly.

Velky, velky, velky

Jizdné je Blackbird dost na
urovni. Natankovany ma néco
kolem 254 kil, coZz mu sice
bere na manévrovatelnosti,
ale pridava na stabilité ve vys-
$ich rychlostech. Kdyz na Bir-
da sednete tfeba z GSX-R1000,
R-1 a jinych, budete mit chvili
pocit, ze fidite cisternu. Avsak
za chvili se vdm ten mirumi-
lovny pristup podvozku zacne
libit. Ruce neboli, motorka je
pevna, ale nedrnca, jen tak si
pluje, nikoli vSak plave. Prosim
nezaménovat pojmy.

Pitomy je nizky predni vé-
trny Stitek, originalni je totiz
kvili maximalni rychlosti pres
300 km/h, kterou se Honda pys-
nila, uzptisoben pouze zalehnu-

Honda CBR1100XX Super
Blackbird

Objem 1137 cm?
Vykon 164 k@9 500
Kroutak 124 Nm@7 250
Hmotnost 223 kg (sucha)
Sedlo 810mm
Spotreba 5,5-81/100km

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy ctyfvlec, DOHC/4, vrtdni x
zdvih 79 x 58 mm, kompresni pomér
11:1, karburétory, pozdéji vstrikovani
PGM-FI, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy prostorovy ram,
vprredu teleskopicka vidlice bez nastaveni
& 43 mm, vzadu hlinikové kyvna vidlice
s jednim plné stavitelnym tlumicem,
brzdy vpredu 2 kotouce &3 310 mm,
tfipistkové trmeny Nissin, vzadu kotou¢
& 256 mm, tfipistkovy trmen Nissin,
kombinovany brzdovy systém Dual

(BS, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17

Rozméry: délka 2160 mm, Sitka

720 mm, vyska 1170 mm, rozvor

1490 mm, svétld vyska 130 mm, nadrz
231, olejova napli

ti. Jakmile chcete jezdit nékam
dal, vyplati se tam dat néjaky
normélnéjsi - tedy vy$si. Ko-
neckonctt ve WSBK maji taky
$tity kolmé jak nakladak predni
sklo, aby jezdctim na cilovkach
vitr neufoukl hlavu - resp. jim
z toho nekiecoval krk.

Genialni kup
V roce 1997, aniz by na ném
kdokoliv z Ceska tehdy mohl jet
nebo si na ného aspon sdhnout,
se stal Motocyklem roku (1998
- R1, 1999 Hayabusa, 2000 ZX-
-12R). Dnes se po ném tak tro-
chu slehla zem. A v tom je ta
vyhoda. V poméru vykon cena
je Blackbird pomérné genialni
kup, paklize chcete bezproblé-
movou velkou motorku na pii-
jemné povozeni jak do ptiméte-
nych zatacek, tak na delsi streky,
jdéte klidné do Blackbirda. Po
véech smérech je to moderni
motorka. Pfi klidném tempu
basti kolem péti a pul litru, coz
je parada, a podsedlak unese
i néjaké to okufrovani, neni tak
ktehky, jako se délaji dnes. Fajn
je, ze je masina velka a prostor-
nd, bez problémt se na ni vejdou
normalni Cesi, ktefi se svymi sty
kily na supersportu 600 vypadaji
jako prerostlé dité na minibiku.
Vlajkovou lod Hondy v hodné
pékném stavu sezenete pod sto
tisic. Hodné jich je popadanych
a prelakovanych, také pozor na
vykonové verze. V Hondé vam
ale podle VIN feknou co a jak -
viz boxik Servis a problémy. @

Dil sesty:

Latinskoamerické zasneéni

Solné jezero vypada krasné, ale cestu|
nam fadné zkomplikovalo

voda v tocich, které pod se-

bou pravé sleduji z paluby
letadla, které mé, proti mému
zvyku, navrati zpét do ndru-
¢e Evropy. Pravé prelétame nad
ostrymi a zasnéZenymi hfebe-
ny And, které brzy po argentin-
skych pampach vystiidaji para-
guayské pralesy.

Je toho hodné, co jsme za tu
dobu v sedlech motocykla v Jiz-
ni Americe vidéli, hlavou se mi
odviji jako pas filmu poslednich
10 dni na tomto bezesporu zaji-
mavém kontinentu.

Neustale mé pronasleduje po-
hled na obrovsky zastaveny kotel,
kde se tisni na milion obyvatel.
Alespon tak mi ptipadal bolivij-
sky La Paz. O mnoho vice mé ale
zajimd znama Silnice smrti, na-
zyvand v origindlu Camino de la
Muerte, zacinajici v horach vy-
soko nad méstem. NeZ se na ni
ale dostaneme, musime si pro-
Zit pravé peklo. Vlastné ne, pro-
toZe tam by bylo alespon teplo.
S pfibyvajicimi metry nadmot-
ské vysky zde teplota klesa a ve
4000m jsme uz na 0 °C, noiime
se do mlhy a kolem sebe vidime
zasnézené srazy okolnich hor.
Nasleduje krupobiti, kroupy ve-
likosti hrachu sekaji do rukou
a vlétavaji i do prilby. V klesa-
ni uz jen prsi a okolni vodopady
tvoii uzasnou kulisu. Poslednich
10km asfaltu a jedno z nejvét-
$ich dobrodruzstvi této cesty
miZe zacit.

Na téch zhruba 50km do Co-
roica nejde zapomenout. V prud-
kém Kklesani brzdime c¢asto i mo-
torem, ale i tak je pred kazdou
zati¢kou dobrzdéni témér pul
tuny tézkého BMW husarskym
kouskem. Jizda po nezpevnéném
povrchu, misty ne vice nez dva
metry $iroké a promacené ces-
té zafiznuté v horské sténé ma
své kouzlo a pfinasi i patfi¢nou
davku nebezpeci. Rz destového
pralesa, podporovan neustavaji-
cim de$tém, déld cestu jesté zaji-

j eden a ptl mésice uteklo jako

4 . o e i
~Mit Jawu, a ne BMW,
= ohljsem udélat servis

mavéj$i. Mnohokrat jedeme mo-
tocyklem rovnou pod vodopady
padajicimi na cestu a pfekonava-
me brody.

Sucho nas miji i o par dni poz-
déji na solném jezere. Ne Ze by
zrovna prselo, to se zde odbylo
pred par dny, proto nds kousek
za posledni moznosti natanko-
vat v Mendoze mistni varuji, at
nds ani nenapadne vjet na jeze-
ro. No napadlo by to jen blaz-
na nebo mistniho znalce terénu.
Jindy suché jezero s pevnych vy-
schlym solnym podkladem, po
kterém se pry jede lépe nez po
asfaltu, je pokryto po celé plo-
$e vrstvou vody a pohled z dal-
ky pripomind zrcadlo. Nezbyva
nez se vydat objizdnou trasou
podél jezera. Nekoneéné objiz-
déni zatok po rozbahnéné ces-
té je asové naroc¢né a jsme radi,
kdyz no¢ni jizda kon¢i v hordch
u mistnich, ktefi ndm nabid-
li ubytovani ve svém skromném
pribytku.

Za ranni zdrzeni miize prazd-
nd pneumatika u Caponordu
a aby toho nebylo mélo, prejiz-
dime do Chile po pés$im precho-
du. To sice lze, ale pro potvrze-
ni vjezdu si musime dojet az do
Iquige. Potom uZ jen 1200km
do Santiaga, motocykly nalozit
do kontejneru a dobrodruzstvi
po (tytech latinskoamerickych
statech, které pro ndas méfilo
15 150km a o kterém jste si zde
v $esti reportazich mohli preéist,
tak definitivné konc¢i.

No tak uplné definitivné zase
ne. Jisté si o ném jesté nékde pre-
Ctete, mozna prijdete i na nékte-
ré z mych promitani a zcela jis-
té se mizeme setkat i na stanku
CMN pti prilezitosti prazské vy-
stavy Motosalon. Zde se témér
jisté ukazi s jubilejnimi kartic-
kami dokladujicimi priibéh tes-
tu BMW F 800 GS, které ma po
25 mésicich provozu najeto uz
138 150 km. [ ]

Jaroslav Sima

foto: archiv autora




