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Triumph Daytona 675

a stihla stavbha

Tki valce

Ma 60 Nm uz
ve 3500 otackach

Citlivy podvozek
ajedinecné brzdy

ejlepsi
supersp
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Daytona 675 je unikat. Stihly tfivalcovy supersport
ma vykon i kroutdk, je lehky a ve srovndvacich
testech i v zavodech na ndrodni Grovni pobiji
Ctyrvdlcové Sestky, ale pordd si ponechava urcity
punc exkluzivity. Loni byl vyrazné inovovan, jak

novy model jezdi?

Alan Cathcart
pireklad a tprava:
Jan Rames,
honzis@cmn.cz

foto: P. Barshon, J. Critchell

Daytonou 675 se Tri-
umph po svych prvotnich
usmeévnych pokusech
(¢tytvalce 650, design ve

stylu Hondy CBR apod.) kone¢-
né trefil do c¢erného. Predchozi
model, brazdici svétové silnice
a okruhy od sezony 2006, dokazal
klénich pobit i mnohem silngj-
§i rivaly a na své konto si pripsal
i francouzsky, britsky, némecky
a belgicky supersportarsky titul!
Vylepsit motorku, které Tri-
umph béhem téch par sezon

prodal na 15 200 kusd, to byla
pro vyvojové oddéleni velka vy-
zva. Design doznal jen nékolika
maku, ktery Chris Hennegan,
tvirce predchoziho modelu,
vytvaroval trochu vic ,do agre-
sivna“. Pod kapotou se ¢arovalo
jesté vic, vysledek snazeni jsem
otestoval na okruhu ve §panélské
Cartagené a v prilehlém okoli.

Hubeiiour

Kdyz prehodite nohu pfes vy-
soké sedlo, nepozndate mezi sta-
rym a novym modelem rozdil.
Potad stejné hubend zilezitost,
ve které byste netipovali fado-
vy trivalec, ale pri¢né uloZzenou
V2. Rédm totiz zistal identic-
ky, i s 574mm dlouhou kyvkou
s nastavitelnym ¢epem, coz je
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jediné dobra zprava, ovladatel-
nost tohohle hlinikace byla vzdy
lahtidkova.

Stejny je taky zptisob, jakym
se Daytona svého pilota ujme -
kromé opravdu malych jezdct
sedne totiz kazdému a i c¢lovek
pfes 180cm jako ja ma spoustu
mista, takze si nepfipada jako
vosa na bonbéné. A to navzdo-
ry zvednutym stupackam, které
motorce déavaji 57° thel naklo-
nu, nez nééim zac¢nete drit, a do-
cela dolii zpatky zalomenym 1i-
ditkém.

Beze zmén je i pristrojov-
ka, z niz ¢&isi okruhové zaloze-
ni: vpravo od otackoméru s in-
tegrovanym malym displejem
zobrazujicim hlavné tdaje ta-
chometru najdete sedm progra-
movatelnych modrych diod na
fazeni, vlevo potom je velky dis-
plej se spoustou relativnich zby-
te¢nosti (pramérnd a maximal-
ni rychlost, spotfeba) a jednou
vynikajici véci, laptimerem na
99 kol.

Jesté citlivéjsi tlumice

Geometrie je stejnd jako dfiv,
ovSem vyznamny update probé-
hl na odpruzeni. Jak predek, tak
zadek nyni umoznuje nastavit
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i rychlou a pomalou kompresi.
Ladénim rychlé kompenzujete
mensi hrboly a dalsi nepravidel-
nosti asfaltu, tou pomalou po-
tom zabranujete propruzeni na
dorazy, priliSnému potapéni
predku pii brzdéni, pripadné se-
dani zadku pti akceleraci.
Vyhodou oddéleni obou rych-
losti komprese neni jen citlivéj-
$1 nastaveni na zavodnf trati, ale
hlavné na silnici nemusite po-

tad vymyslet
kompromisy, abyste pod sebou
neméli houpacku a zaroven aby
vam na hrbolech tiditka nevyra-
zela zuby. Tohle jsem ocenil pri
200km projizdce Spanélskym ji-
hem, ktery opravdu nemd v$ech-
ny silnice vyzehlené za penize
EU - navzdory zminéné hodné
sportovni pozici je tenhle Cisty
supersport prekvapivé pohodlny
i pro normalni jezdéni.

Brzdy lepsi nez od Bremba

Kdyz ochutnéte brzdy, podékuje-
te Triumphu, Ze ono sofistikova-
né nastaveni prednich vidli ma.
Predni ¢tyfpistkové monobloky
Nissin maji udajné o 15% vét-
§ cinnost a 5% vice citlivosti
nez u minulé verze a jsou prosté
$pickové. Stadi jeden prst a stoji-
te i z plného trapu. Dokonce se
odvazim tvrdit, ze jsou u¢inkem
srovnatelné s monobloky Brem-
bo, zndmymi tfeba z Ducati 1198,
ajsou navic jesté trochu citlivejsi!
Navzdory absenci antihoppingo-
vé spojky Daytona ziistava i pri
brutdlnim podrazovani z pétky
na dvojku bez naznaku rozskaka-

ni zadniho kola, a to diky chytré-
mu motormanagementu. Nevim,
jak to funguje, ale funguje to.

Navic brzdite hmotu o ti kila
leh¢i, ktera Daytona zhubla hlav-
né na zadku. Pres kilo se poda-
filo sniZit novym zadnim kolem
arozetou, coZ je tedy v neodpru-
zenych a rotujicich hmotdch sak-
ra ¢islo, kilo $lo dolt novym tlu-
micem vyfuku pod sedlem, pil
kila slabsi sténou nerezovych
svodii a necelych 300 gramti ven-
tilovym vikem z hot¢iku. Prosté
ani neni tolik fajn, Ze je motorka
leh¢i, jako kde je leh¢i - a z toho
plynouci lepsi centralizace hmo-
ty, a tim padem lepsi ovladatel-
nost, predvidatelnost, vétsi po-
mér zatizeni predku...

Okruhova zkouska

Okruh v Cartagené ukazal,
7e vyvoj $el dobrym smérem.
V trojkové $ikané ani nemusite
ubirat plyn a motorka pod vami

Kromé opravdu malych jezdcii
sedne Daytona 675 kazdému

Triumph Daytona 675
Objem
Vykon

599 cm®
94 kW/128 k@12 600
73Nm@11750
186 kg (provozni)
10 644 eur (288 000 Kc¢)

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
trivalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

74 % 52,3 mm, kompresni pomér 12,65:1,
vstiikovani & 44 mm, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, olejova ndplii
3,51, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpedu USD vidlice Kayaba & 41 mm,
zdvih 120 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice
s nastavitelnym cepem a tlumicem Kayaba,
zdvih 130 mm, oboji pIné nastavitelné
(rychla/pomald komprese vpfedu i vzadu),
Ghel fizeni 23,9°, stopa 89,1 mm, brzdy
Nissin vpredu 2 kotouce & 308 mm,
Ctyipistkové radidlni trmeny, vzadu

kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy tfimen,
pneu Pirelli Diablo Supercorsa SP vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,

lité hlinikové rafky 3,50/5,50"

Rozméry: délka 2010 mm, $itka 700 mm,
vyska 1120 mm, sedlo 830 mm, rozvor
1395 mm, statické rozlozeni hmotnosti
52/48 %, nadrz 17,41

presko¢i z naklonu do naklo-
nu prakticky sama, dalsi zazovy
okamzik nastava za chvili v prv-
ni utazené levé, z niz letite na-
slepo do dlouhé rychlé levé a za
ni zni¢ehonic musite tvrdé na
brzdy a preskocit do ostré pra-
vé. Kolo co kolo vedete Daytonu
milimetrové pfesné, motorkaza-

taci zlehka, drzi utazenou stopu
avrychlych vinglech je jako pii-
Zehlend do asfaltu. To vSe nejen
diky vyrazné dopfednému roz-
lozeni hmotnosti a vynikajicim
»dvourychlostnim® tlumi¢am,
které dokazi pobrat nerovnosti
i v hodné extrémnim naklonu,
ale také diky vynikajicim Pirell-
kam Diablo Supercorsa SP, které
jsou lehké (mensi neodpruzené
a rotujici hmoty), hodné prilna-
vé, maji sportovné ostry profil
a velmi rychle se zahtivaji - sta-
¢ilo jedno 3,5km kolo v 13 °C
a mohlo se jet naplno.

Kroutak vlastné omylem

Velmi dobry dojem zanechava
i tfivalec s pravidelnym 120° za-
palovanim a u¢innym vyvazova-
kem. Ma o tii koné vétsi vykon
(nyni 128) a o chloupek vzros-
tl i kroutak, byt vlastné omylem:
~Chtéli jsme vic vykonu ve vyso-
kych otdckdch a nakonec jsme

Na prvni pohled moczmén proti starsimumodelu nepoznate, za jizdy je

®viem objevite hned =silnéjSimotor a lepsi odpruZeni
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Triumph Daytona 675

zjistili, Ze se ndm podaftilo ziskat
i hutnéjsi stredni pdsmo,“ Hka $éf
vyvojového oddéleni Simon War-
burton.

Vyésiho vykonu bylo docileno
mnoha dil¢imi zménami. Nové

vevs

pevngjsi ocelové ojnice (uvazo-
valo se i o titanu, ale nakonec se
ukdzal jako zbyte¢ny) dovolily
posunout omezovac o 400 otacek
na 13 900, ackoli optimisticky bu-
dik ukazuje 14 500. Kované pisty
béhajici v nikasilu dostaly vrchni
krouzky s kluznéjsim DLC pota-
hem a byt dévaji stejny kompres-
ni pomér jako driv, kouzlo tkvi
v prepracované hlavé s novymi
ventily a jejich sedly a jiné vyfuko-
vé vatce. Konim nahorte pomaha-
jiikratsi saci trumpety v airboxu.
Nejlepéi ale je, ze se ani ne-
musite moc snazit, kdyZ chcete
jet rychle, protoze nova Daytona
dava 60 Nm uz pti 3500 otackach!
Diky tomu viibec nevadi, Ze je
tady dlouha jednicka jako v pred-
chozim tovarnim kitu, kroutidku
je prosté dost porad a vyjezdy ze
zata¢ek s predkem ve vzduchu
jsou na dennim poradku - diky
za alespon nenastavitelny tlumic¢
fizeni.
Umi i na silnici
Nova Daytona 675 je jesté vice
zaméfena na okruhové rado-

®» NASTAVENI

PODVOZKU

standard | silnice | okruh
Predni vidlice
Predpéti 4zdfery | Azdfezy | 4zdfezy
Odskok 9 9 8
Pomald komprese 9 8 5
Rychla komprese  3otatky = 3,5 otacky | 3 otécky
Zadni tlumi¢
Odskok 9 9 7
Pomald komprese 9 9 8
Rychlad komprese  3otatky = 4otacky | 3 otécky
Tlaky v pneumatikach (bar)

silnice okruh
Predek 23 20
Iadek 25 19

Inzerce

vanky, a to ani nemusite mit
namontované originadlni pfi-
slusenstvi, jez Triumph pro
tyto tcely nabizi, at jde o pro-
gramovatelnou fidici jednot-
ku s vlastnim softwarem, kte-
rym si muzete ladit elektroniku
pres notebook, o kompletni ti-
tanovy lauf Arrow nebo quick-
shifter, jenz se dd pripojit i na
sériovou ECU a jehoz instala-
ce by méla byt v fadech minut.
Ja jsem se jednu dvacetiminu-
tovku svezl na motorce vyba-
vené jen koncovkou (dalsi kilo
hmotnosti dola, vic vykonu,
vynikajici soundtrack a porad
jesté homologovana!) a pravé
rychlotazenim a s témito sou-
¢astkami se Daytona proménila
v regulérni zdvoddk. Specidlné
ten quicskhifter prerusujici za-
palovani na 50 ms je lepsi nez
na leckterém specialu.

Ale bylo by $koda mit Daytonu
jen jako okruhovku, protoze je
to fajn motorka i na silnici. Tady
také pozndte, Ze vice nez koné
nahore se u nového modelu pro-
jevil vétsi kroutdk v $irSim pas-
mu. V horskych zatackach jsem
nechal zatazenou trojku a uzival
si v pdsmu $est az deset tisic, na
délnici je s nakratko napfevodo-
vanym Triumphem (257 km/h)
taky zdbava, a klidné muzete ne-
chat zarazenou Sestku, protoze
nad 8000 otacek alias 140 km/h
je akcelerace i na tento kvalt vaz-
né zabavna.

Opravdu tak dobra

Daytona 675 je prosté unikat, a to
i ve své prozatim posledni ver-
zi. Ma vSechno - snadno pouzi-
telny a rychle dostupny vykon,
schopné $asko s preciznim fize-
nim a citlivé nastavitelnym od-
pruzenim, jedine¢né brzdy, uzas-
ny zvuk a prekvapivy komfort
vramci tfidy. Moznd je to nejlepsi
sportovni motorka viibec, schop-
na na okruhu i béznych silnicich.
Opravdu je tak dobra. e

Letos se bude Daytona vyrabét

i ve specialni edici (Special
Edition), ktera se od zakladu lisi
lakovanim (bilé kapoty, modry
ram), bilymi prouzky na rafcich,
zavodnimi packami brzdy

a spojky a karbonovymi dopliiky.
Za model SE date o 5000 K¢ vice
nez za standardni Daytonu.

» KONKURENCE

Ducati 848

Motor V2 @ Objem 848 cm® e Vykon
134 k@10 000 e Kroutak

96 Nm@8250 ¢ Hmotnost 168 kg
(bez naplni) e Cena 379 000 K¢

Honda CBR600RR

Motor R4 e Objem 599 cm? e Viykon
120 k@13 500 e Kroutak

66 Nm@11 250 e Hmotnost 184 kg
(provozni) e Cena 305 000 K¢

Kawasaki ZX-6R Ninja

Motor R4 e Objem 599 cm? e Vykon
134 k@14 000 e Kroutak

66,7 Nm@11 800 e Hmotnost 191kg
(provozni) e Cena 289 000 K¢

Suzuki GSX-R600

Motor R4 e Objem 599 cm? e /ykon
125 k@13 500 e Krouték 68,6
Nm@11 500 e Hmotnost 196 kg
(provozni) e Cena 252 000 K¢
(model 2009)

Yamaha YZF-R6

Motor R4 e Objem 599 cm® e
Vykon 124 k@14 500 e Kroutak
65,7 Nm@11 000 e Hmotnost
189 kg (provozni) e Cena

274 990 K¢ (starsi model '09)

PADLO s.r.0.

Spojovaci 24

56117 Diouha Trebova

okr. Usti Nad Orlici - Gzech Republic
Tel. 00420 465 586 000
www.paalo.cz

Stylmartin

EAGLE LEGEND FLIES

V minulém disle nam tiskaisky So-
tek zasantrocil technické udaje k tes-
tované Ducati Supermono Strada.
Technofiliim se omlouvame.

Objem 595 cm®
Vykon 65,6 kW/89 k@9800
Hmotnost 134 kg (bez paliva)

Cena 34780 GBP (cca 1020 000K¢)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny lezaty
jednovélec, DOHC/4 desmo, vrtani x zdvih

104 70 mm, titanova ojnice Pankl, kompresni
pomér 12:1, vstrikovani Magneti Marelli

@ 54mm s jednim shora umisténym vstfikovacem,
elektricky startér, Sestistupriova prevodovka, sucha
vicelamelova spojka, sekundami prevod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy pfihradovy ram,
vpiedu USD vidlice Ohlins & 43 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s cantileverové ulozenym tlumicem
Ohlins, oboji pIné nastavitelné (vzadu i vy3ka), Ghel
fizeni 24°, stopa 92 mm, brzdy vpredu 2 kotouce EBC
@ 305mm, ctyipistkové dvoudestickové radiini
tfmeny Brembo, vzadu kotouc EBC & 200 mm,
dvoupistkovy tfmen Brembo, pneu Pirelli Diablo
Corsa Ill vpredu 120/60ZR17, vzadu 180/55ZR17,
kované hofcikové réfky 3,50”/5,50"

Rozméry: rozvor 1420 mm, statické rozlozeni
hmotnosti 53/47 %, karbonové nddrz 141
Top speed: pres 255 km/h

Vyrobce: Alistair Wager, Notrhampton,
Velka Britanie

inzerce

» MINIROZHOVOR

R. Polanek

Radek Pesta,

majitel spolecnosti PRI

Rostislav Polanek,
reditel nového Motocentra
PRI v Brné

@1 Vasi zakaznici jsou zvykli
objednavat motocykly prede-
v$im po telefonu nebo pres in-
ternet. Proc jste se rozhodli
otevrit kamenny obchod zrov-
nav Brné?

Pesta: Zakaznikii z Moravy mame
opravdu hodné. Pivodni plan byl
otevrit prodejnu ve Zling, ale na-
konec je to Brno. Sem loni expan-
dovalo vice spole¢nosti z Cech
a ani my jsme necht¢li zistat po-
zadu.

@1 Jak se divate na véény pro-
blém,studené valky” meziau-
torizovanymi dealery a tzv. Se-
dymi dovozci na naSem trhu?

Pesta: Bohuzel, situace je dnes ta-
kova, Ze ndm, neautorizovanym
dovozctim, mutizou vsichni ofi-
cidlni dealefi vlastné jen zavidét.

Oni musi plnit spoustu povin-
nosti vii¢i znacce, kterou zastupu-
jia hlavné jsou limitovani cenami
pro zékazniky. Tohle se nds nety-
ka, cely systém funguje podle jed-
noduchého modelu. U kazdého
motocyklu se snazime nabidnout
zakaznikovi tu nejniz$i moznou
cenu, coz samoziejmé v nasich
pomérech funguje nejlépe.

@1l Krize se asi moc nebojite,
kdyz expandujete takhle ve
velkém...
Polanek: Ekonomicka krize se
v prodeji motorek promitla az
s roénim zpozdénim. Ano, na
konci 1éta 2009 jsme zaznamenali
pokles prodejit motorek, ale velky
boom zdjmu o ¢tytkolky béhem
podzimu a zimy tyto ztrty bez
vétsich problému dorovnal. Na
tomhle byznysu je dobre vidét, ze
pokud jde o konicka, lidé nema-
ji problém utracet penize i v krizi.
Navic nam jako neautorizovanym
dealerim nahrava soucasna situa-
ce je$té mnohem vic.
zpovidal Ondiej Hriiza
foto: autor

NASTARTUJ JARO NA NOVE KTM.
PRIPRAV SE NA PRVNI JARNI
JizDU. KTM MA NEJSIRS] NABDKU

ENDURO MOTOCYKLD NA TRHU.
DEVET RUZNYCH POHONNYCH

JEDNOTEK, MOTOCYKLY SE
SPECIALNI VYBAVOU AV
LIMITOVANYCH EDICICH.

NOUE MODELY 2010

SPECIALNi MODELY S TOVARNiM KITEM

Are you “Ready to Race”?

www.ktm.com

LIMITOVANA MISTROUSKA EDICE

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238 » HRADEC KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800,

TEL. 495269492  CHOMUTOV: AUTO MARKET S.R.0., MALKOV 80, TEL. 474622929  LIBEREC: UNIVOK, DOPRAVN[ 711,
TEL. 777682227 » MLADA BOLESLAV: FLASH TEAM S.R.O., BOLESLAVSKA 902, TEL. 326334827  OLOMOUC: MOJEMOTORKA.
CZ, PAVLOVICKA 124/4, TEL. 724488931  PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 222362231 * PRAHA: SHIVA MOTOSHOP,
PECERADSKA 108, TEL. 267712041 « STRIBRO: B&P RACING S.R.0., TOVARNI 503, TEL. 374627000 * SVITAVY: AMD,
NAMESTI MIRU 89, TEL. 461532256 * VLASIM: SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775 -6




