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TEST

Honda CBRTOOORR Fireblade C-ABS vs. Suzuki GSX-R1000
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Je to uz vice nez rok, co jsme poprvé psali, jak se jezdi
s revolu¢nim supersportovnim ABS a také, co si myslime
0 novém GSX-R. V tomhle testu jdou ale pocity stranou. Na

okruhu totiZ vyhrdva jen ten nejrychle

Kamil Holan, kamil@cmn.cz
foto: Ivo Holan, David M. Bodlak

o jiného byste taky chtéli
CS modernimi supersporty

deélat? Je sice hezké povo-
zit se s nimi na silnici, ale co jste
za normdlntho provozu vibec
schopni rozpoznat? Tyhle mo-
torky jsou konstrukéné stavéné
na takové rychlosti, Ze kdyz jich
budete zkouset dosdhnout, urci-
té skoncite v base nebo v rakvi.
Nebudeme si nic nalhavat, a¢ vy-
robci alibisticky montuji na ty-
hle stroje sedla pro spolujezd-
ce a néktefi dokonce i uchytky
na bagly, tak jediné misto, kde

se na nich da jezdit, je zdvodni
okruh.

Cista série

My jsme vyuzili testovaciho dne
agentury Prospeed avjeden den,
aby byly podminky stejné, jsme
prohnali obé kocky na okruhu
v Brné. Docela slu$na znalost
trati Masarykova okruhu a po-
dobné pneumatiky (jind znac-
ka, ale stejna kategorie i ,,stupen
ptilnavosti®) zarucovaly, Ze o vi-
tézi testu rozhodnou schopnosti
motorek.

Jelikoz uz par let jezdim zévo-
dy a muj tratovy rekord na upra-
vené superstockové er-jednicce
je v Brné 2:09, tak jsem byl moc
zvédavy, kolik mi dovoli tyhle
supersériové masiny na super-

Vyjezdy ze zatacek vas budou
na Hondé moc bavit

sériovych gumach. Jediné, co
vam totiz ukaze na okruhu vi-
téze, je samoziejme Cas na kolo.
Nékdy se vam zda, Ze letite stras-
nou kladu, ze uz to urcité lip ne-
jde, a nakonec je to o dvé vteri-
ny horsi, nez kdyz jen krouZzite.
Proto o tom, kterd je lepsi, ne-
cham rozhodnout stopky.
Motorky jsem chtél nechat
opravdu sériové, takze jedi-
nd uprava byla zalepeni svétel
z bezpec¢nostnich duvodu. Tla-
ky na pneumatikdch Bridges-
tone BT-016 u Suzy, respektive
Qualifier IT u Hondy jsem dal na
predpisovych 2,5 vepredu a 2,9
vzadu. Podvozek podle manu-

alu vyrobce poctivé naklikany
na vychozi standardni nastave-
ni bylo po doliti benzinu to po-
sledni, ¢im jsem se hodlal zdrzo-
vat v boxech. A konecné mizu
vyrazit.

Klasicka uhlazenost Hondy
Pro otestovani jsem zvolil takti-
ku, ze jsem si u kazdé motorky
dal ptl hodinky na poznavacku
a uréeni tempa, které by neved-
lo k sesrotovani téchto hracek.
A pii druhé pulhodince jsem
po zahfati gum dal sedm ost-
rych kol, pokud mozno rychlym
tempem.

Po zkuSenostech s dbéeskem
z mensi Hondy CBR600RR jsem
na Farose usedal s velkou zve-
davosti. Chtél jsem si potvrdit,
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jsi.

jestli ony divné pocity ze zdsa-
hu elektroniky do brzdéni, které
jsem mél na $estikile, budou pa-
trné i na litru.

V druhém kole seznamovaci
pulhodky zac¢inam tahat a tro-
chu se smé&ju do helmy. Je to
kvali tomu, Ze prvni, co citim, je
klasicka superuhlazenost Hon-
dy. Jako bych to necekal. Neni
to vytka, protoze o tohle vlast-
né vyrobci jde. Je to dobre sla-
dénd kompaktni motorka, kte-
ra skvéle jede, krasné drzi stopu,
v pohodé ji slozite do kterékoliv
zatacky, ale zaroven tomu néco
chybi. Motorka nemad zadny vy-
razny moment pti jizdé, na ktery
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byste se tésili nebo ho nenavidé-
li. Prosté jede skvéle, ale porad
stejné.

Kritické ABS

Co mi ovSem déla velmi tézkou
hlavuy, je ono kombinované ABS,
které by mélo byt $ité na miru su-
persportovnim modelim. To, co
se projevovalo na Sestikile jako
»divny zasah pocitace do vase-
ho brzdéni, je u litru neptijatelnd
sabotaz ndjezdu do zatacky. Hned
vysvétlim pro¢. P¥i prudkém brz-
déni motorky z velké rychlosti,
coz bylo predev$im do Schwant-
zovky nebo na cilovce, ocekavam
pti prudkém hrébnuti na packu
ostry nastup brzd, jak se na spor-
tovni motorku slusi. Bohuzel mam
pocit, Ze se néco stalo s brzdami
a jejich tcinek vnimam jako po-
lovi¢ni. Mackam tedy packu jesté
vic, ale nic se nedéje. Zadny rozdil
a motorka porad leti dopredu jak
utrzena z retézu. Elektronika pro-
sté tlak na brzdicich nijak vyrazné
nezvysuje.
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Kdyz uz to konec¢né jakztakz
dobrzdim a poustim brzdu, do-
stavam dalsi $ok. Motorka pri
uvolnovani packy predni brz-
dy trosku znovu pribrzdi. Je to,
jako byste si tukli do zadni brz-
dy. Myslel jsem si, ze se mi to
jen zdalo, ale po nékolika ko-
lech jsem se presvédcil, ze je
to tak. Tento zdsah elektroniky
jsem za celou dobu viibec nepo-
chopil a ani jsem si na néj ne-
zvyKkl.

Neni tak bezpohlavni

Pfi druhé, ostré pulhodiné se
snazim jet se snahou dosah-
nout co nejlepsiho casu. I pres
nepredvidatelné brzdéni nako-
nec naleznu svizné tempo a taky
nachdzim jednu velmi pozitivni
véc. Faro$ neni tak bezpohlavné
uhlazena motorka, jak se na prv-
ni pohled zdélo. M4 brutdlni za-
tah ve stfednich otackach a vy-
jezdy ze zatacek s poskakujicim
prednim kolem ve vzduchu jsou
opravdovou lahtudkou.

Sundana zrcatka a zalepené blinkry a svétla bylo to
jediné, co jsme na motorkach z obchodu upravili

Ve $pici uz je to klasicka hodna
Honda, ale celkové mdm z mo-
toru skvély dojem.

Podvozku Hondy neni co
vytknout. Mohl jsem se s ni
vrhnout do jakékoliv zatacky
a motorka posludné sla bez ja-
kéhokoliv naznaku nervozity.
Pfi sportovnim tempu si uplné
v pohodé vystacite se sériovym
podvozkem a ja jsem dokonce
nechal standardni nastaveni do-
porucené vyrobcem.

Palhodina konéi a ja spécham
zkouknout casy, které jsme mé-
fili pomoci transponderu. Nej-
rychlejsi okruh jsem dal za 2:19,
ale vyrovnanost cast je velmi
$patnd, protoZze ostatni casy jsou
o vtefinu a vice horsi. To ma
podle mé na svédomi urcité to
ABS, protoze jsem si pti nékte-
rych najezdech fikal, Ze se nene-
cham vykolejit a trochu to podr-
Zim. A ja se z toho stejné akorat
podélal, a tim paddem se ptipra-
vil o ¢as.
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Dravé GSX-R

Motorka od Suzuki je na prv-
ni pohled robustnéjsi, ale poci-
ty z designu hodnotit tentokrat
nechci. Navic jste ji vidéli urci-
té tisickrat, takze vite, o co jde.
Vzhtiru tedy na okruh.

Hned v prvni seznamovacce
citim odli$nost obou stroji. Za
prvé motorka na prvni pocit brz-
di, na coz jsem se po dvou piilho-
dindch na Hondé opravdu tésil.
Za druhé motor ma jinou cha-
rakteristiku. Pti vyjezdech neni
na prvni dojem tak vyrazny jako
Faros, ale s blizicimi se otd¢kami
k ¢ervenému poli je vykon inten-
zivnéj$i a motor se s chuti a silou
dere az k omezovaci.

Superagresivni bestii z pfedcho-
zich let ale necekejte. Tenhle motor
je uz hodné vyslechtény a umirné-
ny ve vybusnosti. Svou dravost si
v$ak ponechal, takze i na ne moc
zdzivnych rovinkdch Masaryko-
va okruhu si jizdu docela uzivam.
Palhodka na seznameni utekla a ja
mél pocit, jako bych na téhle mo-
torce najezdil mnohem vic nez jen
predchozich par kol.

Rychlejsi, ale...

Pfiostiej$im tempu za¢indm zjis-
tovat, Ze brzdy nejsou az tak bez
chyby. Prece jenom jsou mékei
a ne tak intenzivni, jak bych si
pral, ale porad je to dobré a neni
to nic, co by mé pri rychlé jizdé
znervéznovalo. Z motoru mam
naopak stale lepsi pocit, protoze
pokud ho udrzite v otackach, od-
méni se vam mohutnym vyko-
nem, se kterym si vSak na okru-
hu dokézete poradit.

Jedno ale bych taky mél. Pod-
vozek sice fungoval ve standard-
nim nastaveni taky Gplné v po-
hod¢, motorka ale nebyla tak
hrava jako Honda. Pfi rychlej-

Honda CBR1000RR C-ABS

Objem 999 cm®

Vykon 131 kW/178 k@12 000
Tocivy moment 112 Nm@8500
Hmotnost ~ 210kg (provozni)
Cena 405 000 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny ctyrvélec,
DOHC/4, vrtani X zdvih 76 X 55,1 mm,
kompresni pomér 12,3:1, vstfikovani PGM-DSFI
@ 46 mm, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundarni pievod fetézem, olejova
napli3,71

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy rdm,
vpredu USD vidlice Showa @ 43 mm, zdvih

120 mm, vzadu hlinikové kyvna vidlice

s tlumicem Showa, zdvih 135 mm, oboji plné
nastavitelné, Ghel fizeni 23,3°, stopa 96,3 mm,
brzdy Tokico propojené s ABS, vpredu 2 kotouce
@320 mm, Ctyipistkové radidlni tfmeny, vzadu
kotou¢ @ 220 mm, jednopistkovy timen, pneu
Dunlop Qualifier Il vpiedu 120/70ZR17, vzadu
190/50 ZR17, rafky 3,50/6,00"

Rozméry: délka 2080 mm, $itka 685 mm, vyska
1130 mm, sedlo 820 mm, rozvor 1410 mm, svétla
vyska 130 mm, nadrz 17,71 (41 rezerva)

$im preklapéni se Suzuki moc
nechtélo. Ne Ze by to v brnén-
skych esi¢kach néjak vadilo, ale
myslim, Ze tfeba v Mosté nebo na
Hungaroringu bych se s ni musel
vic prat. Jinak ale pocit z jizdy su-
per, takze jsem cekal, Ze budu ur-
¢ité o dost rychlejsi nez na Hon-
dé. To jsou ale zase jen ty pocity.

Pfi priizkumu ¢astl jsem s pre-
kvapenim zjistil, Ze sice rychlejsi
jsem, ale jen o jednu vtetinu. Nej-
lepsi ¢as byl tedy 2:18, ale dalsich
pét ¢asti v rozmezi dvou az tii de-
setin za maximem ukazuje, Ze na
GSX-R dokazete presné trefit svijj
rytmus a motorka déld, co chcete
vy a ne, co chce pocitac.

TECHNICKE UDAJE

Suzuki GSX-R1000 K9

Objem 999 cm?
Vykon 136 kW/185 k@12 000
Tocivy moment 117 Nm@10 000
Hmotnost 205 kg (provozni)
Cena 327 630 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny ctyrvalec,
DOHC/4, vrtani X zdvih 74,5 X 57,3 mm,
kompresni pomér 12,8:1, vstfikovéni SDTV

@ 44 mm, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy ram,
vpredu USD vidlice Showa BPF & 43 mm,

zdvih 125 mm, vzadu hlinikovd kyvnd vidlice

s tlumicem Showa, zdvih 130 mm, oboji piné
nastavitelné (vzadu komprese rychld a pomald),
Gihel fizeni 23,8°, stopa 98 mm, brzdy Tokico
vpredu 2 kotouce @ 310 mm, Ctyrpistkové
radidlni tfmeny, vzadu kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy trmen, pneu Bridgestone BT-016
vpiedu 120/70ZR17, vzadu 190/50ZR17, réfky
3,50/6,00"

Rozméry: délka 2045 mm, Sitka 720 mm, vyska
1130 mm, sedlo 810 mm, rozvor 1405 mm,
nadrz 17,51

Honda je obratnéjsi nez Suzmychle padne do ruky.

Az nato ABS
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Suzuki vitézi,

Honda problém fesi

Ze GSX-R vyhralo tenhle test, jas-
né dokdzal naméreny cas. Je to ur-
Cité proto, Ze se mi nepodatilo na
Hondé s ABS najit idedlni postup
pti brzdéni do zatacek. Je to sko-
da, protoze Faros je super kom-
paktni motorka, v technickych
pasazich se citi jako ryba ve vodé.
Na suchém povrchu pfi rychlé
jizdé na okruhu tohle ABS prosté
funguje $patné. Na vodé to miize
byt tplné jinak, ale to se ndam bo-
huzel otestovat nepovedlo.

Ze neni néco v potradku, po-
chopili i inzenyifi v Japonsku
a cely lonsky rok intenzivné vy-
vijeli opravdové supersportov-
ni ABS. Jisty rakousky jezdec
Martin Bauer, ktery jezdi abso-
lutni $pici superbikt v IDM, se
po poslednim némeckém mi-
straku pochlubil, ze vyhral za-
vod na Hondé s novym anti-
blokovacim systémem. Potvrdil,
Ze pravé on a jeho tym vyvijeli
pro Hondu celou sezonu elek-
troniku pro zadvodni ABS a sviij
uspésné zvladnuty ukol stvrdil
vitézstvim v poslednim zavodé
sezony, kde tento systém popr-
vé nasadili. Na dtikaz toho, Ze je
problém vyftesen, chtéla tovarna
dokonce postavit tym i do mis-
trovstvi svéta superbikd, jenz by
jel se systémem C-ABS, ale krize
je krize, a tak uvidime, jak to na
jate bude. Kazdopadné by bylo
super, kdyby to uz zacali mon-
tovat do sériovych motorek. @
Motocykly do testu zapijcily
firmy Honda CR a Suzuki Mo-
tor Czech.

Suzuki v Brné vyhrélii':ae sekundu lepsi éas nez druha Honda
a velmi vyrovnané prijezdy vsech kol o tom jasné rozhodly
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®» TECHNICKE VYCHYTAVKY

NASICH OKRUHOVEK

Honda

C-ABS

DiimysIné zafizeni, které vazi deset kilo
a zabiré na motorce poradny kus mis-
ta, se zda byt revolucni véci. Na okruhu
vam viak dokaze pékné rozhodit sandal.
Kvili elektronice, ktera za vas ovlada tlak
v brzdici soustavé, nemdte Sanci dosta-
tecné tvrdé brzdit do ostrych zatécek. Na
Sestce to neni az takovy problém, na lit-
ru vsak nedokaZzete spravné odhadnout
spravny brzdny bod.

Tlumic fizeni

Tohle se mi zdalo jako dobrd véc.V Brné
sice tlumic fizeni moc neuZijete, ale

i pfesto je u Hondy citit jeho progresivni
funkce. Pfi nadlehceném prednim kole
ve vyjezdech ziistdvala fiditka v klidu.

GSX-R s sebou tak dobie nemrska,
ale je pfesna a jasné citelna

Suzuki

Tlumi¢ fizeni

Jakési elektronika v tomhle tlumici také
je, ale od zacdtku jsem mél pocit, Ze ta-
hle véc na rozdil od Hondy nefungovala
moc dobfe. Piestoze tempo nebylo vra-
Zedné, Fiditka byla celkem nervézni.

Volby palivovych map

Technickd vymozenost, kterou ma dnes
¢im dél vic motorek. U supersport{i vsak
nevidim diivod mit tlacitko na to, aby
motorka jela mif. ZvI&st na okruhu tu-
hle funkci moc nepotebujete. Mozna

v hézném provozu, ale upfimné o tom
pochybuju.
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Jiii Patera,

predseda predstavenstva
HTC.CZ, provozovatel
polygonii v Mosté

a Vysokém Myté

@I Pane Patero, jak vas
napadlo zalozit vycviko-
vé stredisko pro ridice?

Viceméné mé k tomu do-
vedly predchozi pracovni
zku$enosti. Do roku 1975
jsem ucil jako instruktor
v autoskole, odkud jsem se
dostal na krajské dopravni
stredisko. Tésné po revo-
luci nabidl rakousky auto-
motoklub c¢eskému minis-
terstvu dopravy kurzy pro
autobusaky, protoze byli
nespokojeni s jejich chova-
nim v Rakousku. Téch jsme
se zucastnili, mné se libilo,
jak rtizné vycviky funguji,
ziskali jsme know-how a od
druhé poloviny devadesd-
tych let provozujeme Vyso-
ké Myto a nasledné mostec-

ky polygon.

@l Vedete i kurzy pro
motorkare. Co mize ta-
kovy kurz nabidnout?
Vzhledem k situaci v ¢eskych
autoskoldch mnoho. Véci,
které vas v autoskole nenau-
¢i, napriklad jak a kdy sprav-
né brzdit, spravnou techni-
ku jizdy, ovladani stroje atd.
Prosté zéklad bezpecné jizdy.
I dlouholeti motorkati se ob-
¢as divi, co vSechno o ovlada-
ni motorky nevédéli.

@1 Posledni a jiz tradi¢ni
otazka. Jste sam aktivnim
motorkarem?
Aktivnim ne. Roku 1964
jsem si udélal ridicak na Pio-
nyra a na vojné si dodélal
vsechny zbylé skupiny. Pak
jsem se jednou svezl na jisté
Suzuki 750 asi padesét kilo-
metrti a od té doby nic. Bo-
huzel nemam v poradku ky-
Cel a neprehodim nohu pres
motorku, coz by v provozu
nebylo zrovna bezpecné.
zpovidal
Martin Houska




