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KIMRCE R

Vétsi objem,
vétsi vykon

Spousta mista
pro pilota

Nastavitelny podvozek,
riditka, stupacky...

Libi se vdm osobité tvarovany superbike KTM RC8, ale zdd se vam porad
malo ultimativni? Pro opravdové okruhové strelce je tady verze R s jesté

vétsim vykonem.

Alan Cathcart
preklad a Gprava:
Jan Rames$
honzis@cmn.cz

foto: Gary Freeman

tandardni RC8 pfisla na

trh v roce 2008, erko je

lofiskou novinkou. ,,Kdyz

jsme vyvijeli RC8, pldn byl
udélat perfektni silnicni, nikoli
zdvodni motorku, “tika §éf vyvo-
je KTM Phillipp Habsburg, ,,coz
by se mohlo zddt trochu v rozpo-
ru s nasim heslem Ready to Race,
ale nasim cilem bylo dokdzat, Ze
umime délat i motorky pro béz-
ny provoz pti zachovdni kvality
KTM. Ale od pocétku byla v pld-
nu i zdvodni verze, a RC8 R uz je
Cisté Ready to Race!“

Vétsi objem, vice koni

Motor RC8, 75stupnovy V-twin,
vychézi z pivodni devétsetpa-
desatky z pera Luise Gensera,
se kterou KTM v roce 2002 vy-
hréla Dakar (jesté nez byly vel-
ké dvouvélce zakdzany). Pres
objemové varianty 999, znamé

Vétsi objem, vice koni, vice zabavy

z modelu Super Duke, velkych
SM apod. se dostal az na objem
1148 cm® v modelu RC8 a nyni
ve varianté R ddva dokonce 1195
cm’. Dtivod je jasny, maximalné
vyuzit povoleného limitu 1200
cm® pro superbiky a supers-
tocky. Prestoze se KTM ani le-
tos neplanuje zucastnit WSBK,
v nérodnich $ampionatech, jez
jsou navzdory nazvu superbike
pohfichu vice stokovymi, si ne-
vede vibec $patné - loni v pre-
miérové sezoné si Stefan Nebel
vyjel post superbikového vice-
mistra v prestiznim némeckém
mistraku IDM!

Oproti standardni verzi bylo
zvétdeno vrtdni o 2mm na
105 mm, zdvih ztstal na hodno-
té 69 mm, identicka je i klikovka
a kartery. Nové jsou ultra nizké
ttikrouzkové pisty Mahle, kte-
ré kmitaji na silnéjsich ojnicich
a davaji motoru kompresi znac-
nych 13,5:1, o cely jeden bodik
vétsi nez na RC8. Jiné jsou i vac-
ky - zdvih je stejny, delsi vsak
doba otevfeni ventilti a ¢asova-
ni dokonce nastavitelné! Zusta-
va mazani se suchou skfini a tfe-

mi olejovymi pumpami, stejné
jako dvojice vyvazovaka a vyfuk
pod motorem, vyhodné feSeni
z pohledu centralizace hmoty.
Veétsi je chladic, to aby dokazal
udrzet ve spravné teploté stado
170 koni a 123 newtonmetrt,
coz je vyrazné vice nez hodno-
ty 155 k/120 Nm u standardu.
A to KTM nabizi jesté zavodni
kit, ktery pfidd 10 koni a 15 Nm.
Anebo si rovnou muzete kou-
pit erko ve stokusovych limito-
vanych edicich Red Bull nebo
Akrapovic...

Elektronika s rezervou
Elektronika zistava stejnd, ridi-
ci jednotka Keihin umi otevirat
Klapky pfi brzdéni, coz zabraru-
je rozskakani zadniho kola a su-
pluje to funkci antihoppingové
spojky, kterd by jinak pridévala
na hmotnosti.

Saci hrdla maji prekvapivé po-
fad stejny pramér 52 mm, coz uz
u standardu nebylo mnoho, na-
toz pak na prevrtaném motoru.
»Stoji nds to trochu vykonu ve
vrsku, ale dali jsme prednost lep-
Simu pribéhu vykonu a kroutd-
ku, “fika vedouci projektu RC8/R
Wolfgang Felber. Kdyz bude po-
treba, daji pry vétsi ventily, vétsi
saci hrdla, druhy vstrikova¢ na
valec a bude koni vic nez dost.

Ergonomie na miru

Jizdni pozice je velice prostorna,
coz se na tak naro¢né trati, jako
je portugalské Portimao, kde
jsem RC8 R testoval, jen hodi -
miZete se presouvat, jak je libo,
a bud si lehat na riditka, abyste
nahorizontech udrzeli predek na
zemi, nebo naopak pti prudkém
brzdéni zatézovat zadek. Sedlo
je prekvapivé nizko, takze se ci-

tite soucasti motorky, ale muzete
si jej, stejné jako stupacky, zved-
nout o 20 mm, do toho si nastavit
fiditka, ru¢ni i nozni packy, pro-
sté véechno tak, aby vaim motor-
ka stoprocentné sedla.
Kétéemka v modelu RC8 pfi-
$la s uplné novou ergonomii,
kdy porusila pravidlo, Ze super-
bike musi mit riditka co nejnize
a sedlo co nejvyse, a vysledkem
je motorka, kterd vds neunavi,
ani kdyz jedete dlouho a tvrdé.
Dobre, po 80 kolech jsem se ne-
citil uplné jako rybicka, ale z né-
kterych rivald bych uZz ani ne-

slezl. ,Je diilezité citit se na
motorce pohodlné, protoze to ti
ddvd jistotu, nesmis se citit ome-
zen pri pohybu,“ vysvétluje mi
Felber, jenz mi také pripomnél,
jak mi pfed rokem ftikal, Ze
v RC8 chtéli mit kombinaci vy-
konu Ducati 1098 a $asi Honda
CBR600RR. ,A tady mdme jesté
vic koni,“ zakoncuje.

Podvozek na entou

Onu pohodu za riditky, pozi-
tivné dopadajici na ovladatel-
nost, ocenite pokazdé, kdyz la-
mete erko do slozitych zdkrut

TECHNICKE UDAJE

KTM RC8 R

Objem 1195 cm®
Vykon 125 kW/170 k@10 250
To¢ivy moment 123 Nm@8000
Hmotnost 182 kg (bez paliva)
Cena 557 000 K¢

Motor: ¢tyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV75°, DOHC/4, vrtani x zdvih
105 < 69 mm, kompresni pomér 13,5:1,
vstfikovéni Keihin & 52 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy
prihradovy rém, vpiedu USD vidlice WP

& 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
kyvna vidlice s tiumicem WP, zdvih

120 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
také rychléd/pomald komprese a vy3ka),
brzdy Brembo vpredu 2 kotouce & 320 mm,
Ctyfpistkové dvoudestickové radialni tfmeny,
vzadu kotou¢ & 220 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,507/6,00”

Rozméry: sedlo 805/825 mm, rozvor
1425 mm, statické rozlozeni hmotnosti
54/46 %, thel fizeni 23,3°, stopa 97 mm,
svétld vyska 110 mm, nddrz 16,51 (3,51
rezerva)

portugalského okruhu. A oceni-
te tady i o kilo leh¢i kovana kola
Marchesini (mens$i neodpruze-
né hmoty a gyroskopicky efekt),
které jesté zlepsuji chovani pod-
vozku, jehoz zadkladem zlsta-
va lehouc¢ky prihradovy ram
(7,5 g!), podle Felbera to nej-
lepsi fe$eni. Zkracenim offsetu
bryli, a tim prodlouzenim stopy
(z 91 na 97 mm) se jesté zvysila
stabilita uz tak povedeného $as-
ka, takze ani v brutdlnim dlou-
hatdnském pravém ndjezdu na
cilovku, co se jezdi na rozmo-
tanou ¢tyrku, se predek netlacil
ven ani se nevlnila riditka.
Ovladatelnost podvozku je
pfimo fantastickd. I pod plnym
plynem mtiZzete motorku poslat
za roh a ona tam pojede. A na-
stavitelnost podvozku WP je té-

®» ,,DO WSBK NEPUJDEME*“

KTM planuje letos na podzim
spustit vyrobu sportovnich sto-
pétadvacitek a dvoustovek ve
spolupraci s indickym Baja-
jem, do dvou let by mély pfi-
jit i dvéstépadesatky a tristovky.
Z téchto modelu vzejde sportov-
ni RC2.V prototypové fazi je su-
permono RC4 s motorem 690
a na vrcholu fad RC je testovana
RC8 R. Jaka bude jeji sportovni
budoucnost?

@11 Na RC8 R skon¢il Stefan
Nebel loni druhy v prestiznim

némeckém  superbikovém
Sampionatu IDM, takze na
narodni Grovni je to rozhod-
né konkurenceschopna mo-
torka. Co dal, ptjdete do mis-
trovstvi svéta?

Pro tuto sezonu mame jediny cil,
a to vyhrat IDM s findlni vyvojo-
vou verzi superbiku RC8 R. Co
bude dal, se uvidi. U WSBK za-
lezi na tom, jak se zméni regule,
protoze v soucasnosti jsou pro
tovarnu nasi velikosti prili§ na-
kladné. Neprodédvame tolik sil-
ni¢nich stroja, aby se ndm vy-
platilo investovat 12-15 miliont
eur do ucasti v této sérii. To ra-
déji tyto penize vlozime do tcas-
ti v americké AMA nebo némec-
kém IDM.

@1 Stejné, nevyvijite jesté
silnéjsi motor? Ve vstiikova-
ni mate velkou rezervu, vét-
$i sani, dva vstiikovace na
valec...

Vyvijeli jsme, ale v soucasnosti
je to u ledu, stejné jako vSechny
ostatni aktivity tykajici se zavod-

nich prototypt, véetné motorky
pro 125GP. Pro nadchazejicich
par let se sousttedime na katego-
rie, kde muzete pouzit vicemé-
né standardni stroj a vyhravat
na ném. To znamena motokros,
rallye, enduro a superbiky na na-
rodni urovni, nikoli mistrovstvi
svéta.

@1 A co pohar FIM Super-
stock 1000, ktery se jede
pfi WSBK? Ten neni tak na-
kladny.

Ale to je soutéZ s nejvétsi konku-
renci! Mate-li jiZ stroj vyvinuty do
absolutnich detailt, teprve potom
se tam muzete prihldsit, jinak to-
talné pohotite. (Tym GoEleven,
ktery tuto tiidu jezdi, je soukromy
- pozn. prekl.) V naSem pripadé,
kdy nase zavodni provedeni ma
jesté stale urcité rezervy, o nichz
vime a pracujeme na nich, je lep-
§ijit do narodnich superbiku, kde
mame jesté dost mista na technic-
ké zmény, které mizeme ndsledné
aplikovat v sériové vyrobé. Az si
budeme jisti, pak treba...
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méf nekone¢na. Predni 43mm
vidle (prototyp mél 48 mm, ale
byly zbytecné tézké) nabize-
ji standardné predpéti-odskok-
kompresi, ale podivejte na zadni
centralu: vy$ku meénite excent-
rem v rozmezi 12 mm, kompre—
si nastavujete rychlou a poma-
lou (rychlou na Zzehleni hrbold,
pomalou na brzdéni a akcelera-
ci), do toho jesté komprese i od-
skok jsou konstrukéné oddéleny,
takze se pti ladéni navzdjem ne-
ovliviuji. ..

Linearné, ale nekompromisné
Tim nejvétsim bonusem pii jiz-
dé je ale preci jen motor. Na vy-
jezdech z vingl opravdu po-
zndte, Zze mate pod sebou néco
trochu jiného. Pfidand sila ne-
prichdzi nahle, ale citite, jak je ji
prosté vic nez u standardni RC8.
I nadale zastavd krasné linear-
ni pribeéh, i diky krasné napro-
gramované stiikacce, od 4000 az
do omezovace v 10 700 necitite
zadné diry a ndrazy, jen neutu-
chajici zatah. Tato jemna charak-

teristika u RC8 zpusobovala, Ze
¢loveék nemél tak dramaticky po-
cit jako na Ducati, které tradi¢né
kolem 5000 otacek mivaji trochu
diru, a potom se zda néstup vy-
konu silngjsi. U erka vSak na ne-
dostatek zazitka trpét nebudete,
zpusob, jakym se rve dopredu, je
opravdu impresivni. Zadni Pi-
relli Diablo Supercorsa md sak-
ramentsky tézky zivot.

Také brzdéni se stane vasi ob-
libenou ¢innosti. Predek je jako
ptizehleny do asfaltu (statické
rozlozeni hmotnosti je extrém-
nich 54/46 %), coz vas nuti kot-
vit pozdé a az do puilky zatacky,
a monoblokovda Bremba, kte-

Ergonomicky je RC8 R tipIné jind nez

konkurencni stroje. Pohodovéjsi

o
“w

nzerce

Nejvétsim bonusem pri jizdé je
ale preci jen motor. Na vyjezdech
z vinglii opravdu poznate, Ze mate
pod sebou néco trochu jiného

rd nahrazuji dvoudilnd pouzitd
u standardni RCS8, jasné ukazuji,
proc¢ plati za nejlepsi brzdy sou-
casnosti. Do toho ta chytra elek-
tronika, zabranujici rozskakani
zadku... Cool!

Prémiovy superbike

Chybicky se na RC8 R hledaji
tézko. Snad jen ta plné digital-
ni pristrojovka - sice se pfijem-
né ovlada z riditka, ale jinak je to
spi§ vitézstvi designu nad funkei.
Jedina poradné citelnd véc je ta-
chometr, otackomér nad nim jiz
méné a ten zbytek kolem, darmo
mluvit. Je tady tolik udaji, ze ne-
vite, kam dfiv koukat a co vlast-

né znamenaji. Laptimer na 99
kol je fajn, ale jinak stale chybi
dvé véci, které by u takhle vyba-
veného budiku byt mohly - pali-
vomér a hlavné ukazatel zaraze-
ného kvaltu.

Na druhou stranu je tady
ale spousta prijemnych detai-
4. Zadni kolo vyménite béhem
chvilky diky specidlni ose (fajn
na endurance zavody), pocita se
dokonce se spolujezdcem, pro
néhoz jsou ptipraveny rychle
a snadno odnimatelné stupacky
a sedatko a stejné rychle jdou
sundat i zrcatka a drzak znacky,
jsou tady elegantni padacky na
nadrzi... Navic je RC8 R vazné
kvalitné udélana.

Nejbliz§im konkurentem
KTM RC8 R je Ducati 1198 S.
Podobna cenovka, stejny vykon,
Ducati boduje kontrolou trakce,
katéemka uzivatelskou privéti-
vosti a ovladatelnosti. Ducati je
skvélé naradi, nejsem si ale jist,
v & prospéch by pfimé srovnani
téchto dvou prémiovych dvou-
valcovych superbiku dopadlo. ®

_Kromé téhle klasiky miizete erko mit i v Red Bull a Akrapovié-edicich-,

Martin Hermansky
regionalni feditel
Harley-Davidson pro stfedni
a vychodni Evropu

@ Kdy a jak jste se dostal
k motorkam a praci mezi
nimi?

K motorkdm jsem se profes-
né dostal v poloviné lonského
roku, kdy jsem zvitézil v né-
rocném vybérovém fizeni na
nové vzniklou pozici v rdm-
ci H-D Europe. Predtim jsem
mél 10letou zkudenost v auto-
mobilovém primyslu na za-
stoupeni prestiznich automo-
bilovych znacek a nasledné
jsem sedm let vedl ¢esko-brit-
skou obchodni firmu v CR.

@10 Je u vas prace spojenim
pfijemného s uzitecnym?

Podle mého si nemohu prat
vice, pracuji pro nejlepsiho
vyrobce motocyklli na svéte,
pro skute¢nou legendu. Kro-
mé prijemna a uzitku je ale ve
hie jesté jeden faktor - zodpo-
védnost. H-D Europe md v re-
gionu stfedni a vychodni Ev-
ropy a diky svému potencialu

velkd o¢ekdvani a neméné vel-

ka oc¢ekavani maji nasi zakaz-
nici vic¢i znacce H-D a nasi
dealerské siti. Jsem nesmir-
né rad, Ze zejména v CR byla
v minulosti vybudovana dea-
lerska sit na profesiondlnich
a kvalitnich zékladech.

@1 Planujete jako novope-
c¢eny importér H-D néjaké
novinky pro zakazniky?
H-D Czech Republic neni
uplné tak novopeceny im-
portér, svoji c¢innost zaha-
jil jiz v srpnu lonského roku.
Letos mame pro zakazniky
novinek hned nékolik. Pred
dvéma meésici byl na trh uve-
den zcela novy model Sport-
ster Forty-Eight. Dale si timto
dovolim pozvat vase (tendre
na 29. 4. do Olympie v Brné
a 1.5. do OC Letilany v Praze,
kam v ramci evropského tur-
né privezeme Demo truck se
zhruba 25 motocykly mode-
lové fady 2010 k bezplatnému
otestovani. Daldi novinky za-
jisté ptijdou s uvedenim mo-
delové fady 2011 v druhé ptl-
ce tohoto roku.

zpovidal Martin Houska

The Power of Dreams

Vice, nez byste od svého chopperu ocekavali ...

Pravé to pfinasi Honda VT1300CX. Vychutnejte si jizdu
na tomto drsné krasném radikalnim stroji, ktery svym
designem pUsobi spie jako na objednavku postaveny
nez sériovy model. Je unikatni a unikatné si jeho

charisma uzijete i vy.
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