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Kawasaki W800

Praotec Retro

Vidycky musel byt
nékdo prvni. Fousaty
kmet jako prvni vylez
na kopec Rip. Neil
Armstrong byl prvni,
kdo poslapal Mésic.

A Kawasaki s dvojitym
véckem na nadrzi
bylo prvni opravdové
novodobé retro.

Petr Pour
petr.pour@cmn.cz

foto: Jakub Nic,
David M. Bodlak

ravda, v dobé vzniku re-

tro fady ,W* v roce 1999

jste na nadrzi nagli ,,jen”

nazev Kawasaki a dvojité
»wé“ bylo pouze nalepeno spo-
le¢né s objemem motoru na bo¢-
nich kastlicich. Dnes uz ale ma-
nazeti u japonské znacky moc
dobre védi, jaky kult se jim dari
budovat, takze model W800 ma
na nadrZi svoje vlastni, a nutno
dodat, ze povedené logo. Ostat-
né design je velikou prednosti
tohoto motocyklu. O tom ale az
za par radka.

Dvojité wécko z konce deva-
desatych let samozfejmé muse-
lo navazovat na néjakou historii.
Konkrétné se jedna o motocykly,
kupodivu oznacené také W
z druhé poloviny Sedesitych
let. Pfesnéji fec¢eno v roce 1966
Kawasaki timto modelem vstou-
pila do svéta velkych objemu.
Koncepéné se jednalo o britsky
dvouvalec BSA A7 vyrabény v li-
cenci. Kawasaki tento model né-
kolikrat inovovala, zvysil se ob-
jem a drobné zmény zaznamenal
také design. V poloviné sedmde-
satych let ale fada ,W* skoncila.
Kawasaki se stejné jako dalsi vy-
robci totiz zaméfila na tii- a vi-
cevalcové motory.

Prvniretro

K reinkarnaci doslo, jak jiz bylo
zminéno, v roce 1999. Teh-
dy Kawasaki zfejmé jako prv-
ni velky vyrobce odstartovala
vlnu retro motocykli. Vzhle-
dem se Japoncim podafilo na-
voditdokonalou néladu Sedesa-

Retro do posledniho detailu

tych let, pficemz motor jiz byl
samozfejmé inovovan. Radovy
dvouvalec dostal rozvod OHC
s impozantni krdlovskou htide-
li a pfevodovku v bloku s mo-
torem. Mensi zménou prosel
podvozek a predev§im piredni
brzda, kde buben nahradil ko-
touc. Zadni brzdu si Kawasaki
stile hyc¢kd bubnovou. U nds
Sestsetpadesatku nejvic prosla-
vil cestovatel a publicista Petr

Kulaté svétlo, kulaté budiky, prachovky, gumové bo¢nice na nadrzi...
Tim se vyznacuje model W

Hostalek, ktery se s ni vydal
napriklad na dlouhou cestu do
Ciny. V roce 2007 ale Kawasaki
tento model z nabidky stdhla.
Hlavné kvali prisnéj$im nor-
mam, kterym karburatorové
plnéni motoru uz nemohlo vy-
hovovat.

Jenze retro modely jsou
v kurzu. Kromé Kawasaki je
ve své nabidce maji dalsi pred-
ni vyrobci, jako napiiklad Moto

cestu do Ciny

Guzzi nebo Triumph. Neni pro-
to divu, ze Kawasaki pro leto-
$ek ptipravila novinku v podo-
bé modelu W800.

Vsechno klasické

K prvnimu pfedstaveni verejnos-
ti doslo loni na podzim béhem
veletrhu Intermot v némeckém
Koliné. Kawasaki zde odhalila
hned nékolik nablyskanych no-
vinek, ale tou nejhez¢i byla ,wé

Jeden kotouc¢ s dvoupistkem je slabinou tohoto stroje

U nas sestsetpadesatku nejvic
proslavil Petr Hostalek, ktery se
s ni vydal napriklad na dlouhou

osmistovka“. Do detailu propra-
covany design doplnény moder-
ni technikou prosté nemohl ni-
koho nechat chladnym. I proto
jsme byli moc zvédavi, jak se
projevi retro Kawasaki v testu.
Co zaujme na prvni pohled, je
samoziejmé celkovy vzhled mo-
tocyklu. Ve ma klasické tvary,
zadné designové vystrelky se
nekonaji. Nadrz je témér kapko-
vitého tvaru, predni svétlomet

masivni kulaty, kola draténa,
laufy jak kulomety z dvouplos-
niku, budiky kulaté rucickové,
ovladace na fiditkach taky hod-
né stylové... A tak by se dalo po-
kracovat jest¢ hodné dlouho.
Dokonce i vsttikovani je pékné
maskované, ze pripomina kar-
buratory. Takze jediné, co pro-
zrazuje stafi motocyklu, je mo-
derni predni brzda a imbusové
$rouby (u téch fakt netusim, kdy
se zacaly pouzivat).

Stylové je i vyklopné chro-
mované vicko benzinové nadr-
ze, kulaté stupacky nebo riditka
s hladkymi hefty bez zévazi-
¢ek. Protoze ale moderni doba
si zada také urcity piisun infor-
maci, obsahuji analogové budi-
ky kromé zékladnich kontrolek
také maly displej s informacemi
oujetych kilometrech, hodinach
a varovanim pred dochazejicim
palivem. Vse je decentné za-
komponované, takze to rozhod-
né nerusi tu slastnou podivanou
na retro krivky.

Pod parddné tvarovanym
dvojsedlem pak naleznete pro-
stor se zdkladnim nafadim
a lanko na pripoutani helmy.
V tomto sméru jde W800 jes-
té dal. Na protéjsi strané je to-
tiz jesté klasicky zdmecek na
ptidélani helmy. Co bych to
protahoval, Kawasaki W800 je
designové opravdu na vysoké
urovni, ne-li na $pici, a dilen-
ské zpracovani a prakti¢nost
také nezaostavaji. No a o mo-
toru snad ani neni tfeba hovo-
tit. Valce kolmo k zemi s Zeb-
rovanim a kralovskou hrideli je
prosté pastva pro o¢i. Tak pojd-
me do sedla.
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Kawasaki W800

Tak nizké otacky,
Ze by se daly pocitat

Designové
absolutni klasa

Brzdy by si
zaslouzily vylepsit

Ten spravnej rokec
Kawasaki W800 je niZsi nez mo-
derné koncipované stroje. Nizsi
je nejen sedlo, ale také riditka.
A to se projevi pfi manipula-
ci. Neni to ale, jako byste tlacili
nebo 1idili tfeba jawského pulli-
tra. Riditka jsou $ir$i a cely stroj
pusobi robustnéjsim dojmem.
Jezdecka pozice je i pres niz-
kou stavbu uvolnéna. Jezdec sedi
vzpiimené, nemusi se zbyte¢né
moc predklanét (pokud zrovna
nezavodi, jako nd§ model David)
a ani nohy se v kolenou neldmou
vic, nez je nutné. K pohodli pti-
spivaji také nastavitelné packy
spojky a brzdy. Je ale fakt, Ze to
je vSe, s ¢im si ke svému pohodli
miizete hnout.

Inzerce

VERDIKT
Kawasaki W800

Startuje se standardné otoce-
nim kli¢ku v krku fizeni a zmack-

nutim ¢udliku na pravé strané
riditek. Takze zadné harakiri spi-
nacka vlevo, zamek vpravo a po-
dobné. Bohuzel proti Sestpade
ubyla startpaka. Oslnit kolem-
jdouci parddnim naslépnutim tak

Kralovska hridel

a zebrovani, to jsou
dominanty motoru,

akonec koncil ,.,/

i celého motocy u_

uz je opravdovou minulosti. Nic-
méné, po nastartovani se ze sty-
lovych lauft rozezni ten spravnej
rokec. Zadné kvileni ctyrval-
cti ani knourdni sélohrnku. Ten
spravnej rytmus i zvuk.

Proklaté nizké otacky

Rozjezd vdm rozhodné problé-
my c¢init nebude. Wécko sice
neoplyva kdovijakym vyko-
nem, ale kroutak 60 Nm uz pri
2500 otackach a vys$ polozené
ota¢ky volnobéhu vam zarudi
rozjezd prakticky bez otoceni
plynové rukojeti.

Ostatné nizké otacky jsou do-
ménou tohoto motoru. K dis-
pozici mate pét stupnu v pre-
vodové skiini. V praxi to vSak
vypada asi tak, Ze se rozjedete,
nakopete tam, co vds zrovna
napadne, a motor to pobere. Na
pétku klidné fréite po okresce
kil¢o, pak zpomalite v obci na
pade, aniz byste podfazovali
a u cedule s preskrtnutym né-
zvem obce zase zatahnete za
plyn a motor pracuje. Zadné
kopéni do fetézu a buseni ner-
voznich pisti se nekond.

Zvyknout si ale budete muset
na vibrace. Asi to bude tim vzdu-
chacem, kde prece jen musi byt
vétsi vile, kazdopadné motocy-
Kkl celkem dost vibruje. A to tak,
7e v zrcatkach misto svétel vo-
zidel za sebou vidite jen ohnivé
¢ary. Nastésti sedlo je dost po-

V praxi to vypada asi tak,

Ze se rozjedete, nakopete tam,
€0 vas zrovna napadne,

a motor to pobere

hodlné a stupacky $ikovné ulo-
zené, takze ty vibrace vas zas to-
lik neznici.

Maximalka se pohybuje kolem
sto $edesdti, ale tu nemd smysl
honit. Pfijemnd cestovni rych-
lost je tak sto az sto tficet. A kdy-
by vam nahodou pfislo, Ze na vas
moc foukd, v nabidce doplnk je
cestovni plégo. Kdyz uz zminuji
ty doplnky, fajnsmekfi naleznou
v katalogu také stylovou café ra-
cerovou kapotku a sedlo.

Slabsi podvozek

Body, které tento stroj ziskd
diky svému vzhledu a motoru,
ale bohuzel ztraci pfi posouze-
ni podvozku. Co naplat, ocelové
trubky jsou krasné, velka draté-
né kola a dvojice zadnich tlumi-
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Triumph Bonneville T100

Motor R2 vzduch e objem 865 cm? e vrtani x zdvih
90 % 68 mm e vykon 68 k@7500 e kroutdk 69 Nm@5800

¢u zas stylové, ale jizdni vlast-
nosti to spi$e zhorsuje. Pravda,
s timto strojem zavodit nebude-
te, protoZe vas bude bavit uZ sa-
motnd jizda na ném. Jenze kdyz
pak prijde utazenéjsi zatacka
a vy musite vynalozit docela
dost usili, abyste ,wécko* do ni
poslali presné, trochu viés to za-
mrzi. Velké obruce moznd lépe
»zehli* diry, pfesto nam pod-
vozek ptisel dost tvrdy, a tudiz
odskakoval. Jen doplnim, ze na-
stavit si mzete akorat predpéti
zadnich pruzin.

Vyhrady musime mit také
k brzdam. Ani ne tak k zadnimu
bubnu, jako spis k predku. Jeden
kotou¢ s dvoupistkem na dej-
me tomu tfi sta kil neni opravdu
moc. Pri standardnim brzdéni
vam to stacit bude, ale pfi kri-
zovce budete packu brzdy mac-
kat i fitnim svéracem.

Na vrcholu

Kawasaki W800 je cisté retro
hranicici snad az s veterdnem.
Do detailu propracovany stroj,
ktery zaujme na prvni pohled.
Osobné bych ho usadil na vrchol
mezi retry, a to jesté spole¢né
s Triumphem Bonneville T100.
Trochu sice pokulhéavaji jizdni
vlastnosti podvozku, ale co na

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki W800
Objem
Vykon

773 cm®

35 kW/48 k@6500
60 Nm@2500
216 kg (provozni)
219000 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
fadovy dvouvélec, OHC/4, pohon vacky
kralovskym hiidelem, vrtani x zdvih

78 x 83 mm, kompresni pomér 8,4:1,
vyvazovaci hidel,vstiikovani & 34 mm,
elektricky startér, pétistupfiovd prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy dvojity kolébkovy

ram, vpredu nenastavitelnd teleskopicka
vidlice @ 39 mm, zdvih 130 mm, vzadu
dvouramennd kyvnd vidlice s dvojici tlumict,
zdvih 105 mm, nastavitelné predpéti, brzdy
vpredu kotou¢ &I 300 mm, dvoupistkovy
tfmen, vzadu buben & 160 mm, pneu
Dunlop Roadmaster TT vpredu 100/90-19,
vzadu 130/80-18, vyplétané rafky

Rozméry: délka 2180 mm, itka 790 mm,
vyska 1075 mm, vyska sedla 790 mm, rozvor
1465 mm, Ghel fizeni 27°, stopa 108 mm,
svétld vyska 125 mm, nddrz 141

tom. Jak by fekl klasik: Odbor-
nika to mozna drazdi, ale nadse-
nec si toho ani nev§imne. [ ]

Motocykl do testu zapiijcila
firma Asko KC.

Moto Guzzi V7 Classic
Motor V2 vzduch e objem 744 cm?® e vrténi x zdvih
80 % 74 mm e vykon 48 k@6800 e kroutdk 58,2 Nm@3200
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Vyrobky, které nemame skladem, nechame vyrobit na zakazku pfimo na tvého choppera. Sleva -15 % se vztahuje i na objednavky !
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