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ruhd generace Diavela je
tak trochu leto$nim pte-
kvapenim. Po dvaceti ti-
sicich prodanych kusech
stavajictho modelu nds Ducati

zaskocila inovovanou verzi pro
rok 2015, kterou ov§em bolonsti
predstavili jiz na zacatku leto$ni
sezony. A my jsme samoziejmeé
radi, protoZe tahle motorka zau-
jima v nagem testovacim kalen-
dari hodné vysoky post.

Mam rad brutélni vykony, os-
tré brzdy, bavi mé, kdyz mé mo-
torka provokuje, abych ji hnal
jak smyslti zbaveny - a s timhle
dablem je to presné tak. I v dnes-

a dabelsky povoz pro (ipIné
‘magory, se kterym miizete
~ 1aiitrdj, peklo i nebe

— to je inovovany model
Ducati Diavel pro rok 2015.

_ >__em'n')'l, futijristick)'l _

ni dobé plné vymysla a nestan-
dardnich feSeni na mé Diavel
pusobi jako naprosty zjev a kdy-
by to¢ili dalsi dil Batmana nebo
postapokalyptického  kazatele,
méli by filmafi jisté o fadu sta-
rosti méné, protoze tahle mo-
torka uz v zédkladu vypada jako
z jiné planety. Znate ty designo-
vé studie, ze kterych si cvrkne-
te do gati, a pak vam fabrika ve
srovnani s nimi naserviruje vy-

slovené trapnou produkéni mo-
torku? U Ducati to udélali jinak,
prosté tu studii rovnou posla-
li na vyrobni pas. A po moder-
nizaci si popravdé ani neumim
predstavit, co by na tom $lo jesté
udélat 1épe, tedy kromé natunéni
nékolika malo uzite¢nymi &i spi-
$e péknymi dopliiky z katalogu
Ducati Performance. Tahle dru-
ha generace je totiz opravdu po-
vedend a jinak nudné ¢ernocer-
né provedeni zrovna u Diavela
podtrhuje jeho vyjimecnost i tu
temnotu, ktera by tu méla vzhle-
dem k jeho jménu byt, takze za
mé velmi dobry tah.

Par zmén k dokonalosti
Co je na Diavelu 2015 jinak? Pa-
vodni hlavni svétlomet se zdal
byt oproti zbytku motorky az
ptili§ obycejny, ted soustava za-
jimavé poskladanych LED diod
podtrhuje agresivni vzhled. Led-
kové jsou i nové tvarované blin-
kry zakomponované v lehce po-
zménénych plastech, jez kryji
boc¢ni chladice, jiny je deflek-
tor tadhnouci se od horni masky
az na riditka, presivalo se sedlo,
a vyslovené cool jsou nové kratsi
koncovky, které kone¢né nahra-
dily ty stra$né tubusy zprasené
dle dnesnich standardii. Dokon-
ce je ted vice na oc¢ich krasné let-
mo uloZené kolo s frézovanymi
paprsky. Tyhle roury ale duni
porad stejné strasidelné a viibec
nechdpu, jak maze Ducati plnit
prisné hlukové limity EU.
Inovace zasahly zlehka i cel-
kovou ergonomii a hlavné mo-
tor Testastretta 11°. Ten nové
nese oznaceni DS (Dual Spark),
o dokonalé prohofeni smési se
tedy stara dvojice svicek. Zvysi-
la se komprese a dvouvélec nyni
disponuje o 3 Nm vys$§im krou-
takem. Hodnota nejvyssiho vy-
konu ztstala shodnd, jen pricha-
z{ o pér set otacek dfiv, takze se
130,5 Nm@8000 a 162 k@9250
je novy Diavel jesté o néco bru-
talnéjsi nez jeho predchudce.
Zaroven je ale reakce motoru
v nizsich otdckach vyladénd do
sametova a za idedlnich pod-
minek dokaze tenhle agregat
se zafazenou prudkosti tepat
i na 2000 otacek, coZ je na ital-
sky dvouvilec, pokud opomenu
Multistradu, aZ nevidané.

Superbikové monstrum

Diavel mé specificky sportovné
i komfortné ladény posaz, tedy
alespon pro mych 188 cm. Ridit-
ka jsou tak akorat (prekvapil mé
i slusny rejd), nohy nejsou nijak

smrtelné zalomené, Siroké sedlo
je pohodlné a celkove je to skvéla
jizdni pozice. Tedy aZ na ta kula-
ta zada... Pro mé tak bylo zce-
la zésadni prokladat rovnojizdu
naroénymi zatackovitymi use-
ky, kde jsem ani chvilku nezustal
v klidu a mohl se tak vysvobodit
z jedné strnulé pozice.

Ze vam k tomu nesedi zad-
ni $irokd pneumatika navle¢end
na osmipalcovém raftku? Cha-
pu. Je monstrézni a kazdému se
pti pohledu na ni hnedka vyba-
vi ultimativni cruiserovské stav-
by, na kterych se da jezdit ako-
rat rovné nebo vibec, ale tohle
je italska Ducati, odvéky vyrob-
ce sportovnich motorek, ktery
do trubkového ramu s vét$im
rozvorem naimplementoval ryze
sportovni srdce. A miiZete si byt
jisti, Ze Ducati by nikdy nepustila
mezi lidi motorku, ktera by neu-
méla zatdcky. Jasné, chee to tro-

chu cviku, hlavné v niz$ich rych-
lostech a v utaZzenych pomalych
vinglech je potfeba dat Diavelu
jasny prikaz, ale v tomhle pripa-
dé funguje naprosto skvéle kon-
tra Fizeni, v rychlych tahlych za-
krutdach pak zazijete naprosty
orga¢. Tuhy sportovni podvo-
tiz ddvd motorce neuvétitelnou
stabilitu, a muzZete si tak dovolit
hodné slu$né naklony, které jsou
limitovany pouze nizko umisté-
nymi stupackami. Kdyz se toho
nebudete bét, zadni gumou se d4
za jednu vyjizdku na¢marat hod-
né car. Tohle se ale bude odvijet
predevsim od toho, jakému pro-
gramu date zrovna prednost.

Sofistikované zafizeni

Diavel disponuje nejmodernéj-
§i elektronikou. Vykon a chova-
ni motoru, kontrolu trakce i ABS,
to vSe mate spojené do tif jizd-

zakladnimi Gdaji

a nejmodernéjsi
—=% barevny TFT
displej se spoustou
dalsich uzitecnych
informaci. Veskeré
hastaveni parametri
zistava ulozené
» i po odpojeni
akumulatoru. Peckal

Ve sportovnim
rezimu s plnym
vykonem

a minimalni trakci
vas ceka spoustu
zabavy, jen tomu

» TEST | Yamaha D elight
Dostupny fesak

Chcete pékny méstsky skitr od renomované znacky,
ale nem{zete si dovolit utrdcet horentni sumy? Yamaha
v modelu D elight ukazuje, Ze to viibec neni neredlny

pozadavek.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: Yamaha

tiladicky ve svém portfoliu
Tjeden opravdu levny skutr

mély, ovS§em Vity na prvni
pohled nezaprela, ze jde o dino-
saura. Spolehlivého a nendro¢-
ného moznd, ovSem porad di-
nosaura. To novy D elight udéla
pardady vic, nez lecktery konku-
rent s cenovkou bezmadla dvoj-
nasobnou. Yamaha totiz tenhle
svlij entry-model s jednodu-
chou technikou zabalila do po-
hledného retro kabatku, ktery

okofenila zajimavym lakova-
nim a hlavné dobrym zpraco-
vanim, jak od tohoto vyrobce
ekate.

Kombinace 50 a 125
Co jsem naopak ja viibec nece-
kal, Ze bude tak maly. Dobfe mi
tak, mam ¢&ist tiskové informace,
kde se ptimo pise, ze je dokonce
0 20cm krat$i nez padesitkovy
Neo’s! A ze kombinuje rozmé-
ry padesétky s vykonem katego-
rie 125 cm®.

Na mych 173 cm byl D elight
tak akorat, vyssi piloti uz se na

néj tézko komfortné poskladaji.
Coz je ovsem skvéld zprava pro
prcky a holky, protoze tohohle se
nemusi bat ani Atka Janouskova.

Nicméné kdyz jsem za sebe pri-
bral jedté¢ podobné , konstruova-
ného* Miséka, prekvapivé jsme
neméli tplné klaustrofobni poci-

Do mésta je D elight skvély,
hlavné pro malé postavy. Ale on
stejné nejvic slusi holkam

ty, jaké se dostavuji pravé na pa-
desatkach. Sedatko je dostate¢né
velké i na dva mensi zadky, pod
néj toho dostanete taky dost, bo-

TECHNICKE UDAJE

Yamaha D’ elight
Objem
Viykon

114 cm?
5,3kW/7,2 k@7000
Tocivy moment 7,6 Nm@5500

Hmotnost 98 kg (provozni)

Cena 49 990 K¢

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
jednovalec, OHC/2, vrtani x zdvih

50 x 57,9 mm, kompresni pomér 9,3:1,
vstiikovani, elektricky startér, varidtor

Podvozek: ocelovy ram, vpredu
teleskopicka vidlice, zdvih 85 mm, vzadu
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, zdvih
70 mm, brzdy vpredu kotou¢ & 180 mm,
vzadu buben & 130 mm, pneu vpiedu
ivzadu 90/90-12

Parametry: délka 1835 mm, $itka 685 mm,
vyska 1080 mm, sedlo 755 mm, rozvor
1250 mm, svétld vyska 115 mm, nédrz 4,41

huzel prostor je dost mélky, takze

integralku tam uZz neschovite.
Hlavnim trumfem D elightu

je smé$né nizka hmotnost pod
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TECHNICKE UDAJE

Ducati Diavel

Objem 1198,4 cm?
Vykon 119 kW/162 k@9250
Toc¢ivy moment 130,5 Nm@8000
Hmotnost
Cena 17 290 Eur (cca 475 000K¢)

239kg (provozni)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni
pomér 12,5:1, vstikovani Mitsubishi

s ovalnou vstfikovaci jednotkou Mikuni,
osmistupriova kontrola trakce DTC,
elektronicky plyn se tiemi programy (Sport,
Touring, Urban), bezklickové zapalovéni,
elektricky startér, Sestistupfiova prevodovka,
hydraulicky ovlddand antihoppingova
vicelamelova spojka v olejové lazni,
sekundarni prevod fetézem

Podvozek: pfihradovy rdm z ocelovyich
trubek, vpredu USD vidlice Marzocchi

& 50 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
jednoramennd kyvnd vidlice s tlumicem
Sachs, zdvih 120 mm, oboji pIné
nastavitelné, brzdy Brembo s ABS Bosch
vpredu 2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové
radidIni monoblokové timeny, vzadu kotou¢
(2265 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
Pirelli Diablo Rosso vpredu 120/70ZR17,
vzadu 240/45ZR17, lité rafky 3,50"/8,00

Parametry: délka 2257 mm, vyska

1280 mm, sedlo 770 mm, rozvor 1590 mm,
thel fizeni 28°, stopa 130 mm, nédrz

171, servisni intervaly 15 000 km (olej),
30000 km (ventilové viile)

VERDIKT

Ducati Diavel
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

nich rezimd, mezi nimiZz prepi-
nate jednim tlacitkem (jednotlivé
parametry muizZete je$té indivi-
dudlné ladit). Pfiznam se, ja jsem
ani moc neptepinal. Rezim Sport
s plnym vykonem a ostrou reak-
ci je presné to, co mi vyhovovalo.
Trakce na dvojce (vychozi nasta-
veni je ,1“ z osmi moznych) do-
volovala na vyjezdu pti hodné os-
trém krmenti lehce utrhnout zadni
kolo a nijak nekecala do jizdy po
zadnim, takZe na péknych rovin-
kach jsem s prednim kolem v lufté
odrazoval az do ¢tyfky. Nejvic mé
ale bavila ta okamzitd reakce na
plyn. Ve sto padesiti otocite hef-
tem a Diavel v pikosekundé a bez
jediného zavahani nebo prodlevy
vyrazi kupredu, jako to umi vétsi-
na nadupanych motorek na prvni
kvalty. JenZe tady méte zafazenou
$estku!

Program Touring je Sportu
hodné podobny, jen osmistup-

Superbike

cruiserovském :
provedent, HGLER 2
Ze jsem si nevzal #

niova DTC byla v tomto piipadé
navolena na vy$$i hodnotu a na-
stup vykonu je pozvolnéjsi. Tre-
ti moznosti je pak méstsky rezim
Urban s vykonem ostrouhanym
na 100 koni, v ném je ale Diavel
tak klidny, Ze je zdroven stras-
né nudny. Chudéci motorkafi ve
Francii, kde jsou velké motorky
na takovyto vykon $krcené...

Sedm h¥isnych litri
Diavela jsem velkou &ast cesty roz-
hodné nesetfil. Par desitek kilome-
trt jsem letél po dalnici, chvilemi
i hodné pres dvé kila, v zatackach
pti foceni mizely tekuté krystaly
otackoméru jen v posledni tfetiné
pole, a kdyZ jsem pak za Honzisem
na HarleyBobu jel zpatky do redak-
ce v klidu, spotfeba mi na spodnim
z dvojice displejii (horni na fidit-
kach ukazuje otacky, rychlost, hodi-
ny a teplotu motoru) klesla ze 7,91
na 7 1/100km. Vtipny je Gdaj o do-
jezdu, ktery se neustale prepocitava
podle aktualniho apetitu stroje. Mél
jsem pocit, Ze se to da veelku slusné
ovlivnit, jen to nejde donekonecna,
17litrova nadrz neni bezednd a hla-
dové oko na mé zamrkalo po 183
ujetych kilometrech, coZ je u neces-
tovni motorky takovy bézny stan-
dard. Paradni je také ukazatel zara-
zené rychlosti spolu s fiirou dalsich
udajt zahrnujicich napt. i teplotu
vzduchu nebo napéti a konecné je
tu také grafické zobrazeni stavu pa-
liva v nadrzi a nové pribyla kontrol-
ka vyklopeného stojanku. Celoba-
revny TFT budik s automatickou
kontrolou podsviceni, na kterém
se tohle vSechno zobrazuje, je hod-
né cool, akorét zorné pole jezdce je
jinde, neZ na krytu nadrze, a tak se
musite pokazdé vyslovené podivat.
Ale tohle jsou jen doplitkové infor-
mace.

Jesté o néco horsije to se zrcatky.
Jejich pozice je sice fajn a bylo by

® V PRISTICH CMN
Yamaha v poslednich letech nabizela pouze cruisery jednoho razeni,
jenze ne vSem byly Midnight Stary po chuti. Letos do nabidky pfibyl

vnich dobie vidét, jen kdyby kvili
vibracim nebyl odraz v nich téméf
neidentifikovatelny. Na druhou
stranu s charakterem a schopnost-
mi tohoto stroje se zase tak casto
do zrcatek divat nebudete...

Tézko odolat

Hromada $ikovné a velmi dob-
fe fungujici elektroniky zahrnu-
je i antiblokovaci systém diktuji-
ci ostrym monoblokidm Brembo
jejich stisk. Tohoto pomocnika je
mozno vyradit z funkce, oviem
vzhledem ke stavbé motocyklu
(delsi rozvor, vétsi uhel prednich
vidlic) se vyhody ABS spi$ hodi.

Kontakt s vozovkou mad na sta-
rosti podvozek s 50mm tlustymi
USD vidlicemi Marzocchi ve spe-
cidlni povrchové upravé DLC (dia-
mond-like carbon) a zadnim nale-
Zato umisténym Sachsem a opét je
to ve stylu sportovni znacky, pro-
toZe vie je plné stavitelné. Uz v za-
kladnim nastaveni ovSem dokaze-
te Gplné v pohodé jezdit cely den,
a to jak rychle, tak i pomalu, aniz
byste méli potiebu se do toho jak-
koliv vrtat. K absolutni harmo-
nii oviem potfebujete zkusenosti,
protozZe jen tak jste schopni oteviit
branu pekelnou a nahlédnout do
jiného svéta, aniz byste tam museli
rovnou zistat.

Modernizovany Diavel nas
nezklamal. Zda se nam lepsi nez
jeho predchudce a téméf tak do-
konaly, Ze je tézké se mu neupsat.
Pokud jste z téhle motorky taky
na vétvi, dojdéte do prazského
dealerstvi a domluvte si testova-
ci jizdu. Svezeni do padesati ki-
lometri je grétis, jen se sklada
vratna kauce pro ptipad nehody,
coz jde i kartou. No a na zavér
snad jen - Pan s vamil! [ ]

Motocykl do testu zapujcila
firma Moto Italia.

velmi zajimavy chopper nazvany XVS1300 Custom, znamy z USA coby
Star Stryker. Davate prednost cruiserovskému pohodli, nebo stylu

»long, low and cool“?

Piste na e-mail redakce@cmn.cz

hranici jedno-
ho  metrdku.
Skatr  pusobi
vazné jako ko-
lobrnda, pro-
toze kromé té
,hehmotnos-
ti ma jesté
krati¢cky roz-
vor a uzouckd
dvanactipal-
cova kolecka.
Cim je pro-

| jednoduché véci mohou byt pékné

stor  stisné-
néjsi, tim vic je D”elight ve svém
Zivlu. Na velkych nerovnostech
to samozfejmé neni zadny Rolls
Royce, jenze tyhle japonské
skatry maji proti tém italskym
(o ¢inskych vibec neuvazujte)
vyhodu komfortniho odpruze-
ni, které moznd nedavaji super-
bikovou stabilitu v hlubokych
néklonech, jenze taky po prolét-
nuti tfetim propadlym kandlem
nemusite na ortopedii. A Ze téch
kandl v Praze mame dost.

Jednicka za statecnost
Superbikovad neni ani akcele-
race, preci jen jako pohon tady
slouzi jednoduchy dvouventi-
lovy ¢tyftaktik chlazeny vzdu-
chem, jemuz do plnohodnotné
stopétadvacitky chybi jak objem,
tak vykon. Ovéem na to, abys-
te z kfizovatky ve mésté vypalili
jako prvni, to porad bohaté staci,
a s maximalkou 83 km/h dokon-
ce prezijete i kratké pfesuny po
magistralach.

VERDIKT

Yamaha D’elight
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Prakticnost
Vykon/Cena

Dobrd zprava je, Ze je Delightu
celkem jedno, kudy se jede - kdo
to zna v Praze, ten vi, jaky zabijac-
ky kopec je to po Radlické od V1-
tavy nahoru, a tam se rucicka na
velmi pohledném a stylovém ta-
chometru drZela porad na hranici
65 km/h, a to jsme jeli ve dvou! Za
to od nds tenhle maly fesdk dostal
jednicku za state¢nost, a kdyz jsem
ho pak po cesté zpatky z kopce po-
Fadné rozparadil, tak jsem mu dal
druhou za ptijemné brzdy. [ ]

Skatr do testu zapujéila
firma Yamaha Motor Middle
Europe.

Faeoo

WORLDDUCATI\VEEK
18-20 July / Misano, Italy

wdw.ducati.com

bl

Powered by

-

Developed with (D

=TIM

Official Sponsor

Novy Ducati Diavel

Nerike] mi cruiser...

segmentu cruiser.

www.ducati-czech.cz

NakazZlivy design s LED svétlometem, zvySeny komfort jezdce, 162 hp motoru
Testastretta 11° a neuvéritelnd lehkost ovladani — novy Diavel méni pravidla

Informace o testovacich jizdach a kontakty na autorizované dealery na

ducati.com
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X-MAX 400 MOMODESIGN

wwuw.yamaha-motor.cz
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