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utocicich na rizné smysly novopecenych majiteld fidicského
opravnéni skupiny A2. Na silnickdch nedaleko Barcelony jsme méli
moznost vyzkouset dvé z nich — nahace CB500F a sportku CBR500R.
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ni to pékné, co rikate? I ja

se tésil na slunné pocasi,

moisky vzduch a své prv-

ni leto$ni kilometry v sed-
le hodné zajimavych stroju, kte-
ré jsou novodobymi ndstupci
posledni a hodné oblibené pé-
tistovky CBE jejiz vyroba byla
ukonéena v roce 2005. Uz piilet
do Barcelony skrz neprostupnou
vrstvu mrakil ovSem naznacil,
7e tak riZové to mit nebudeme,
a ranni pocasi to nakonec jen
potvrdilo. Byl jsem jediny, kdo si
z Ceskoslovenské grupy vezl vy-
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Erko, inspirované celi?im\.‘r e
sourozencem CBR1 OOOﬂR, .
je vstupenkou do svéta
sportovnich motocykla

tisténou mapku okruhu Castel-
loli, pfesné tam jsme si na dru-
hy den méli vyzkouset novou
CBR500R, a tésil se, jak si ude-
lam dal$i zafez ve sbirce navsti-
venych okruht, jenze vSech-
no bylo uplné jinak. Pocasi se
zblaznilo, okruh zapadal sné-
hem a k rannim teplotdm blizko
nuly jesté slusné cedilo. Normal-
né by clovék nevystr¢il ani nos,
ale zvédavost na nové Hondicky
byla silnéjsi nez pocasi.

Rozdilii minimum

Zatimco se navlékdme do vSe-
ho moZného, vesele se usklibam.
To proto, Ze jak efko, tak i erko
vypadaji in natura jako dospélé
stroje, a az nasednu, nebudu se
svymi sto kily a vyskou 188 cm
nikomu pro smich.

Oba stroje vychazeji ze stej-
ného zékladu. V obou bije tpl-
né novy, vodou chlazeny fado-
vy dvouvélec. Osm ventilt, dvé
vacky, lehké setrvaky, trojuhelni-
kové usporadani klikovky a pre-
vodovych htideli, stejné jako na
supersportech CBR-RR, a presa-
zené ojnicnicepy o 180° pro spor-
tovnéjsi charakter, to vSe v kom-
paktnim baleni uchycené v ramu
ze svafenych 3,5 cm tlustych ko-
soctvercovych ocelovych trubek.
Vpredu je pouzita nenastavitelnd
teleskopicka vidlice, vzadu oce-
lova kyvka s centralnim tlumi-
¢em, kde si muzete v deviti kro-
cich nastelovat predpéti. Stejnd
je u obou strojii brzdova sousta-
vairozméry radidlnich pneuma-
tik obutych na krasnych rafcich
inspirovanych poslednim Fire-
bladem. Nutno podotknout, ze
erko je nabizeno pouze ve verzi
s ABS, u efka je ABS volitelnou
vybavou za ptiplatek. Zasadnéj-
$im rozdilem mezi obéma stro-
ji je pak mira oplastovani, jinak
podbarvena pristrojovka, odlis-
nd fiditka a z technického hle-
diska rozdilna svétla vyska a ne-
patrné se lisici stopa.

Ergonomicky piivétivé

Mistr Kiyoshi Katagirinamaloval
novym cébéckim opravdu kras-
ny design a jednim z hlavnich
ukoli bylo ukazat novy agregat
v celé jeho krase. A toiu plné ka-
potovaného CBR500R. Vsak by

Motor je pouzitelny
na vsechny kvalty
uz od 2000 otacek
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Vice fotograﬁl’ na WWW.iCMN.cz

to také byla vé¢na Skoda, schovat
v8echno pod plasty, zvlasté kdyz
se inZenyti vyradili i na vzhledu
samotného motoru, ktery zacho-
vava jisté prvky charakteristické
pro cébécka z let Sedesatych.
Jako prvni se mi do rukou do-
stava CB500F. Cenové hodné za-
jimavy stroj, presto zde nenajde-
te nic odflaknutého. Pékné tvary
hlavné pfedni masky i bo¢nich
plastd kolem nadrze nevytvari
nudny dojem dokonce ani v jed-
nobarevném provedeni. Mimo-
chodem, bandaska je plechova,
coz oceni majitelé magnetickych
tankvakd. Pfi vyvoji se ale ne-
myslelo pouze na design, v po-
taz se brala i prakti¢nost, a tak
se spolujezdec mutize pevné chy-
tit velkych madel a pod jeho se-
datkem se ukryva dostatek pro-

storu tfeba na povinnou vybavu
a zamek.

Jezdcovo oddélené sedlo je
hodnénizko, coznahravamensim
postavam a hlavné pak sle¢nam,
které tak v pohodé dosdhnou na
zem. To nam ostatné demonstro-
vala Kaori Inada, 157 cm vysoka
sympatanda, kterd je odpovéd-
na za ergonomii vSech t{ novych
pullitrovych stroji. Naopak vyso-
ko jsou u efka $iroka riditka, diky
kterym ziskévate velmi dobrou
kontrolu nad strojem. Umisténi
stupacek je zvolené velmi chytte
amusim fici, Ze i pro mé je spoci-
nutivsedle CB500F ergonomicky
ptivétivé, coz mé mile prekvapilo
ajen to dokazuje, jak hodné Siro-

®» KDYZ VAM ZAKLAD NESTACI

Moznost dokoupeni origindlniho pfisluSenstvi, uréeného pfimo
na dany model, je jednou z vyhod renomovanych znacek. Sice to
néco stoji, ale zase to vSechno 100% pasuje a méte to tak bez
zbytecnych nervi a ¢asto nutné likvidace originlnich dild. S pii-
chodem novych modeli CB500F a CBR500R Honda predstavila
i sadu prisluSenstvi, kterd zahrnuje kufry s pohyblivym systé-
mem, zadni nosi¢, 351 top case, zvyseny Stit, kapotdz druhého
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VERDIKT

Honda CB500F/CBR500R
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Sport

Spolujezdec

Vykon/Cena

ky okruh zdjemct si bude moci
kvality tohoto stroje uZit.
Udavanych 192kg (u modelu
bez ABS je to 190kg) bych efku
viibec nehadal, a to ani na mis-
té. Hodné povedend kamuflaz

Na pristrojovce nam chybél
akorat ukazatel
zarazeného kvaltu,

modry budik

patii efku

sedla, kryt fetézu, U-zdmek, tankpad nebo plachtu. U nahdce je
navic k dispozici kryt pristrojli a spodni kapotdz. Co je ale neju-
Zitecnéjsi a co bychom ocenili ve standardni vybavé, to jsou
vyhftivané hefty. A jak si pamatuji pfed lety ta Silend baga, kte-
ra byla na Transalpu, tohle jsou docela obycejné hubené rukojeti,
kterych se budete drZet s ismévem na tvéfi, kdykoliv je v chlad-
ném pocasi aktivujete.
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kil, kterou odhalite snad jen ve
chvili, kdy byste chtéli celou mo-
torku zvednout ze zemé a nékam
odnést.

Motor umi od dvou tisic
Po nastartovani se ozyvaji z kon-
covky hodné utlumené tony
amotor sivrni téméf bez vibraci.
Jakmile mu date impulz, ochot-
né se roztaci. Lankova spojka se
mi zprvu zdédla jako maslicko,
ale zfejmé se na mné podepsala
dlouha zima. Pfi ¢astém spojko-
vani mi dochazely sily a rad jsem
pouzil vic nez dva prsty.
Lehouc¢ké, obratné a snadno
ovladatelné, takové jsou prvni
dojmy z efka v méstskych ulicich
i mimo né. Chvilku ndm trvalo,
nez jsme se vymotali na periférii,
odtud uz ale vyrdZime rovnou do
hor. Kolem naés pribyva snéhové
pokryvky a zima je opravdu kru-
ta. Na silnici marast, a tak je po-
treba jet velmi obezfetné. Pfes-
né tohle ale s novym cébéckem
neni viibec zadny problém. Je-
dete si v klidku a plynule, nikam
nespéchate, ti-¢tyfi tisice otacek
tak akorat. Motor je pfitom po-
uzitelny uz od 2000 na vSechny
kvalty. KdyZ ovSem ptijde zasad-
néjs$i stoupani a mate zarazenou
$estku, coz odpovidd 50 km/h,
zacnou se z nitra ozyvat razné
protesty a je nutné podradit.
Brzdy s jednim kotoucem
vpredu jsou krasné davkovatel-
né a pii pohodové jizdé si bohaté
vystacite s jednim prstem (pac-
ka nenti stavitelnd). ABS zasahu-
je jemnymi impulsy, az kdyz za
to opravdu vezmete. Zato zadek
nebrzdi moc, a kdyZ na to hod-
né dupnete, nadélate si poprvé
témétr do kalhot, protoze jesté
pted zasahem antibloku vdm to
necekané ustreli.

Podvozek zvlada
Nejvétsi obavy jsem mél z pod-
vozku. Uz pfi prvnim nasednuti
si motorka pode mnou kecla na-
tolik, Ze se skoro opiela o vyklo-
peny stojanek, a tak jsem poci-
tal s tim, Ze to za jizdy pujde na
dorazy. Ale svéte div se, nestalo
se tak, prestoze jsem pruziny za-
tézoval ze vSech asi nejvic. Do-
konce mi nastelovani podvozku
prislo takové akordt, ani mék-
ké ani tvrdé, a motorka dokaza-
la Zehlit nerovnosti, jako by se
nechumelilo. Jsem zvédayv, jak si
nova pétikila povedou na nasich
silnicich.

Modre podsvicena plné di-
gitalni pristrojovka nabizi jezd-

na jednicku

ci vSechny standardni informace
a umi tfeba i primérnou spo-
ttebu. Mné tu ale chybél ukaza-
tel kvaltu. Aspon Ze se ty ¢udliky
za jizdy dobte mackaji i v rukavi-
cich. Ovéem, co je pro mé kro-
kem vedle, to je pouziti prehoze-
nych blinkr( a klaksonu na levém
ovladadi, jak ho zndme z novo-
dobé VER. A nejsem v tom sam.
Pred kazdou kiizovatkou se totiz
z motorek ozyvalo troubeni, a to
po celou dobu jizdy, coZ je pro mé
dikaz, jak hloupé tohle fesent je.
Naopak pozitivné jsme vSichni
kvitovali namontované vyhfivani
heftt (doplikova vybava), které
bézelo nonstop na véech strojich
po cely den.

Jen nepatrné jina

Na cesté jsme méli moznost si
motorky prohodit, a tak jsme
uplné stejné podminky absolvo-
vali na obou strojich. A musim
Fici, Ze po prvnich metrech jsem
si kapotované erko hned oblibil.
Riditka jsou o celych 49 mm niz
a sviraji jiny thel, takze ergono-

®» ZAVODNIi VERZE CBR500R

Model inspirovany supersportovnim sourozencem CBR1000RR md zavodnéjsi srdce, nez
by se na prvni pohled mohlo zdét. V leto3nim roce se totiZ upravena verze CBR500R ob-
jevinazévodnich tratich vrdmci The Pata European Junior Cup (www.europeanjunior-
cup.com), ktery se pojede pii osmi vybranyich podnicich svétovych superbiki.

Upravy cebra, které vychazi z produkéni verze, zahmuiji kompletni vyfukovy systém Leo
Vince, Dynojet Power Commander V s rychlorazenim, zdvodni vzduchovy filtr, pIné stavi-
telny podvozek vyuZivajici cartridge do predni vidlice od Andreaniho a zadni jednotku Oh-
lins, zavodni fiditka, stupacky a packy od Gilles Tooling, zavodni kapoty, sedlo a dalsi dily,
se kterymi bude celkem 34 jezdcii z 19 zemi ve véku od 14 do 19 let souté?it o fantas-
tickou cenu. Tou je pozice jezdce v tymu Honda v ramdi evropského poharu UEM Su-
perstock 600 v sezoné 2014 (jestli se néco takového jesté pojede, haha, poté, co Dorna
ozndmila, Ze pifi WSBK se superstocky nepocita). Samozfejmé ticast v tomto podniku néco
stoji a poplatek za motorku a tréninkovy kemp cinil 19 950 écek bez dané.

Myslenou celého pohdru je hledat a rozvijet nadéjné zavodni talenty a letos to pro-
béhne v sedlech novych hondich pétistovek, které tak vystfidaji nap. Kawasaki Ninja
250R nebo v loriském roce zévodici KTM 690 Duke. Pro nds jedind Skoda, Ze je tentokrat

v Brné neuvidime.

"~ Dobre ovladatelna, pohodina a hlavné,

Je jedno, jestli zrovna
vedete erko nebo efko,
obé motorky poslouchaji

mie erka je sportovnéjsi. Porad
je to ale o pohodli na hony vzda-
leném supersportovnim CBR-
RR. Kapota s vétrnym §titkem
je tu znat, pfi vyssich rychlos-
tech bych ale ¢ekal vétsi ucin-
nost, a téch par kilo navic, které
erko kviili jiné vybavé ptibralo,
nemate za jizdy $anci ani poznat.
V zrcatkach jsem mél o néco lep-
$i prehled nez na efku a moznd
o0 néco ¢itelnéjsi je i nepodbarve-
nd pristrojovka. Jinak ovladatel-
nost, hbitost i lehkost fizeni, to
vée ziistava diky totoznému roz-
loZeni hmotnosti u véech novych
pétikuli stejné a své za jizdy déla
i rozumné zvolend $irka pneu-
matik (120 a 160 mm).

Ty spravné otacky

Ranni svezeni, které se odehra-
valo pfevézné v pomalém tempu
a drsnych podminkach mrazi-
vé krajiny, vysttidala odpoledni
runda, pii které jsme mohli ko-
nec¢né trochu popustit uzdu na-
tésenym konikiim. Mraky odesly
neznamo kam a silnice do sucha

TECHNICKE UDAJE

Honda CB500F/CBR500R
Objem
Vykon

471cm?

35 kW/48 k@8500
To¢ivy moment 43 Nm@7000
192/194kg s ABS
(provozni)

Ceny od 129 900 K¢/154 900 K¢

Hmotnost

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

67 x 66,8 mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstiikovani PGM-FI & 40 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem 520

Podvozek: ocelovy ram, vpiedu
nenastavitelna teleskopicka vidlice

& 41 mm, zdvih 120 mm, vzadu
ocelova kyvnd vidlice s jednim tlumicem
s nastavitelnym predpétim, brzdy s ABS
(u CB500F za priplatek) vpiedu kotou¢
2320 mm, dvoupistkovy tfimen, vzadu
kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
160/60ZR17, lité rafky 3,50/4,50"

Parametry: délka 2075 mm, $itka
780/740 mm, vyska 1060/1145 mm, sedlo
785 mm, rozvor 1410 mm, Ghel fizeni
25,5%, stopa 102,6/101,9 mm, svétla vyska
155/140mm, nddrz 15,71, olejovd néplii
3,21, uddvand spotreba 3,7 1/100 km

ergonomicky privétiva, to jsou nova cébécka

ofoukal ledovy vitr. Prestoze se
teplota ustalila na pouhych dvou
stupnich Celsia, s azurovou ob-
lohou nad hlavou jsme se do se-
del t&sili jak mali kluci. Napred
opét cesta z mésta, pak kus po
délnici a z ni najizdime rovnou
na prekrasnou primoiskou kli-
katici vysekanou do skal. A to
vam bylo svezeni...

Tempo kolem kili¢ka, napros-
to idealni rychlost, na jejiz dosa-
Zeni potiebujete tocit estku na
5000 otacek, a kdyZ mate dost
mista na predjizdéni, vystacite
sijen s plynem. Pti jeho otevieni
ze zcela zaviené polohy se pro-
jevovalo lehké $kubnuti, jinak se
ale motor chové plynule v celém
rozsahu a vcelku ochotné se ne-
cha vytacet. Pfi 6000 upalujete
130 km/h a na 150 to vyleze bé-
hem dal§i tisicovky otacek, coz

inzerce

odpovida nejvétsi hodnoté toci-
vého momentu.

Zatacky a zase zatacky, raj pro
nds i nové pétikule. Jediné, co
nas mezi skalisky a nekone¢nou
moiskou hladinou limitovalo,
byl rudny provoz a samoziejmé
nedostate¢né prohfati Metzele-
r@t Roadtec Z8. Ovéem i tak to
bylo béjo. Levd, pravd, utazené
vingly, horizontiky a porad brz-
da-plyn. Jedno, jestli zrovna ve-
dete erko nebo efko, obé motor-
ky poslouchaji na jedni¢ku. Kam
chcete, tam jedete, a vasim jedi-
nym ukolem je soustfedit se na
ty spravné otacky, které vas vy-
stieli z jedné zatacky do té dalsi.

Brzdy, jejichz davkovatelnost
jsem si rano nemohl vynachva-
lit, maji své hranice. A na ty na-
razite pravé pti hodné sportovni
jizdé. Pokud z nich chcete vyzdi-
mat maximum, je nutné pouzi-
vat obé zaroven. Jinak si ale mu-
zete brzdit, kdy chcete, motorka
se vam nebude rovnat ani upro-
stied zatacky.

Podle chuti

Na zakroucené ,coast road“
jsem si nakonec zamiloval efko.
V rychlostech, ve kterych se tyto
stroje citi nejlip, jesté tolik ne-
foukd a Sirsi riditka i ni¢im ne-
rudeny vyhled mé bavil mnohem
vic. Na erku je to o véts$i pohodé
a nemdte takové to nutkani po-
tad blbnout, oviem na délnici
jsem stejné jako ostatni neodo-

®» PRISTEVTESTU:

lal, schoval se za kapotu a chvili
upaloval, co to dalo. Nejvic jsem
na tachddi zahlédl 172 km/h pfi
néjakych osmi tisicich otackach
(¢ervené pole zacind az v devi-
ti), to uz jsme ale sjizdéli zpatky
do mésta a mitili zpét do hote-
lu, kde nase kratké rande skon-
¢ilo. I kdyz jsme je$té stavéli na
dotankovani, zjistit redlnou spo-
ttebu se nam nepovedlo, takze
to nas teprve ¢ekd. Honda sice
v prezentatnich materidlech
uvedla zajimavou hodnotu 28,4
yjetych kilometrd na jeden litr
paliva, coz odpovidd pramérné
spotiebé 3,52 1/100km a dojez-
du 440km na nddrz, ale dokud
si to sdm neovéfim...

A jestli dumate nad tim, pro¢
vlastné viibec Honda ptisla s dal-
$imi stroji s vykonem do 35 kW,
kdyz uz od minulého roku nabizi
encécka, vézte, Ze tyhle pétistov-
ky jsou tplné jiného raZeni. Na
rozdil od kultivovanych NC700
maji toho spravného sportov-
nitho ducha a pro svou parddni
ovladatelnost, zdbavnost i nizké
provozni néklady budou oblibe-
né hlavné mezi mladasy s Fidi¢a-
kem A2, ktefi hodlaji prestoupit
do svéta velkych strojii. Podle mé
ale kouzlo téchto pétistovek spo-
¢iva predev$im v tom, Zze dokdZou
potésit i zkusenéjsi jezdce, a to je
rozhodné jejich velké plus. )

Za pozvani na testovani
dékujeme firmé Honda CR.

Hypermotard byl vidycky takova trochu bestie s nadhernym exterié-
rem. Novy model je totalné pfedélany, paradni zevnéjsek zistal, ovsiem

uvnitf je vodnik 821 cm® se 110 koniky a s vybranym chovanim, jak
jsme zjistili na testovani ve Spanélsku. Prvni Ducati pro masy? Dalo by
se Fici. Mate radi potvory, nebo jste radsi, kdyZz motorka déla, co ma?

PiSte na e-mail redakce@cmn.cz neho www.facebook.com/cmn.cz

e
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KHNT SI SVU) KATALOG
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POUIERPARS

4 _ORiGiMAL SPARE PARTS

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238
CESKE BUDEJOVICE: SMRZ MOTO, RUDOLFOVSKA 161/56, TEL. 724060046 * HRADEC
KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800, TEL. 495269492 ¢ CHOMUTOV: AUTO
MARKET S.R.0., MALKOV 80, TEL. 474622929  LIBEREC: UNIVOK, DOPRAVNI 711,
TEL. 777682227 » MLADA BOLESLAV: FLASH TEAM S.R.0., BOLESLAVSKA 902, TEL.
326334827 » OSTRAVA: KMOTO S.R.0., MARTINOVSKA 3037, TEL. 596630859
PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 225110936 ¢ PRAHA: SHIVA MOTOSHOP,
PECERADSKA 108, TEL. 267712041 o STRIBRO: B&P RACING S.R.0., TOVARNI 503,
TEL. 374627000 e SVITAVY: AMD, NAMESTI MIRU 89, TEL. 461532256 o VLASIM:
SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775-6

READY TO RACE

»wWww.ktm.com

4, funkéni a 0sobita. Vypad_el dobfe
; itezfl, stejné jako mimo

4 kolekce PowerWear
8 2013!

Stylov
na stupnich v
zévodni drahu. Nova Ko!
18 hodi na $picku v sezon




