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onda Fury, jak se ptivod-

né jmenovala v Ameri-

ce, dokud ji celosvétovy

zdjem nedostal i do Ev-
ropy, kde dostala celkem neza-
zivné oznaceni VT1300CX, zpt-
sobila loni v ¢oprackych kruzich
poprask. Tohle Ze je sériovka, to-
hle Ze je Honda?! Vidyt to vypa-
da jako nekompromisni stavba
s minimalné dvoulitrovym S&S
kladivem. Jesté letos se nds laici
ptali, co to je za monstrum. JenZze
na druhou stranu je od lotiska od
skute¢né velkého mnozstvi srd-
cari slySet, ze sice z dalky dobry,
ale pri blizsim ohledéani totdlni
zklaméni. ,,Je to nedodélany, hra-
je si to na néco, co nent,“byvaji ty
nejdecentnéj$i komentare. Znate
¢opréky, servitky si neberou. Ja
¢oprak a priori nejsem, jestli jsou
tfasné momentalné in nebo out,
to nesleduji, a tak aspon do toho-
to testu nevstupuji zatizen pred-
sudky.

Harley letos pfisel se strojem,
ktery sice nema takovy ,wow-fak-
tor® jako Fury, ale jinak je posta-
ven hodné podobné. Jednoduché
linky, nikde nic navic, zdn4 cin-
grlatka, opticky zddny tuk. Velké
kolo vpredu, nizké sedlo hodné
vzadu, ¢istd motorka, prosté ele-
gan. Prvni testy mluvily o uhlaze-
ném projevu, do toho cena, ktera
je sice vy$$inez u Fury, ale zase ne

o tolik, aby to ¢lovéku nenasadilo
brouka do hlavy...

Skryté hi-tech Harleye

Nejprve jsem vyzvedaval Bla-
cklina. ,,Tak na ten odjezd si po-
¢kdam,“ smal se Toma$§ od do-
vozce, kdyZz porovnaval mou
mikropostavu s ergonomii idit-
ka-sedlo-stupacky. Kdyz jsem si
poprvé sednul, nebyl jsem si jist,
jestli neprobéhne pti rozjezdu
néco, ¢emu by se Tom smal jes-
té tyden. Ale ve findle to nebyla
zdaleka takovd ,protahovacka“
jako tfeba na Night Rodu. Stu-
packy byly dokonce o fous bliz,
nez jsem cekal, na druhou stra-
nu uzka rovnd vyssi fiditka mi
obcas davala zabrat. Také ty tii
metrdky zivé véhy obcas citite
vic, nez byste ¢ekali, ale to je holt
dan za to, Ze centralizace hmot-
nosti je v Americe sprosté slo-
vo a vse je tady pékné plechové,
Zadny plast. Vzdyt se podivejte
jen na ty packy na riditkach, to
jsou kusance. Ale zase fakt pékné
sedi do rukou.

Na Harleyich mé bavi jejich
uzivatelska privétivost, kde se
v retro havu schovavd moderni
technika. Prstence k ABS jsou
naprosto neviditelné, a pres-
to tam antiblok je. K motorce
mate akorat plastovou kli¢enku
a k nf jeden duty kruhovy klicek
jako na zdmek na kotou¢. Ten ale
slouzi jen na zamykani/odemy-
kani fizeni a zapalovéni, proto-
Ze jinak je zapalko bezklickové,
tedy sta¢i mit u sebe tuzminénou
klicenku. Bez ni nejenze neodje-
dete, ale také pod vami motorka

za¢ne houkat, alarm je automa-
ticky. Ovladace vypadaji velice
pékné, jen si to chce zvyknout na
jiné blinkry, které navic maji au-
tomatické vypinani, jenz funguje
vyborné. Budik tachometru ma
vlozeny maly LCD displej ovla-
dany z fiditka, ktery kromé ¢asu
a kilometrti zobrazuje zatazeny
kvalt a otacky. Prosté takhle si
predstavuju novodobou techni-
ku v retro baleni. Poté$i i ,,samo-
zamykaci“ bo¢ni stojan, ze které-
ho vam motorka nespadne.

dlsplej umi
jzarazeny kvalt

a otacky

Plastové pohodli

Na Hondé¢ jsem jezdil uz loni,
a tak mé uz nechava klidnym, ze
jeji délka pripomina kloubovy au-
tobus. Papirové je o 15 cisel del-
$f nez Haryk, pocitové o ptlku.
Také fiditka ptisobi jako na zemé-
délském traktirku Terra. Sezeni
je podobné nizoucké, akorit jes-
té pohodInéj$i nez na Blacklinu.
Ten jednozna¢né neni pro nizké
postavy, zatimco dozadu zahnutd
avyrazné §irsi fididla Hondy jsou
pro nas mriousy vstticnéjsi. Také
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stupacky se zdaji byt o fous bliz
a sedlo je komfortnéjsi.

Vitézstvi v kritériu ,,ovladatel-
nost“ napomahd i pocit vétsi leh-
kosti navzdory identické hmot-
nosti. Citite, Ze sedite na velké
a tézké motorce, ale neperete se
s ni. Prosté nezalezi na kilech, ale
na tom, kde jsou. A u Hondy cen-
tralizace hmoty fréi uz ddvno.

Jenze to ma jedno proti. Kdyz
nechcete mit dil tézky, misto ple-
chu pouzijete plast. Takze vSech-
no, co na Fury byt plastové mohlo,
plastové také je (vlastné prekvapi,
Ze je stejné tézka jako Zelezné Ha-
décko). A to zrovna v téhle kate-
gorii pusobi nepatfi¢né. Ryzovy
nakyp, tak charakterizoval kole-
ga PtP tento stroj. Je to zarazejici,
ze znacka vyrébéjici moznd nej-
lepsi stroje svéta pusti na trh mo-
tocykl, z néhoz mate tak trochu
¢insky dojem. Obrovské chro-
mované plastové kryty, moznd
funk¢ni, ale jinak styl stroje total-
né zabijejici ptiplatkové plexi nad
svétlem... No dobre, porad je to
Honda, ale pro¢ z ni mam neod-

Jizdni poziceje
vic,na drsiaka’
Podvozek vs$ak zvladne'
i sportovnejﬂ nasazeni

bytny dojem osizenosti? Dobfe se
na ni kouka z dalky, dobre se na ni
jezdi (o tom dale), ale zblizka z ni
vézné nemate moc hodnotny po-
cit. Miniaturni klicek od zamku
tizeni jako z 80. let, ovladace na
Fiditkdch a packy ziejmé ze stej-
né doby (na VT750S, ktera stoji
0 200 tisic méné, se daly omluvit,
a uz tam jsme se nad nimi poza-
stavovali), pfistrojovka, u niz ne-
vite, jestli je to uz stylovka, nebo
jesté archaismus... Z modernich
vymozenosti nic, akorat propoje-
nébrzdy s ABS, coz poznate hned,
protoze hadice k predni brzdé pu-
sobi jako dodélavané doma. Sor-
ry, Hondo, ale ty kritické hlasy od
srdcati maji néco do sebe.

Az na jednicku

Honda je pétikvaltova tfinacti-
stovka s kapalinovym chlazenim
a triventilovym OHC rozvodem,
Haryk Sestikvaltova Sestnactka,
vzducha¢ OHV dvouventil. Cili
dva totalné odlisné pristupy k té-
matu V2 chopper, typicky japon-
sky a typicky americky. Kdo by
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Jednoduché linie
a odlisny pristup
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ale myslel, Ze Honda nema ,,na
motor“ proti Harleyi $anci, Se-
redné by se zmylil, protoZe orel
z Milwaukee sice jede lépe, ale
dobfe nakvaltovana prevodov-
ka Hondy dokédze z jejiho slab-
$tho motoru dostat to nejlepsi ve
spravny okamzik. Zkouseli jsme
pruznou akceleraci z Copracké
devadesatky na dalnici na posled-
ni kvalt a Haryk sice od pocatku
vedl, ale sviij naskok ziskaval jen
celkem vlazné, rozhodné se neda-
lo Fici, ze by uletél.

Honda sice nemd otdckomér,
ale kdyz si spocitate prevodové po-
méry a vezmete v potaz vét$i zadni
kolo, zjistite, Ze ma jesté t€z8i pre-
vod nez Harley, jenZ pii té deva-
desatce toci rovné dva tisice. A je
to vazné sila, hlavné na nizsi kval-
ty. Po mésté se sice da jet na ¢tyt-
ku, stejné jako na H-D (tam jedete
padesatkou na bublavych patnéact
set), ale klidné i na dvojku, a jed-
ni¢ku budete davat do kazdé tro-
chu prudsi zakruty! A to i proto,
Ze motor nemd moc brzdny mo-
ment, je takovy klouzavy, takze
kdo je zvykly na brzdy nesahat
a jen zavirat plyn, ten na Furyné
bude muset rychle prehodnotit
svijj jizdni styl. Vzhledem k archi-
tekture agregatu neprekvapi vice
to¢ivy nez kroutikovy charakter,

TECHNICKE UDAJE

Harley-Davidson FXS

Softail Blackline
Objem 1584 cm?
Viykon neudan (neoficialné

cca 54 kW/73 k@5250)
Tocivy moment 121 Nm@3250

Hmotnost 306 kg (provozni)
Cena od 17 040 Eur
(cca 415 000K¢)

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
dvouvalecTwin Cam 96B V45°, OHV/2,
vrtani x zdvih 98,4 x 111,17 mm, kompresni
pomér 9,2:1, vstikovani ESPFI, elektronicky
fizené piivéry vyfuku, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekunddrni
prevod ozubenym femenem s kevlarovymi
vldkny

Podvozek: ocelovy ram Softail, vpiedu
teleskopicka vidlice, vzadu dva nastavitelné
tlumice H-D skryté pod prevodovkou, kyvka
typu Softail, brzdy Brembo s ABS vpiedu
kotou¢ & 292 mm, ctyipistkovy tfmen,
vzadu kotou¢ & 292 mm, Ctyfpistkovy
tfmen, pneu Dunlop vpredu MH90-21,
vzadu MU85B16, vyplétané rafky

Rozméry: délka 2410 mm, sedlo 655 mm,
rozvor 1670 mm, svétla vyska 135 mm,
nadrz 18,91, olejova néplii 2,851

pfi uderu do kovadliny. Typické
harlejacké volnobézné pude-ne-
pude doprovazené mechanickym
Selestem je také néco jiného nez
hluki prosté $eveleni Hondy.

Kdo se pred lety pohorsoval,
ze Haryky dostaly Sestistupnové
prevodovky jak néjaka zmrzlina,
ten by po svezeni rychle zaviel
usta, protoze mate v kazdy oka-
mzik ten spravny prevodovy po-
mér, kdezto u Hondy byste Cas-
to potfebovali ,néco mezi® To
ma samoziejmé klicovy vliv na
dynamiku, kterd je, zejména pii
prekroceni 3000 otacek, skutec-
né prekvapiva. Jasné, Harley je
na bublani, které mu jde naram-
né, ale kdyZ nechate nizky kvalt
a ddte mu ,,naZrat ovsa’, ziistane-
te koukat, jak se tfi metraky oceli
dokazi rozpohybovat.

Do zatacek kazdy jinak

Jizdni vlastnosti téchto strojil
jsou pro mne, zvyklého prevazné
na sportovni motocykly, vzdyc-
ky chvili nezndmou proménnou,
nez pochopim, jak se s danym
werkem jezdi. V tomto ohledu
mi vic ,,motorkovy* ptiSel Black-
line. Je pocitové téZsi, kvuli jizdni
pozici s uzkymi fiditky pro mne
hare manévrovatelny, podvozek
ma tvrdsi a i rozdily v priimérech
predniho a zadniho kola jsou vét-
81, ale jakmile prisly zatdcky, ne-
mél jsem nikdy pocit, Ze bych
si mél davat néjaky extra pozor.
Mozna proto, Ze zadni pneuma-
tika je prekvapivé uzka (cca 140
mm), mozna proto, ze rozvor je
sice dlouhy, ale vidlice ne moc
predkopnuta. At to bylo z jakého-
koli diivodu, ve findle jsem se do

® BITVA TRPASLIKU

TECHNICKE UDAJE

Honda VT1300CX

Objem 1312 cm?®
Vykon 42,5 kW/58 k@4250
Tocivy moment 107 Nm@2250
309 kg (provozni)

349 900 K¢

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV52°, OH(/3, vrtani x zdvih

89,5 x 104,3 mm, kompresni pomér

9,2:1, vstiikovani PGM-FI <& 38 mm,
elektricky startér, pétistupfiova prevodovka,
sekundérni prevod kardanem

Hmotnost

Cena

Podvozek: ocelovy trubkovy rém, vpiedu
nenastavitelna vidlice & 45 mm, zdvih
102,4mm, vzadu kyvnd vidlice s tlumicem
Showa, zdvih 95 mm, nastavitelné predpéti
a odskok, brzdy propojené s ABS vpredu
kotou¢ & 336 mm, tfipistkovy tfmen, vzadu
kotou¢ & 296 mm, dvoupistkovy tfrmen,
pneu Dunlop Elite 3 vpiedu 90/90R21, vzadu
200/50R18, litd kola

Rozméry: délka 2575 mm, $itka 900 mm,
vyska 1150 mm, sedlo 678 mm, rozvor
1805 mm, thel fizeni 32°, stopa 90 mm,
svétld vyska 126 mm, nddrz 12,81, olejova
napli 4,31, udavand spotreba 4,9 1/100 km

vinglti vrhal zvesela, motorka se
mnou nesmlouvala o stopé a ani
se moc nevlnila. Za vyloZzeného
sportovce bych Blacklina neozna-
¢il, ale kdyz uz prijde zatackovity
usek, rozhodné si to uZijete oba.

Na Hondé je ptijemné jeji pred-
vidatelnost. Podivate se na ni, uvi-
dite dlouhatansky rozvor, dlou-
hé vidle a vite, Ze s timhle budete
v zataéce muset kalkulovat. A taky
Ze jo. Navzdory $iroké zadni gumé
je ale prijemné obratna, vSak také
Honda udélala figl, uhel hlavy -
zeni je strméjsi nez thel, ktery svi-
raji vidlice (bryle jsou presazené).
Nicméné co se stopy tyce, tu jede
beznadéjné sirokou. Chce to na-
jizdét hodné zvenku a zavirat, ono
vés to stejné vytdhne za ¢umdak
ven. Pro mé to bylo zpocatku ne-
zvyklé a neptijemné, ale dalo se na
to zvyknout, ¢lovék to bere tak, ze
to patfi k véci. Ani podvozku ne-
miizete vycitat, Zze pfi takovéhle
geometrii ptirychlejsich praletech
vinglii jevi znamky podélné flexe.
Nebo takhle - na to, jak se ta mo-
torka tvari, se na ni jezdi prekva-
pivé normalné. A v brzdich do-
konce Harleye vyrazné pievysuje,
ackoli tady musim poznamenat,
7e Blacklinova zpomalovaci sou-
stava asi pred na$im testem pro-
zila nehezké chvilky, soudé podle
zvukil a pocitu na pacce.

Usetiit, nebo pfiplatit?

Jaké tedy bude vysledné resumé
tohoto blues pro dlouhé nizké
§tihlé stroje? Ani v jednom ptipa-
dé nejde o levnou motorku. Hon-
da si za provedeni bez ABS fekne
0 335 tisic, testované s antiblokem,
ktery mi vzhledem k uzkému kolu
v polozené vidlici prijde jako fajn
pomocnik, vyjde na tfi sta padesat.
To neni malo penéz za motorku
vyraznych zajimavych tvart a cel-

Kazdy chopper/cruiser bude vZdy porovnavan se stroji Harley-Davidson, to se asi nikdy
nezméni. A tak ostatnim vyrobcim nezbyva nei jit budto svou cestou, nebo se vrhnout
do pimého konkurencniho boje proti konkrétnim strojm. Honda loni pfisla s mode-
lem vyrobenym podle druhého receptu a maly roadster VT750S je jasnym (tokem na
nejmensi Sportstery, nejlevnéjsi zastupce znacky. Konkrétné na Sportster 883 Road-
ster — podobny rozvor, podobnd vy3ka sedla, dvoumistné provedeni, malické nadrze,
stejny rozmér kol (vpredu 19°, vzadu 16“), akordt Haryk ma rafky lité a Honda vyplé-
tané. Sportsterdiv objemnéjsi motor ma vétsi kroutak, 70 Nm proti 62, ovsem také vazi
260 kilo a vétécko jen 232. Honda je se svou cenou 165 tisic kacek o znacnych Ctyficet
litrli levnéjsi a viibec to neni Spatné svezeni! Pro americky original soupef, s kterym

kem ptijemnych jizdnich vlast-
nosti, ale zaroven trpici neoddis-
kutovatelnou a neodpustitelnou
rezignacina detaily ve prospéch co
nejniz$i ceny. Ta ale neni nizkd ani
pti srovnani s japonskou konku-
renci, kde tfeba Yamaha Midnight
Star piisobi mnohem hodnotnéji
a vychézi vyrazné levnéji. Ve Fury
se perou dobré napady s rozpocto-
vymi feSenimi a ¢lovék, ktery si ji
koupi, toto bud nevnimd, protoze
je to jeho premiéra ve svété chop-
pert, nebo Fury bere jako zéklad
pro dalsi upravy. Které ho nebu-
dou stét ani moc penéz a bude mit
krasnou motorku. Skoda, Ze to
Honda neudélala sama.

Rozdil mezi Fury bez ABS
a nejdraz§im dvoubarevnym
Blacklinem atakuje stotisicovou
hranici. Uff! Jenze abychom byli
spravedlivi, musime brat Hondu
s ABS, které Harley ma v zakladu,
a jednobarevnou variantu H-D,
a tady uz je rozdil jen pétasede-
sat. Porad je to dost penéz, 0 20 %
vic nez za Hondu. Oviem kdyz
uz ty penize date, dostanete Har-
leye takového, jakého ocekavate:
poctivé zelezo s zivocisnym mo-
torem, zadny fake (ti fejk, neza-
ménuj s byvalym feditelem praz-
ské ZOO). Navdavkem k tomu
jesté trochu toho maskovaného
hi-tech a lepsi podvozek. A razit-
ko ,,americky original® Blackline
celkové pusobi jako komplexnéj-
§i stroj, ¢imz vyrovnava svou vys-
§i cenu a bere zaslouZené vitézstvi
v tomto testu. L

Motocykly do testu zapujcily
firmy Harley-Davidson Czech
Republic a Honda Ceska
republika.

inzerce

S Hondou se musite
naucit najizdétzatacky:
Motor je slabsi, ale

Z dalky vypada Honda jako

tavba za miliony. Plexi a opérka
jsou mozna praktické, ale tady -
~ plisobi trochu nepatfi¢né"

BMW Motorrad

o

S 1000 RR Radost z jizdy

USPECH ZANECHAVA SVOU
STOPU, KAMKOLI PRIJEDE.

Tato motorka procestovala cely svét. A triumfovala vSude, kam dorazila: na svém konté mé pres 120 vitézstvi
v nejriiznéjsich zavodech, 10 mistrovskych titul(i a dalSich 60 umisténi na stupnich vitéz(. Nelze opomenout 40 ocenéni

M v v . musi pofl’tat L4nejlepsi v testu” v motocCasopisech, 20 cen za design a 30 trofeji v anketach fidict. BMW Motorrad by proto velice rado
rozhodné kdyZ pottebujete rych- ' podékovalo vem fidicim, mechanikam, novinaim a fanouskdm, ktefi viechny tyto Gspéchy umoznili. Slibuieme, ze
le pf‘edjet, budete muset o kvalt Honda VT750S H-D Sportster 883 budeme i nadale nekompromisné pokracovat v hledani té nejvétsi radosti z jizdy — na silnicich i na zavodni draze.

i dva dolt. Ale zase kdyz pak mo-
tor chytne $vunk...

U Vasich BMW Motorrad partnerd: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. r. 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. t. 0.

- RR JE JASNYM VITEZEM VSUDE VE SVETE.
SPORT, KTERY NEZASTAVIS.

Roadster

Tti metraky v cvalu

Harley mé o poznani Zivoci§néjsi
projev, ktery za¢ind uz pii startu,
kdy z motoru vychazeji zvuky jako




