Dvojity uder nostalgie

Kategorie retro modelii, nebo také modernich
klasika, se stale rozsifuje. Nejriznéjsi znacky nabizeji
navraty do nejriznéjsich obdobi. Nasledujici dva
motocykly by se daly oznacit za strijce vieho.

Petr Pour
petr.pour@cmn.cz

foto: Jakub Nic

onneville i W800 maji

hodné spole¢ného. Ko-

feny obou dvou sahaji

do doby, kdy jste muzi-
ku prehravali z ¢ernych gramo-
desek a ndzvy cehokoliv nezaci-
naly pismeny ,i“ nebo ,e“ Oba
dva také staly u zrodu retro mo-
deld na prelomu tisicileti a vel-
kou mérou se zaslouzily na je-
jich popularité. A oba se nabizeji
v nékolika verzich. O podobnos-
ti konstrukce snad neni tfeba
mluvit. Kawasaki i Triumph vés
dokazi vratit do minulosti, kazdy
ale jinym zptsobem.

Jednohup a kralovska hiidel

Za¢néme Bonnevillem, jednak je
,»B“vabecedé driv, a potom Bon-
nie je starsi. Zrodil se jiz na kon-
ci padesatych let, vyrabél se pres
dvacet let az do upadku spolec-
nosti. Znovu pak od roku 2001.

Inzerce

V nabidce je zdkladni model,
pak nadstavba SE, ta je v tomto
testu, a na vrcholu stoji T100.

Model SE se od standardu
li$i vlastné jen v detailech, jako
je slusivé dvoubarevné lakova-
ni, lesténé kryty motoru, chro-
movand plasticka loga na nadrzi
a také ma navic otackomeér. Jinak
ale vyuzivd stejny stojaty dvou-
valec se shodné jdoucimi pisty
a celkem zajimavym prabéhem
vykonu.

Kawasaki W800 je napro-
ti tomu Uplny zéklad retro rady
u zelenych. Leto$nimi novinka-
mi jsou W800 Special Edition,
coz je variace na zlatou a ¢ernou,
a W800 Cafe Style s paradni mi-
nikapotkou a caféracerovskym
sedlem. Ve v8ech pripadech sazi

jinym zpiisobem

Kawasaki i Triumph vas dokazi
vratit do minulosti, kazdy ale

Kawasaki na osvéd¢eny dvou-
val jednou vackou a dominantni
krélovskou htideli, jenz ma staje
sice chudsi nez britsky stroj, ale
o to zajimavéjsi je priibéh toci-
vého momentu.

Sportovnéjsi Bonneville

Nase cesta vede na sever k Ma-
chovu jezeru. Cekaji nas silnice
plné zatacek a nekvalitniho asfal-
tu. Jak jinak také v Ceské repub-
lice. Na uvod sedlam Kawasa-
ki, coz, jak se ukaze, by nakonec
byla moje volba. Naopak kolega
Mouse se evidentné sziva s Bon-
nevillem. Dtvod je jednoduchy,
jakozto usedly jezdec, ktery kaz-
dou zatacku projizdi s namoi-
nickou rozvahou, jsem plné spo-
kojen s davkou necelych padesati
konskych sil a hlavné s maximal-
nim to¢ivym momentem jiz pfi
dvou a pal tisicich otdckach.
V praxi to znamend, ze ,,dvoji-
ty vécko* zabird pékné odspodu,
a tudiz nemusite pred zatickou
moc premyslet, jestli mate zara-
zeny spravny kvalt.

U Triumphu zditku na klicek v téchto
mistech nenajdete

To Bonnie je z jiného tés-
ta. Sportovnéjsi pojeti jizdy mu
svéd¢i. Necekejte vykony jako
u néjakého supersportu. Prosté si
jen predstavte, Ze jste rocker a na-
hanite mods na skitrech ovénce-
nych zrcatky. Tomu odpovidd
také podvozek a pouzité kom-
ponenty. Sedmnactipalcova kola
jsou pro rychlé prijezdy zatacka-
mi prece jen vhodnéjsi nez kom-
binace devatenactky a osmnactky
u Kawasaki. Bonneville ma také
nizs$i zdvihy na prednich i zad-
nich tlumicich (oba motocykly
maji $telovatelné predpéti zad-
nich pruzin) a vykonnéjsi brzdy.

Kawasaki se v tomhle smé-
ru drzi vice pfi zemi. Zadni bu-
ben a mensi predni kotouc jasné
deklaruji, Ze zavodit se nebude.
Podvozek je vic houpavéjsi, coz
se sice v kombinaci s vétsimi
koly projevuje jako prijemnéjsi
pro prijezd rozbitymi silnicemi,
ale naopak nenabizi tolik jistoty
v zatac¢kach jako Bonnie.

Ptedevsim oslnit

Co bychom si nalhévali, u téch-
to motocyklt nejde o vykony, ale
o to vzbudit pozornost. A to jim
opravdu jde. Rekl bych, ze Kawa-
saki je na tom dokonce lip. Hra-
ji ji do karet draténa kola, ple-
chové blatniky a nadrz nebo
kralovska hridel z boku moto-
ru. Bonneville je v tomto sméru
ponékud ,,chudsi®, dostal sedmi-
paprskova kola hodici se spi$§ na
néjakého youngtimerazkonce se-
dmdesatych let a i vyfukové kon-
covky jsem uz vidél na Triump-
hech stylovéjsi.

Cely den v sedlech téchto mo-
dernich klasiku ptinesl tyto poznat-
ky: Opravdu s nimi budete sttedem
pozornosti. Porad to jsou neokou-
kané motocykly s diirazem na de-
tail. Vazné s nimi nemusite jezdit
jen do kavarny, ale miizete se klidné
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TECHNICKE UDAJE

Kawasaki W800

Objem 773 cm®
Vykon 35 kW/48 k@6500
Toc¢ivy moment 60 Nm@2500
Hmotnost 216 kg (provozni)
Cena 219 000 K¢

Motor: ¢tyfdoby, vzduchem chlazeny fadovy
dvouvalec, OHC, vrtani x zdvih

77 % 83 mm, vstfikovani 34°, elektricky
startér, pétistupriova prevodovka,
vicelamelova spojka v olejové lazni,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm,
vpiredu teleskopickd vidlice & 39 mm,
zdvih 130 mm, vzadu dvojice tlumici

s nastavitelnym predpétim, zdvih

105 mm, brzdy vpredu kotou¢

& 300 mm, dvoupistkovy timen, vzadu
buben & 160 mm,

pneu vpiedu 110/90R19, vzadu 130/80R18,
dréténé rafky

Parametry: délka 2180 mm, Sitka

790 mm, vyska 1075 mm, sedlo 790 mm,
rozvor 1465 mm, dhel fizeni 27°,

stopa 108 mm, nadrz 141

vydat na delsi cesty. OvSem k tomu
patfi mensi vytky. Kulantné fe¢eno,
sedlo Bonnevillu zéhy omrzi. Mu-
site si ho bud vytrpét a zvyknout
si, nebo sahnout do katalogu pri-
slusenstvi Triumphu (ktery je mi-
mochodem dost bohaty) a vybrat
sedlo jiné. Rovnou si k tomu ob-
jednejte i zamykatelné vicko. A po-
tom ulozné prostory, u Trium-
phu jsme Zadné neobjevili. To
Kawasaki je na tom o chlup lépe,

VERDIKT

Kawasaki/Triumph
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Spolujezdec

Vykon/Cena

TECHNICKE UDAJE

Triumph Bonneville SE
Objem
Viykon

865 cm?

50 kW/68 k@7500
68 Nm@5800
225 kg (provozni)

Tocivy moment
Hmotnost
Cena 8630 Eur (cca 227 500K¢)

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny fadovy
dvouvalec s piesazenim ojnicnich cepti

0360°, DOHC, vrtani x zdvih 90 X 68 mm,
vstfikovani SAI, elektricky startér, pétistupriova
prevodovka, vicelamelova spojka v olejové
lézni, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm,

vpiredu teleskopicka vidlice Kayaba & 41 mm,
zdvih 120 mm, vzadu dvojice tlumici Kayaba
s nastavitelnym predpétim, zdvih

100 mm, brzdy Nissin vpredu kotouc
310 mm, dvoupistkovy tfrmen, vzadu
kotou¢ & 255 mm, dvoupistkovy timen,
pneu vpredu 110/70R17, vzadu 130/80R17,
sedmipaprskové hlinikové rafky 3,00°/3,50"

Parametry: délka 2115 mm, Sitka

790 mm, vyska 1130 mm, sedlo 740 mm,
rozvor 1490 mm, thel fizeni 27°,

stopa 106 mm, nadrz 161

pod sedlo nacpete 1ékérnicku a za-
kladni naradi.

Shrnuto, podtrzeno. Oba dva
motocykly nadchnou predevsim
milovniky klasiky. OvSem doka-
7u si predstavit, Ze po Bonniem
sahnou ti mladsi, zatimco Kawa-
saki W800 osedlaji mozna i pa-
métnici onéch castl. [

Motocykly do testu zapijcily
firmy Asko KC a Triumph Praha.

®» ZAKLADATELE RODU

Kawasaki s modelovou fadou W debuto-
vala v roce 1966. Slo o 3estesetpadesatku
W1, se kterou znacka vstoupila do svéta
velkych objemd. PriibéZné inovovana, dvo-
jitd vécka” vyrdbéla Kawa do roku 1975.

Plvodni Triumph Bonneville se vyrabél
od roku 1959. Motor mél nejprve objem 650
kubikd, v pribéhu let byl zvySovan. Jakozto
britsky motocykl slouZil jeho zdklad casto
ke stavbdm typu Tritin, Tribsa... Jeho vyroba
byla zastavena na konci osmdesatych let.




