Ducati

Technicka data
Ducati ST4

motorctyfdobykapalinouchlazeny
dvouvalec do L, DOHC/4
_objem 996 ccm
vrtani x zdvih 98 x 66 mm
vykon86kW(117k)/87500t./min.
toc¢ivy moment98Nm/7000ot./min.
kompresni pomér 11,5:1
plnéni motoruvstfikovaniMarelli
= startér elektricky
a prevodovka Sestistupnova
] brzdy vpfedu/vzadu 2 kotouce E
@ 320 mm, Gtyipistkové trmeny.
/1 kotou¢ @& 245 mm, |
dvoupistkovy tfmen
1430 mm =
820mm |
212 kg '.
21| .
410000,- K& |

| rozvor

i} vySka sedla
hmotnost bez paliva
objem nadrze

Ll cena

Text: podle zahraniénich zdrojii zpracoval Pféma Vanék Fotky: Ducati

U ST4 hylo vidycky jasné, co od ni milZe$
¢ekat. Do cestovniho trikotu zahaleny mo-
tor ze superhiku té dokazal nejen

dovézt z A do B, ale navic z cesty napric
Evropou udélat jeden velky zavodni okruh.

atimco nové tvary kapot jsou
Z u obou motorek stejné, podvo-

zek a motor hraji trochu jinou
ligu. Pod nadrzi dupou pisty agregatu
vychazejiciho z 996 a jednotka je
naladéna na 117 koni i ,cestovatel-
sky" pribéh vykonu. Viysokou Uroven
si drzi i pérovani, sestavajici z piné
nastavitelné Showy a centralu Ohlins.
Trubky pfedni vidlice maji vrstvu nit-
ridu titanu, ktery pomaha jemnéjSimu
chodu a ma vétsi odolnost proti
mechanickému poskozeni. Vidlice
pracuje na nerovnostech znatelné
lip nez u ST3 a pozUlstatky po praci
silni¢ard té moc trapit nemusi (pokud
nejde o Stérk). Tuzsi podvozek se

stejné jako hlinikova kyvka (ST3 ma

ocelovou), snizujici neodpruzenou
hmotnost. Tvoje cestovani se tak

s~

v porovnani s tfiventilovym bratrem
stane drsnéjsi, rychlejsi a zabavnéjsi.

Suétlo nahoru, svétio doli
Motor je Ctyfventilovy vodnik
Desmoquattro a dokaze ze sebe
vysypat o 15 koni vic nez tfiventil
slabsi Ducati. Rozdil ve vykonu je znat
hlavné ve vrchu, protoze do té doby
se priibéh obou motor(i dost podoba
a nadilka sily je pocitové taky skoro
stejna. Kdyz se ST3 a ST4 postavi
vedle sebe na svétla, ze zacatku bude
vzduchag o trochu rychlejsi, hlavné
kvli krat§imu sekundarnimu pfevodu.
Jak se na tachometrech zaénou mihat
tfimistna Cisla, hra se oto¢i a ST4
zatne ukazovat, za€ je toho motor se
superbikovym plvodem. Co se tyce
komfortu, jsou ob& masiny na stejné
Urovni a pokude jde o cestovatelské

vymoZenosti, neda se Fict, Ze by jedna
z nich vedla. Ani u jedné z nich nechy-
bi zhmotnéna myslenka o elektricky
nastavitelném svétle, coz se hodi,
kdyz si za tebe sedne spolujezdkyné
o rozmérech mensiho hrocha a svétio
zacne najednou svitit do nebe misto
na silnici. ST4 se ale lip vyrovnava

s pfitomnosti pasazéra, hromadou
kufrG, nekvalitnim asfaltem a chvilemi,
kdy osobé v kokpitu ,rupne v kouli“.

Kryty, kufry, navigace
Na rozdil od nékterych jinych znacek
je k obéma masinam k dispozici origi-

nalni pfisluSenstvi, které se rozhodné
neda povazovat za nudny seznam.

V seznamu doplfiki Ducati Perfor-
mance totiz najde$ spustu zabavnych
poloZek jako napfiklad dérovany kryt
suché spojky, odlehéené packy nebo
karbonové blatniky. A kromé toho taky
cestovatelské radosti typu velky a jes-
té vétsi kufr, pfipadné vlastni GPS
navigace. Za zminku stoji i verze ST4
s ABS na obou kolech. ABS funguje
na kazdém kole nezavisle a v pfipadé,
Ze elektronika odhali chybu systému,
ABS odpoji a motorka za¢ne brzdit
stejné jako ST4.




Supersportovni smrst

Neni Zadnych pochyh o tom, Ze 749S je na kazdém okruhu
hrdinou. S upravenym pérovanim a podvozkem opro-

¢o Sasi ti pfinaselo spoustu radosti, motor hyl stejné
silny jako zakladni verze a neposkytoval takovou ra-
dost ze hry na pfedjiZdéni Japoncii jako podvozek.

Technicka data
Ducati 749S

ro letosni rok se ale karta
P obratila a zvySeni vykonu mo- rotor &tyfdoby kapalinou

torku neminulo. Na konci ladici
stezky stoji 110 koni ( o 7 koni vic nez

chlazenydvouvalecdoL,DOHC/4

objem 748 ccm

749) a vylepSeni kroutaku®. Kromé
toho se maximalni otacky posunuly na
jedenact a pul tisice. a zménil se sys-
tém uchyceni spodnich sefizovacich

pInéni motoruvstfikovaniMarelli

podloZek u desma. Novy zpUsob je
pfesngjSi a je totozny s feSenim, které
se doposud pouzivalo na zavodnich
superbicich. V sedle je narlst vykonu
a jiny priibéh poznat hned na prvnich
metrech. Motor leto3niho ,eSka“ jde
do ot&cek s vétsi volnosti a je znat, Ze
tocky putuji vzhlru znatelné vétsim
fofrem. Na prvnich pét rychlosti ma-
§ina brutélné akceleruje a Sestku na
okruhu zafadi$ jen na kratkou chvili

startér elektricky
prevodovka Sestistupnova

brzdy vpredu/vzadu 2 kotouce
@ 320 mm, Ctyrpistkove tfrmen
/1 kotou¢ @ 240 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1420 mm
vySka sedla 780 mm

hmotnost bez paliva 199 kg
objem nadrze 15,51
cena 475 000,- K&
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na cilovce. Akcelerace u stasSi 749S
zaCala vadnout pfi zafazené Etyfce a
180 km/h na tachu. Za siln&jSim pfili-
vem adrenalinu stoji pfedélané klika,
ktera byla odlehcena a kromé vy3$siho
vykonu zajistuje hladsi chod motoru.
Hfideli sekunduji upravené ventily
(primér sacich ventild je o milimetr
Vvétsi a o stejnou hodnotu se zUZily
driky) a jejich vahadla. Stejné jako u
ST3, i u 749S jsou klika a ojnice lesté-
né, coz doda diltiim vétsi pevnost.
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Nejsirs
nabidka
vyrobki
pro motocykly
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