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Harley-Davidson FLHTC Electra Glide Classic vs. Moto Guzzi Norge GT 8V

Pfipadaji vam vsechny cestovné ladéné sériovky tak néjak stejné, na jedno
brdo? Méte radi hlténi kilometrd po silnici a chtéli byste néco spesl? Pak by
vas mohly zajimat pravé tyto dva stroje. Nesmrtelnd a majestatna Electra

Glide nebo stylové pojaté GT jménem Norge.

David M. Bodlak
david@cmn.cz

foto: autor,
Jan Rames

ed zapomente na svét vy-

ladénych sametovych Ses-

tivalcd, TFT displejd, na-

klapécich xenonti a také
vodou chlazenych motora. Tohle
je tplné jind liga. V dobé moder-
nich technologii jsou pravé tyhle
dva stroje jesté stdle témi Cisto-
krevnymi zastupci opravdovych
motocykli, jak jsme je znali dfiv.
Syrové a stylové motorky s velky-
mi, vzduchem chlazenymi vécky
a porddnym charisma. Jasné, pro
kazdého tohle neni, ale pokud se
chcete odlisit, mit doma v gara-
Zi néco, co jen tak nékdo nema,
a k tomu mate vySe zminéné am-
bice, vétim, ze pravé tyhle dva
stroje mate v hledacku.

Legenda vs. mlada krev

Electra Glide je mezi mo-
tocykly opravdova legenda.
Vidyt prvni model s timto
ozna¢enim vyjel pfed neuvé-
fitelnymi 46 lety a dlouhd léta
se na téchto kordabech optic-
ky nic moc nezménilo. Ov§em
po roce 2005 se v Milwau-
kee pustili do porddného la-
déni a prevratem byl pak rok
2008, kdy tyto velké touringy
dostaly zbrusu nové a vylep-
$ené podvozky. V modelech
2011 bylo na vybér mezi tes-
tovanym Classicem a daleko

luxusnéjsi verzi Ultra Limited
(od 2012 uz je v nabidce zpat-
ky Ultra Classic), kde uz snad
chybi k plné dokonalosti jen
steward, akorat finanéni roz-
dil je opravdu veliky.

Zato Moto Guzzi se svym ces-
tovnim modelem Norge ptisla
nedavno, presnéji v roce 2006.
Jako zaklad tohoto stroje po-
slouzil osvéd¢eny nahda¢ Breva
1100 a az do minulého roku ho
MG nabizela ve tiech verzich dle
vybavy. Pro leto$ni sezonu se ale
v Mandellu del Lario rozhodli
udélat jeden jediny model, vyba-
veny tim nejlepsim z dosavad-
nich nabizenych verzi a s lehky-
mi designovymi i konstrukénimi
zasahy. Ten dostal jméno Norge
GT 8V.

Kazdy po svém

Prestoze obé motorky maji hod-
né podobné zaméfeni - pfijem-
né hltani kilometrd, obé na to

jdou po svém. Glajda rozhodné
nezapre své kofeny v Americe,
kde maji hodné rovnych a neko-
necné dlouhych tseki (kromé ji-
ného, samoziejmé). Proto tolika
pohodli v prostorném a odvétra-
ném sedle, obrovsky vétrny stit
a vychytavky jako kvalitni radio
nebo tempomat.

Norge je Ital kazdym coulem.
Nadrzeny hlta¢ alpskych pri-
smykd, ptipraveny i na néjaké
to horsi pocasi - k dispozici jsou
tfistupniové vyhtivané hefty (pa-
radoxné tenéi nez ty nevyhtiva-
né na Harleyi). A i kdyZz uz vi-
dim, jak se bude nékdo usklibat,
7e Guzzi muize byt vSechno, jen
ne sportovni motorka, tak vas
ujistuji, Ze zrovna tahle strojov-
na, a¢ s dvojici objemnych kuf-
ri, vyskové stavitelnym plexi
a komfortnim sedlem, sportov-
niho ducha ma4, a s pocitem, Ze
jste se fakt vyradili, vas doveze
pohodlné do cile.

Co se do nich vejde...

Co se zavazadlového prostoru
tyce, necekaji vas ani u jedno-
ho stroje zadné infarktové stavy,
kam se vSemi témi vécmi, které
s sebou na delsi vylet nutné po-
trebujete. V tomhle sméru je na
tom mnohem lépe H-D, pres-
toze se na prvni pohled mohou
jeho hranaté bo¢ni kufry jevit
jako méné objemné (dulezité je
zvolit spravny postup plnéni).
Ovsem horni top case, z néhoz
¢ouhd anténa a zevnitf je vy-
stlan mékkou podlozkou a ne-
chybi ani kapsic¢ka na doklady,
skyté opravdu kralovsky prostor.
Viibec, kufry na Harleyi na mé
pocitové pusobi tak, Ze bych do
nich s klidem narval, co by se do
nich veslo, a skoro neresil, kolik
to vazi. Je to dano tim, Ze jsou
na motorce napevno, a ne jako
u Guzzi odnimatelné. Navic guz-

zacké kufry (MG nabizi top case
pouze jako doplnkové prislusen-
stvi) i jejich drzaky jsou komplet
z plastu, a pokud je narvete, Ze
jdou tak tak zaviit, budete celou
cestu kontrolovat, jestli tam jes-
té jsou. Je to ale spi§ pocitovka,
a i kdyz jsem spolehlivé presahl
vahovy limit, kufry to bez jaké-
koliv Gjmy prezily.

Poiad ve stiehu
Uz od pohledu mate co do ¢iné-
ni s velkymi a tézkymi strojov-
nami. Hlavné v Milwaukee se na
$etfeni hmotnosti nikdy moc ne-
hrélo. Nastésti jakmile se rozje-
dete, je vSe ok, na ¢emz m4 za-
sluhu pfedevsim dobré vyvazeni
obou stroji. Vahu sice trochu ci-
tite, ale nijak zvlast vam to neka-
zi dobrej den.

Horsi je to s manipulaci na
misté, které se u motorek nikdy
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nevyhnete. Norge se netfeba to-
lik bat, je to porad takova ta kla-
sickd vysokd motorka s $iroky-
mi riditky, a tak se s ni i pres jeji
nezanedbatelnou véhu da vcelku
dobfe manipulovat. Ovsem Glaj-
da, co se tyce tlaceni a manipu-
lace na misté, nedej boze, Ze by
vam to upadlo na zem, je hoto-
vou no¢ni murou kazdého Hon-
zise a i my stfedoevropskych

® PRCKUV POHLED

Za posledni roky jsem se dostal do faze ,vSechno vim, viechno
zndm aviude jsem byl dvakrat”, a tak vyhledévam zaZitky a riizné
vyzvy. Mé télesna konstituce, kdy se doma neobejdu bez schiid-
kdi, jakmile potfebuji do vrchnich ¢asti skini, a osobni vaha mé
detekuje akordt s pridanym zdvazim, mi téch vyzev pfinasi po-
Zehnané. A takovy ctyfmetrakovy Haryk, to je pro mé jako dé-
lané!

Zasadni rada - vozit s sebou prizkumnika, ktery vim v cili
cesty vyhledd misto na parkovani. Tu chybu, Ze vjedete nékam,
odkud se nedd druhou stranou vyjet, udéldte jen jednou. Na
bezklickové zapalko a automaticky vypinané blinkry si zvykne-
te rychle, na tézkopadné ovladani pfi manipulaci na misté nako-
nec také, holt téz7kd kapota pridéland na tézkych vidlich vedou-
cich tézké predni kolo. .. Se slzou v oku jsem vzpominal na verzi
Ultra Classic, kterd md deflektory na kapoté a kryty nohou, coz vy-
razné fesi turbulence a strhévani nohou ze stupacek pii dalnicnim
tempu, naopak pozitivné rozrusen jsem byl z motoru. Twin Cam
103 je se starou zdechlou Sestadevadesdtkou neporovnatelny.

Pro Guzziny mém velkou slabost, Stelvio je snad moje nejobli-
benéjsi cestovni enduro, ale tentokréte u mé nepochodila. Kdy-
bych predtim nejezdil hodné na Harleyi (protoZe David nechtél

z Norge zaboha slézt), tak by to urcité bylo jinak, ale presednuti

zElectry neprobéhlo bez komentaii. Najednou bylo vechno div-
né, viechno vysoké (kde mam zase ty schtidky, sakrys!) a lehké,
a UpIné nejdivnéjsi pocit jsem mél ze sedla, které je tak mékké,

Ze mi UplIné odfizlo vnimani podvozku. Normalné jsem zastavil
a kontroloval, jestli neni mékké kolo, protoze jsem mél pocit jak
na enduru s prorazenym drapakem. David jen nechdpavé krou-
til hlavou, co to vyvadim, on s tim ddval bezmala kolinko. Kdyz
jsem po nékolika dnech prevazel Norge z Brna po délnici, tak to
ze zacatku bylo stejné, ale nez jsem dojel do Prahy, zjistil jsem,
Ze to je vlastné docela dost prijemna motorka. Jen to ovladd-
ni plexi dvéma cudliky plsobi mimné domorobo. Takze rada Hon-
ziny RameSowskeé: kdo chce na Norge jezditi, nemél by predtim
Harleye drazditi.
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Starsi koncepce

motorii nezaostava

Velké, praktické
i zabavné

Dostatek zavazadlového
prostoru i ABS uz v zakladu

D(;s;fét"ek zavazadlového f)fost'dru nabizeji oba s'tr?)'je._ -
“Mit Norge jesté top case, bylo'by to za plny pocet bodi
# = - .

ale fakt je, Ze svezeni na Harleyi,
od kterého jsem ocekaval spiSe ne-
ovladatelnou a tézkopadnou jizdu,
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rozméru si musime dat pozor.
Jakmile jste jednou odsouzeni
k tlaceni, musite posbirat vSech-
ny sily, a stejnak vaim nemuse-
ji stacit. To kdyz tfeba udélate
takovou blbost jako ja a sjedete
z hlavni na polnacku s cilem dat
si tro$ku relaxu za lesikem u ryb-
niku. Mirny svah, trochu kame-
ni a jste v haji. Musite si sakra
dévat pozor, kam s touhle mo-
torkou jedete a kde s ni hodla-
te zastavit. Nastésti stojanek md
takovy chytry zdmek, ale s vétsi
vili, takze véci neznali maji po-
cit, ze Glajda padd. U Guzzi vés
tohle vzriso nepotkd a jako bo-
nus mate navic hlavni stojan.

Co se tyce ovladacich prvka,
H-D vyzaduje trochu cviku. Na
prvni pohled je totiz pracovisté
fidice péknou nasténnou sbir-
kou analogovych budiku (pali-
vomér, teplota oleje v motoru,
teplota okolniho vzduchu, voltaz
akumulatoru, otackomér, rych-
lomér), doplnéné spoustou pre-
pinacu (blinkry, svétla, ptidavné
mlhovky, tempomat, ovladani
rédia...) a plisobi to dojmem, ze
nevite, co driv. To u Guzzi je to
klasika, a i kdyz kombinovana
pristrojovka téch funkei zvlada
ve finale dvakrat tolik, je to roz-
hodné prehlednéjsi. Co si ale ur-
¢ité ziskalo mé sympatie v kokpi-
tuHarleye, byla ¢iselnd kontrolka
zobrazujici zafazeni nejvys$siho
kvaltu - zdanlivé prehlédnutel-
ny detail, ale na jizdu pfijemnd
vychytavka.

Statny ukrajovac kilometrii

Vzduchem chlazena vécka dava-
ji obéma strojim jisty punc in-
dividuality. Ale nemyslete si, ty
motory jsou moderni a funguji
naprosto vytecné. Zvlasté 1,7lit-
rovy Twin Cam s oznacenim 103
mé opravdu ptijemné prekvapil.
Také si konstruktéti u téhle po-
sledni generace pohrali se vstfi-
kovéanim i s elektronikou, takze
jde o0 hodné povedenou pohon-
nou jednotku, kterd se jen tak
néceho nezalekne. Na volnobéh

sice citite velké vibrace, o té §ile-
né kovové rané pti zarazeni jed-
nic¢ky pomoci kolébkové radicky
ani nemluvé (dalsi rychlosti tam
uz padajijako po masle), ale jinak
si motor v klidném jizdnim rezi-
mu péekné Seveli. Zaroven nutno
podotknout, Ze jak na misté pri
razném Skadleni plynové rukoje-
ti, tak i za jizdy vzbuzuje tenhle
dvouvalec svym dunénim oprav-
du velky respekt, a to nejen pro
okoli, ale predevsim pro samot-
ného jezdce.

Po mésté si vystacite na niz-
§1 kvalty s néjakymi 1500 az
2000 otackami. Pro Sestku jsou
hrani¢ni otacky okolo 2000,
kdy se na tachu drzi ruc¢ka na
90 km/h. Jakmile ale vezme-
te poradné za plyn, dostavi se
i pres tézky vdhovy handicap
presahujici 400 kg (!) prekvapi-
vé slusné zrychleni. Chybéjici
koné totiz Harley dohdni ma-
sitym kroutdkem, a jde mu to
dobre. Vzhledem k revidova-
nému podvozku a statné kon-
strukci se pak nemusite bat ani
rychlého tempa. Motorka je
totiz az neuvéfitelné stabilni
a stejné jako rovinky si budete
uzivat i zatacky, kde drzi presné
zvolenou stopu. A ty velké, po-
hodlné a od vibraci odizolova-
né plotny a la stupacky zaénete
brousit az pti velkém néklonu,
kam se ale za bézného tempa
dostanete jen ziidkakdy.

Mimochodem, kdyby vis zaji-
malo, kolik takovy okapotovany
Harley dokaZe mazat, tak zkopce
se rucka tachometru zastavila na
190 km/h a bézné neni problém
udrzet rychlost okolo 180 km/h.
Akorét za velkym $titem dost
fouka, takze pokud jste na tom
s vyskou jako ja, budete se mu-
set sehnout az k fiditkam a pfi-
pravit se na to, Ze nohy vam
v rychlej$im tempu bude brat
vitr. Tady si Honzis nemohl vy-
nachvdlit deflektory na drazsi
verzi, a prestoZe jsem na ni ne-
jel, ddvam mu i bez vlastni zku-
$enosti za pravdu.

Totalni navykovka
Agregat Moto Guzzi dostal
skromnéjsi objem 1,2 litru, ale
zato ma vic koni, diky kterym
je motorka o pozndni Zzivéj-
§i. A ta presna, sametova pre-
vodovka... Sélo se svezete na-
prosto baje¢né a zatah motoru
neni ani na téz$i stroj urceny
predevs§im k cestovani vibec
$patny. Hlavné kdyz se soustte-
dite na nejsilnéjsi pasmo krou-
taku, které lezi lehce pod Sesti
tisici otacek. To jsou pak vy-
jezdy za doprovodu nddherné
zvukové kulisy doslova navy-
kové. Dokonce se Guzzi nebra-
ni ani vy$§im otdckam, a kdyz
ji podrzite, ve dvou dokéze le-
tét i 210 km/h. Tohle ale zmi-
nuji viceméné jen proto, abys-
te si uvédomili, Ze a¢ na to ty
motorky moc nevypadaji, mate
hodné velkou rezervu na pred-
jizdéni i sviznéjsi jizdu.
Podvozkové jsou oba stro-
je vyladéné na cestovani, takze
Cekejte mékei odpruzeni, které
doda vasizadnici dostatek kom-
fortu. V rdmci cestovani v jed-
nomisplné nalozenymizavaza-
dly si jizdu opravdu vychutnate,
horsi je to ale, kdyz vezmete na
vylet tfeba svoji drahou polo-
vicku (a to moje zena vazi jen
par kil). Pak mi pfislo u obou
plné nalozenych motorek jes-
té se spolujezdcem odpruzeni
az prili§ mékké. U Guzziny po-
tom musite pfenastavit predpé-

ti pruzin, na H-D ptifouknout
zadni tlumice.

Slusny akeni radius

Na kazdé motorce jsem ujel par
stovek kilometrt, takze jsem se
mohl zaméfit na realnou spotte-
bu. Chytry pocita¢ u Norge sice
dokéze vyhodnotit tuto veli¢inu
i za jizdy, ale vysledek mych po-
¢ta se znacné ligil. Zatimeo dis-
play mé vétsinu cesty chlacholil
velmi slu$nym pramérem oko-
lo 5 az 5,51/100km, po 280 uje-
tych kilometrech jsem nakonec
napocital 7,451. Analogovy bu-
dik na H-D zadné praméry ne-
pocita, dle polohy rucky akorat
odhadujete stav paliva v nadrzi,
a vzhledem k velkému objemu
iptivodu jsem ¢ekal opravdu vel-
kou zizen. Jaké ale bylo mé pre-
kvapeni, kdyz mi po 300 kilome-
trech vy$la spotfeba 6,021 na sto
a pfi dal$im tankovani po stoki-
lometrovém dojezdu do redak-
ce pak dokonce 4,951/100 km/h!
A to jsem, vazeni, Haryka fakt
nesetfil. Muzete si tedy byt jisti,
Ze na téchto strojich vés ¢asté na-
vitévy benzinek necekaji, coz je
pti dalkovych presunech hodné
pfijemné.

Oba stroje, jak uz je v této ka-
tegorii zcela béZnou véci, na-
bizeji v zdkladni vybavé ABS.
Hlavné u H-D tohoto Sikov-
ného pomocnika dost ocenuji.
Brzdy sice funguji velice dobfe,
kdyz si uvédomite, Ze i s vami
v sedle musi krotit kolem pil
tuny a vic, ale jak je ta motorka
obrovska, nemél jsem tak Gplné
dokonaly piehled o tom, co se
pode mnou déje. Kdyz pak po-
trebujete zabrzdit, misto citlivé-
ho $kadleni brzdové packy za to
muzete porddné vzit a nemusi-

Pode mnou se Glajda tak trochu ztraci,

ale motorka je to opravdu velika

o

Guzzi je ve vSech
smérech sviznéjsi

a mrstnéjsi. Jakmile si na
ni zvyknete, nebudete
chtit ze sedla dolt

te se bat, ze byste se nékde na
mokru s timhle kolosem vyva-
leli. To Guzzi je v tomhle smé-
ru daleko citlivéjsi. O davkova-
ni brzdné sily i toho, co se pod
vami déje, mate prehled dale-
ko vétsi, a logicky si tak muzZe-
te dovolit mnohem sportovnéj-
§i jizdu.

Umét si vybrat

Jizdni vlastnosti Electra Glidy se
s prichodem novych podvozka
pry diametralné zménily. Nemo-
hu porovnavat, protoze jsem na
zadné star$i Elektfe nikdy nejel,

TECHNICKE UDAJE

Harley-Davidson FLHTC
Electra Glide Classic

Objem 1690 cm?
Vykon neudan
Tocivy moment 134 Nm@3500
Hmotnost 413 kg (provozni)
Cena od cca 603 000 K¢

Motor: ctyrdoby, vzduchem chlazeny
dvouvdlec V45°, OHV/2, vrtani x zdvih

98,4 % 111,1mm, kompresni pomér

9,5:1, vstiikovani ESPFI, elektronicky fizené
privéry vyfuk, zdvojeny tlumic vyfuku,
elektricky startér, Sestistupiova prevodovka,
sekundami prevod ozubenym femenem

s kevlarovymi vlakny

Podvozek: ocelovy rdm,,touring 2008,
vpredu teleskopicka vidlice, vzadu ocelova
kyvka se dvéma postrannimi tlumici, brzdy
Bremho s ABS vpiedu 2 kotouce

292 mm, ctyipistkové timeny, vzadu
kotou¢ & 292 mm, ctyrpistkovy timen,
pneu vpiedu Dunlop 130/80B17, vzadu
180/65B16, lita hlinikova kola Fang

Rozméry: délka 2515 mm, sedlo 740 mm,
rozvor 1625 mm, thel fizeni 26 °, stopa

170 mm, svétlé vyska 150 mm, nédrz 22,71,
olejové ndplri 3,81

inzerce

mé mile zaskocilo. S tak velkou
motorkou a takhle pékné se po-
vozit, to jsem tedy popravdé nece-
kal. O blbinkéach, kdy se zapnutym
tempomatem muizete ridit-neridit
ze zadni sedacky s opfenymi zady
a muzikou na plné kule fvouci
z reprakd, ani nemluvé.

Pokud mam ale vybrat vitéze
dnesniho testu, je mi v tuto chvi-
li mnohem bliz$i Norge, a to pre-
devsim proto, Ze je to pro mé jed-
na velkd zabava. Motorka je dost
pohodlna, a kdyZ chcete, miize-
te se svézt opravdu sportovné
a jesté ten krdsny zvuk... Tako-
vé povedené spojeni prijemného
s uzite¢nym. Takze v tuto chvili
to za mé vyhrava Norge. Ale kdo
vi, jak by tento souboj dopadl za
par let. Obé motorky totiz déla-
ji Cest svému jménu a rozhodné
ani jedna neni $patnou volbou.
Jen musite védét, které z pred-
nosti, jez oba stroje nabizi, jsou
pro vas ty pravé. e

Motocykly do testu zapuj-
cily firmy Harley-Davidson
Czech Republic a A Spirit.

TECHNICKE UDAJE

Moto Guzzi Norge GT 8V

Objem 1151 cm?®
Vykon 75 kW/102 k@7000
Tocivy moment 104 Nm@5500

Hmotnost 274 kg (provozni)

314900 K¢

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny,
podélné ulozeny dvouvalecV90°, OHC/4,
vrtani x zdvih 95 x 81,2 mm, kompresni
pomér 11: 1, vstfikovani Magneti Marelli
&350 mm, elektricky startér, estistupiova
prevodovka, suchd spojka, sekundami
prevod kardanem

Cena

Podvozek: ocelovy dvojity patefovy rim,
vpredu teleskopicka vidlice & 45mm,
nastavitelné predpéti pruzin, zdvih 170 mm,
vzadu jednoramennd hlinikové kyvnd vidlice,
zdvih 155 mm, nastavitelné predpéti pruziny
(hydraulicky) a odskok, brzdy Brembo s ABS
Continental vpredu 2 kotouce

&320mm, ctyipistkové timeny, vzadu kotouc
(2282 mm, dvoupistkovy trmen, pneu vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17, lité rafky
3,50%/5,50"

Rozméry: délka 2195 mm, Sitka 870 mm,
vyska 14301480 mm (nastavitelné plexi),
sedlo 810 mm, rozvor 1495 mm, nadrz 23|
(41rezerva)
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Diagnosticky pFistroj pro motocykly
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