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> Honda SH125 ITEST 5

Vladce evropskych metropoli

Honda SH je ve skutrovém svété pojmem.
Projdéte si jakékoli zapadoevropskeé vétsi mésto
a Zjistite, Ze variatorova priblizovadla, ktera zde
pouzivaji vsichni od 15 do 100 let véku, se déli
Zjedné poloviny na eshdcka a z té druhé na vse
ostatni. Letos prichdzi legenda v nové formé.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: David M. Bodlak, autor

ézko nékoho v roce 1984,
dey byl predstaven prv-

ni padik SH, napadlo, Ze se
jeho nasledovniki prodé v Evro-
pé pres milion kust. V roce 2001
prisla stopétadvacitka, pak sto-
padesétka a komer¢ni Zné zada-
ly nabirat na obratkach. Leto$ni
model je daldi z revoluci v fadé
SH a nebojim se fici, Ze konku-
renty zase odkazal do patfi¢nych
mezi.

Helma pod sedlo

Ze se jednd o eshdcko, poznate
na prvni pohled. Pokud nemate
v hlavé nahrany lonsky katalog,
ani byste nefekli, Ze je nové. Ma-
ximalné vam prijde, Ze je skatr
takovy vyhezkany, anebo Ze se
podobd Visionu, coZ je vlastné
maly (14" kola a 110 motor) sou-
rozenec.

Posaz je porad stejny, pros-
té ,zachodovy®. Uzoucka stavba,
diky niz se protahnete vsude, do-
statek mista pro nohy, jen to se-
datko - je docela tvrdé a hlavné,
pro¢ je o 14 milimetra vy$? Od-
povéd nachazim po jeho odklo-

inzerce

peni: kone¢né prostor na ulo-
zeni integralky! Tohle mé na
eshackach vidycky hrozné $tva-
lo a vlastné mé to $tve na vsech
skutrech se 16" koly, ze do nich
nedostanu helmu. Nové SH tento
axiom méni. JelikoZ mi ale na hel-
mé z boku prekazi kecafon a jsem
liny ho porad sundavat, tak ji na-
konec celou dobu testovani da-
vam do elegantniho kufru, ktery
ma eshacko v cené. Z ptvodni-
ho ,,nic moc“ tlozného prostoru
tady najednou mam skatr, ktery
ma spoustu mista jak pod sedlem,
tak disponuje i kuftikem a malou
ptihradkou pod riditky. Tato for-
ma pokroku mi vyhovuje.

S abéeskem
Na konstrukci rdamu a moto-

Revoluce u SH,
pod sedlo date integralku!

ru pry bylo poddno 20 paten-
tovych prihlasek. Podvozek ma
jinou geometrii, rozvor je delsi,
thel fizeni strméjsi, hmotnost
$la o dvé kila dolu i diky novému
rému ¢ilehkym rafkdim. Testova-
né provedent je leh¢i ,,jen o jed-
no kilo, to druhé totiz padlo na
ptiplatkové ABS, na které u sto-
pétadvacitek casto nenarazite.
Brzdy nejsou zadné jedovky, ale
stroj zastavuji spolehlivé.

Ovladatelnost a manévrova-
telnost je az absurdné jednodu-
chd, rejd je ,kolem dokola® le-
houcky skitr vodite méstskym
provozem pouhym pohledem.
Osobné¢ midm rad na skutrech
mald kolecka, ale kdo jednou ab-
solvoval prazskou Stvanici a jes-
té ve dvou, ten vi své... Sestnact-
ky jsou prosté Sestnactky. Zadni
tlumice jsou Stelovatelné hned
do péti poloh a skutr uveze az
180 kilo, takZe optimdlni nasta-
veni najde kazdy.

Zadvallitry

Honda pouzila novy motor eSP,
ktery se od lonska montuje do
modelu PCX. Oficialné to sice
nepfizndvé, nicméné kdyz po-
rovnate fotky v fezu, nenajde-

te rozdil. Negativem je sniZeni
vykonu skoro o dva koné proti
predchozi generaci SH, ovsem
krouték $el dold jen o ptl nutn-
metiiku a maxima jsou dosa-
hovana pfi nizsich tockach.
A hlavngé, tohle je moderné kon-
struovany agregdt s piesazenym
vélcem (neni v ose nad klikou),
vackami na loziskich a vibec
velkym dtirazem na sniZeni tfe-
ni a poctu dil, kterych je o pé-
tinu méné. Upravené je i chlaze-
ni, chladi¢ se pfestéhoval na bok
motoru.

Motor je ptijemny, jak jen
moderni maly skutrovy agregat
miZe byt. Startovani pres alter-
nétor je tiché a rychlé, funkce Id-

Ze se palivomér skoro
nehybe, neni jeho chyba

 oko -é.(nebo hodné

podobné), pFi jizdé dost jiné - nové SH

ling Stop (pti zastaveni na svét-
lech motor zdechne, startuje na
otoceni plynem) zlep$uje uziva-
telsky komfort. Jednovalec bézi
kultivované a bez vibraci ¢i me-
chanickych hlukd, a navzdory
vykonovému deficitu ,,na papi-
fe“ od nas dostal nalepku statec-
ného bojovnika, kdyz i ve dvou
byl do téhlych stoupani schopen
obdivuhodnych vykont. Podle
techni¢aku lezi maximalka mir-
né pod stovkou, tachometr do-
tla¢ite v pohodé do tficifernych
hodnot.

Kdyz jsme u tachometru, po-
tazmo prehledné pristrojové
desky, znervézioval mé palivo-
mér. Rudicka se ne a ne pohnout.
Podle Hondy totiZ novy motor
Zere o pullitr na sto méné, kon-
krétné 2,1, a v tomhle tiskové od-
déleni rozhodné neprehani.

Super cena

Za co nemuze konkurence Hon-
dé prijit na jméno, je cena. Nova
eshacka se totiz prodavaji za
stejné penize, co staly na kon-
ci minulého roku staré modely,
zéklad je stokorunu pod 70ti-

TECHNICKE UDAJE

Honda SH125i
Objem
Vykon

125 cm?

8,7 kW/11,8 k@8500
11 Nm@6500
135 kg (provozni)
Cena 74 900Ké (69 900K¢ bez ABS)

Tocivy moment

Hmotnost

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, OHC/2, vrtani x zdvih

52,4 x 57,9 mm, kompresni pomér 11:1,
vstiikovani PGM-FI, elektricky startér,
varigtor

Podvozek: ocelovy trubkovy rém, vpfedu
teleskopickd vidlice & 33 mm, zdvih

89 mm, vzadu kyvnd vidlice se dvéma
tlumici s nastavitelnym predpétim, zdvih
83 mm, brzdy s ABS vpredu kotou¢

) 240 mm, dvoupistkovy timen, vzadu
kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy tfmen,
pneu IRC vpredu 100/80-16, vzadu
120/80-16, lité rafky 2,50/2,75"

Parametry: délka 2030 mm, $itka 740 mm,
vyska 1150 mm, sedlo 799 mm, rozvor

1340 mm, thel fizeni 26°, stopa 85 mm,
svétld vyska 145 mm, nddrz 7,51, olejovd
napli 0,91, uzitecnd hmotnost 180 kg,

max. rychlost 97 km/h, uddvand spotieba
2,11/100 km (s funkci Idling Stop, jinak 2,2)

VERDIKT

Honda SH125i

Motor

Podvozek 7/10
Brzdy 6/10
Prakticnost 8/10
Vykon/Cena 8/10

sicovou hranici! Za 4béesko
doplatite rozumnych pét tisic,
15konova stopadesdtka dodava-
na standardné s ABS je za osm-
desat. V poméru ceny a uzitné
hodnoty nové eshacka jen tak
néco neporazi. e

Skutr do testu zapujcila firma
Honda Motor Europe CR.

Poridte si motocykl Honda s akénim bonusem

a vase sny uz nic nezastavi.

VFR1200F
— 339 900 K¢

travel sada zdarma

Honda Finance

.~ SUPERSPORT

CBR600ORR 2012

CBR600RR ABS 2012 akéni bonus**

SPORT TOURING

m Travel sada + akéni bonus**
VFR1200F DCT Travel sada + akéni bonus**

hetBOrGT D oams

———

Doporucena cena v K¢ véetné DPH

akéni bonus**

284900 234 900 K¢é
—300900— 259 900 Ké

Doporucena cena v K¢ véetné DPH

360900 339 900 K&
301900 364 900 K& A

TOURING

GL1800 GOLD WING Deluxe
GL1800 GOLD WING Comfort

Doporuc¢ena cena v K¢ véetné DPH

originalni pfisluSenstvi v cené 50 000 K&**

759 900 Ké

originalni prislusenstvi v cené 50 000 Ké**

679 900 K¢

NAKED

CB1000R 2012

CB1000R trikoicra, matns sedé 2012

CB1000R ABS 2012

CB1000R ABS trikoisra, matné sedé 2012

akeni bonus'™
akeni bonus'™
akeni bonus'*

OFF - ROAD
" CRF450R

" CRF250R

BIG SCOOTER

Doporuc¢ena cena v K¢ véetné DPH

akéni bonus**
akéni bonus**
akéni bonus**

akéni bonus**

—259900 249 900 K¢é
—264900— 254 900 K¢
274900~ 264 900 K¢
—279900— 269 900 Ké
—184906— 174 900 Ké
—199906— 189 900 K¢é
250900 249 900 Ké

Doporucena cena v K¢ véetné DPH

akéni bonus**

akéni bonus**

—199906— 184 900 K¢
184900 174 900 K¢é

PRIJD

Doporuc¢ena cena v K¢ véetné DPH

—125000— 119 900 K¢é

SH300i ABS City* 2012 akéni bonus**

50 SCOOTER Doporuéena cena v Ké véetné DPH

*Akéni nabidka - originalni horni kufr HONDA v cené skutru. «

**Akéni bonus nebo vybrané prislusenstvi platné pfi nakupu vybranych modell do 30. 6. 2013. R— akinibonus 34 900 K¢
Plati do uvedeného data nebo vyprodani skladu. O aktudlni dostupnosti modeld a barevnych
variant se informujte u svého autorizovaného dealera HONDA. Zména cen vyhrazena bez

predchoziho upozornéni. BIizsi informace u autorizovanych dealerd HONDA nebo na www.honda.cz
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