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ert vi, co bylo na pocatku
téhle motorky. Ze Kawa
potiebuje k malé Sestset-
padesatce jesté velkého
Versyse, to manazeii od zelenych
védéli uz davno. Jenze kde vzit
velky dvouvilec a nekrast? Nic
jiného se totiz do téchto moto-
rek prakticky do loiiska nedava-
lo. Mozna ale zahlodal ¢ervicek
zvany Triumph Tiger, protoZe
tam uz léta fréi téivélec. Ziejmé
tak dlouho $pekulovali a meetin-
govali a brainstormovali, az ve-
cer vycerpani dorazili do hospo-
dy, straslivé se ztfiskali proslym
saké (a Ze to jinak distingovani
Japonci uméji!) a toho nejkrea-
tivnéjstho z nich v kritickém
okamziku pred deliriem napadlo
vystoupit ze $katulky a prosté
tam bouchnout ¢tyfvalec. Coze,
Ctytvalec? No to snad... ackoli,
pro¢ ne? Kazuto, Hirokazu, Aki-
ro ¢i jakkoli jinak, Vy to nékam
dotahnete!

Na vzhled to nejezdi

~Kam to jedes s tou kloubovou
Karosou?“ ptal se mé s usmé-
vem kamarad a mél tak trochu
pravdu. Litrovy Versys skutec-
né moc krasy nepobral a jest-
li se pti pohledu na malého
musite kousat do rtu, vel-
ky je prosté divny brouk.
Asi nikdo nefekne, Ze by
to byla hezka motorka.
Prvky, které u Sestsetpa-
desatky vypadaji zajima-
v¢, jsou tady nafouknuté
a celkové stroj vypadd po-
nékud odule. Pfedek jesté
budiz, ackoli plochy chladi¢
mé celkem zarazil, ale sedlo
a vibec zad uz vyznivaji tro-
chu nepatfi¢né a dispropor¢né
a totalni zabijak je vyfuk, jako by
snad v Kawé méli tajnou dohodu
s vyrobci ladénych laufti, protoze
tuhle hriizu tam snad nikdo ne-
muze nechat.

Berme to tak, ze Kawa vzdyc-
ky jela design tak trochu mimo
hlavni proud a v poslednich le-
tech jesté pritvrdila, takze chce-
te-li vystupovat z rady, mizete
ve Versysu vlastné najit zalibe-
ni. Dobra zpréva je, Ze se Japonci
nevykaslali na detaily, takze ni-
kde nenajdete vyslovenou zrtid-
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ZvIastni, Ze to jesté nikoho nenapadlo. Motorky z kategorie velmi volné
zvané cestovni enduro déla kdekdo. Ve sportovnim duchu uz jich tolik neni,
tfeba Ducati Multistrada nebo KTM 990 SMT. Ale dat dovnitf Ctyfvdlec?
Svezte se a uvidite, Ze to dava smysl.

Inzerce

Prehledna a informacemi

nabitd pfistrojovka

nost ve stylu ,,to je dobry, Franto,
vic uz to netvaruj“ a hlavné Ze na
vzhled to nejezdi. Tahle odvéka
pravda plati u Versyse zaplatpan-
biih stoprocentné.

Pro velkeé kluky
Versys vypadd na obrazku jako
velkd motorka a pfi Zivém setka-
ni zjistite, ze tentokrat se zadnd
zkreslend perspektiva nekona-
la. Je to velkd motorka pro velky
kluky, ale pokud své subtilni roz-
méry berete sportovné, zajezdite
si taky pékné. Uz takhle pfi stani
vam dojde, ze s malym Versysem
ma tahle motorka spole¢ny ako-
rat tak nazev a urceni, ale jinak
skoro nic. Sestsetpadesitka je
skvély stroj, nicméné takové tro-
chu drncitko a vibratorek. Litr,
to je kus Zeleza. U superspor-
tu by to byla nadavka, ovéem na
motorce, kde se pocitd s vejleté-
nim v fddech stovek kilometrii
na jeden zatah, je rozumné zvo-
lend hmotnost kli¢cem k pohod-
li. A v téhle oblasti Versys jedno-
znacné netrpi.

Sedlo vypada jako prostorné
a je prostorné. Misto pro spo-
lujezdce budi dojem, Ze to ne-
bude uplné $patné, a skute¢nost
jesté predci ocekavandi, véak také
Kawa fikd, Ze vzadu je to nejpo-
hodlnéjsi stroj své znacky. Stu-
packy jsou tam, kde je ¢ekate, ne-
chybi ani dobfe umisténa madla
prechazejici ve velikanskou plot-
nu nosice. Nemusite mit ani kuf-
ry a udélate z Kawy stéhovéka, ja
jsem si dozadu zabalil kombosgku
(uchytt na sitku je dost) a jesté
by se toho dost veslo.

Kdyz uz jsme u té prakti¢nosti
— v téhle oblasti Versys sbird je-
den bod za druhym. Sice chybi
néjakd mald odklddaci schrénka,
ovéem pod sedlo toho schovéte
vazné dost, plégo je plynule na-
stavitelné v rozmezi tif centime-
tra, zrcatka jsou jednoduse skvé-
14 (sebe vidite, akorat kdyz si je
narcisticky natocite), pristrojov-
ka umi kdeco véetné ruznych
maddu spotieby a ovlada se z le-
vého fiditka, predpéti zadniho

tlumice ladite hydraulicky ko-
leckem...

Jezdcova pozice je tak ptiro-
zend, jak jen muze byt. Ja jsem
detekoval ,komplex Varadero,
tedy pocit, Ze stroj je konstruo-
van na piloty vyssiho evropské-
ho vzristu - fiditka jsou hodné
$iroka a uz jsem se musel lehce
predkldnét, abych na né dosa-
hl. Tuhle motorku Japonci urcité
nedélali pro sebe, z ¢ehoz bude
euroamericky trh hykat blahem.

Ctyivalec pro

potéchu rarachii

Cvrnknete o startér, Ctyfvalec
se rozezvuli typickym kawim
chrapldkem, a vy prosté vite,
ze to bude dobré. Kdo ma cer-
ta v téle, tomu se na tvari obje-
vi neptitomny $kleb. Muzete si
zvolit i trochu zkoufenou pali-
vovou mapu, urcenou tfeba na
mokro, ale pro¢ byste to délali,
kdyZ pupenec pece a asfalt ma-

Kawasaki Versys 1000

Objem 1043 cm?®
Vykon 86,8 kW/118 k@9000
Tocivy moment 102 Nm@7700

Hmotnost 239 kg (provozni)

Cena 309 000 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvélec, DOHC/4, vrtani x zdvih

77 x 56 mm, kompresni pomér 10,3:1,
vstiikovani Keihin & 38 mm, dvé motorové
mapy, kontrola trakce, elektricky startér,
Sestistupnova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy

ram, vpredu USD vidlice & 43 mm, zdvih
150 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 150 mm, oboji
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy s ABS
vpredu 2 kotouce & 300 mm, Ctyfpistkové
tfmeny Tokico, vzadu kotou¢ & 250 mm,
jednopistkovy tfrmen, pneu Pirelli Scorpion
Trail vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17

Rozméry: délka 2235 mm, Sitka 900 mm,
vyska 1405 mm, sedlo 845 mm, rozvor
1520 mm, thel fizeni 27°, stopa 107 mm,
svétld vyska 155 mm, nddrz 211, uzitecnd
hmotnost 220 kg
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Motor je

Ctyfvalec.
navykovy

Proc ne?

Velka motorka
pro velky kluky

lem tece, to by pak nebyla zadna
legrajda. Pokud do kategorie za-
bava pocitate i wheelie pii kazdé
prilezitosti, radsi si hned vypnéte
kontrolu trakce. Ta md tfi stup-
né a je stejné chytrd jako na no-
vém ZZR. Trojka je na mokro
a zasahuje okamzité, jakmile se
jl néco nezdd, jednicka s dvoj-
kou ale maji sportovni nastaveni
a kromé lehkého prokluzu vam
toleruji i lehké powerwheelie, to
kdyz se vam motorka prizveda-
va pii ostré akceleraci. Zbyte¢né
tedy nehysterc¢i, nicméné uplné
nahoru uz vas nepusti.

A Zze dostat Versyse nahoru
neni zadny problém. Ctytvalec
ze 21000 prosté koule mit musi,
at je v maximu jakkoli seskrce-
ny, a Kawa se chlubi tim, Ze jes-
té posilila niz$i a stfedni otacko-
vé pasmo. No, tady budte trochu
opatrni, abyste neméli pfehnand
ocekavani, ¢tyfvalec tahne skvé-
le, ale Ze by to byl proti Zedovi
néjaky zévratny rozdil, to se mi
nezdalo. Motor mé bohuzel také
citelnou diru kolem ctyf péti ti-
sic, kde jinak béje¢né zrychle-
ni trochu polevuje, ale pak se
do toho znovu opre a v tu chvi-
li vds ma. Vytolte Versyse jed-
nou k maximu, a budete to dé-
lat porad. Ten zvuk, ten projev,
ta akcelerace! Prosté bozi. Neni
to nadzvukova raketa, ale potésit
raraska dokaze pékné.

Zere podle pravé ruky
»Spajzka“ ma trochu jiné na-
prevodovani nez Zed, jednicka
s dvojkou jsou kratsi, od trojky
dal je to naopak delsi, ale urcité
ne o moc, o ¢emz svéd¢i podob-
na rychlost, na Sestku pti 6000
néjakych 160 km/h. Viibec bych
se nebal udélat prevod jesté tro-
chu tézsi, tfeba ubranim néjaké-
ho zoubku na rozeté, ¢tyfvélec
by to v pohodé utahl. Takhle je
jeho chovani porad celkem spor-
tovni, jedete osmdesat na tfi ti-
sice a motor uz zacina byt tro-
chu netrpélivy, rozhodné se mu
nechce jen tak klouzat s davem.
Prosté sportovec.

Cert vi, jestli by se prodlouze-
ni prevodu projevilo i na spotie-
bé. Tenhle motor je hrozné citlivy
na zpuisob, jakym s nim zachazi-
te. Nepridavejte a nebude zrét nic.
Pfiustalenych 130 km/h na dalni-
cijedete za rovnych pét, coZ je pa-
rada na takhle velkou, ne zrovna
lehkou cestovni motorku s vice
nez litrovym sportovnim ¢tytval-
cem. Jenomze to musite mit mysl
zenového mnicha, protoze nedat
tomuhle motoru to, po ¢em tou-
zi, tedy benzin a otacky, to chce
hodné pevnou vili (hodné po-
maha sledovani ECO kontrolky,
kdo je hravy, zkousi jezdit tak, aby
svitila porad). A jak jednou pri-
date, jedinkrat se trochu proletite
mimo zakon, tak za¢nou na digi-
talu naskakovat desetinky na prii-
meéru, a uz nemate $anci to skle-

s ob¢asnym vymetenim pavouku

jsou spiSe tak za $est a vic. Neni to
z1é, ale se Sestsetpadesatkou byste
jeli za ¢tyfi. Ale to je dan za vel-
ky motor.

0d tvrdaka po kanape
Podvozek malého Versyse je
znamy svou sportovni povahou
a kdyz se podivate na litra, zjis-
tite, Ze nemadte pred sebou nic ji-
ného nez 21000 na vysokych no-
hach. Vazné, hlinikovy rdm i cely
zpusob zadniho zavéSeni s hori-
zontalné umisténym tlumicem
jsou stejné (samozrejmé Ze v ur-
¢itych pasazich lehce modifiko-
vané, nicméné koncep¢né stejné).
A vyrobce rovnou hlasa, Ze Ver-
sys neni zadné cestovni enduro,
tudiz Ze prdi na néjaké vyplétané
rafky a offroadové gumy a misto
nich dava hezky lité sedmnactky
s pneumatikami sportovnich roz-
mért. Jako dlitbu bohtim muzZete
brat akorat to, ze jako prvovyro-
ba byly zvoleny Pirelli Scorpion
Trail, tedy gumy se vzorkem, kte-
ry se tvari jako mirné $otolinovy.
Kdyz na to prijde, tak ani ty pol-
ni cesty nejsou zadny problém, na
svou kategorii slu$na véha a dob-
ra ovladatelnost zptisobuji, ze se
citite mozna jistéji nez na leckte-
rych konkurentech, které se jako
terénni snazi tvarit.

Hlavni roli v tomhle diva-
dle ale hraje samoziejmé asfalt,
a to jakykoli, od krasného nové-
ho po cesty, které na asfalt spi-
$e jen nostalgicky vzpominaji.
Siroké spektrum nastavitelnos-
ti podvozku znamena, Ze odpo-
vidajici nastaveni naleznete na
kazdy z nich, i kdyzZ je jasné, ze
si vét§inou vychytate néjaky sviij
kompromis, ktery vam vyhovuje.

® SLI PROTI PROUDU

V zékladu je Versys hodné tvrdy
na zadku, ackoli podezfivim au-
tory manudlu, Zze se trochu sek-
li, protoze dat na zadni centralu
predpéti na prvni kliknuti z cel-
kovych pétadvaceti (brano od
nejtvrdsiho), to je trochu schiza,
nota bene u motorky, kde se po¢i-
ta s kufry a spolujezdcem a ktera
ma uzite¢nou hmotnost skvélych
220 kilo. Ja to vzal jako pteklep,
nacvakal 11 klikancti a mél pod
sebou docela jiny stroj. Tak ako-
rat tvrdy, tak akorat komfortni,
a hlavné moc pékné ovladatel-
ny. Muzete si pohrat i s predkem,
akdyz se hodné odvazete, udélate
z Versyse paradni kanapicko, ale
to pak prijdete o tu pevnost, kte-
rou vam déva hlinikovy dvojity
patefovy ram a masivni kyvacka
ze stejného materidlu.

V Kawasaki odolali médnimu
vabeni radidlnich brzd a $li do
Kklasiky. No dobre, nejspis je za tim
snaha sklepat cenu co nejniz, ale
komu to sakra vadi, kdyz to fun-
guje? Ctyfpistky maji silny stisk
i slu$ny ndstup, a pokud byste to
néhodou s tlakem na packu pre-
hnali, je tady andélicek straznicek

zvany ABS. To mrnavé od Bosche,
které ma treba i desitka Ninja.

Mimo zazité kategorie

Cert vi, co bylo na pocatku té-
hle motorky. A je to Gplné jedno.
Duilezité je, ze velky Versys jako
celek funguje znamenité. Oukej,
neni to nejkrasnéjsi motorka pod
sluncem, ani v bilé, ani v ¢erné,
ale to uz jsme si fekli a s tim se
vyporada kazdy po svém. Hlav-
ni je, Ze se Kawé podatilo prolo-
mit tabu a dat fadovy ¢tyfvalec do
motorky, kterou ti méné chapavi
redaktofi budou jest¢ dlouho ra-
dit do kategorie cestovni enduro.
Cestovni moznd, enduro ani tro-
chu. Velké supermoto? Hm, to
ne, i kdyz se pfizndm, Ze mi pii
testu mnohokrat prislo do mysle-
nek porovnani s mym oblibenym
rakouskym SM T. Versys je urci-
té vétsi a cestovnéjsi motorka. Ale
kdyz ten ctytvalec roztocite, zjis-
tite, Ze sport mu rozhodné neni
cizi. A véfte mi, Ze tocit ho bude-
te furt, spotfeba nespotieba! @

Motocykl do testu zapujcila
firma Asko KC.

Neni snad jind motocyklova kategorie, ktera by se od svého po-
Cdtku tolik ménila, jako prdvé cestovni endura. Nebo ne, fikej-
me jim radéji cestovni motocykly pro dobrodruhy. Nebyt pred
vice ne tiiceti lety BMW a jejich R 80 G/S, dodnes bychom asi
vmotorkach uréenych aspori ¢astecné do terénu vidali vyhradné
jednovalce. Bavorské géeso ale ukdzalo, ze kombinace rychlosti
a pohodli s naklonnosti k terénnim radovankdm neni nemozna
a dnes je z néj dominétor své kategorie. Spousta lidi si ho piitom
kupuje préveé pro to pohodlia do terénu prakticky nezavitaji.

S dvouvalcovymi velkymi endury se potom roztrhl pytel, at to
byla Honda Africa Twin, nebo Yamaha Super Ténéré. Pocdtkem
devadesatych let se objevil stroj, ktery byl dal$im meznikem —
Yamaha TDM. Do té doby nemyslitelnd kombinace endura
(vy33i stavba i zdvihy odpruZeni, ackoli nic krosového) a litych
kol vypadala prazvlastné, ale spousta lidi zjistila, Ze to je vlastné
hrozné prima ndpad. Letos slavi tédéemo 20 let a s pouhymi tre-
mi generacnimi obménami je tady nendpadné pofdd, jako by si
kontrolovalo, jestli mu ti nasledovnici néjak nevlc.

Ptelom milénia pfines! dalsi revoluci, kdyz se objevily vel-
ké tézké cestovni stroje se superbikovymi motory, jako
byla Honda Varadero, Aprilia Caponord nebo tfeba Suzuki
V-Strom, jenZ v mensi varianté 650 vesele béhd po svété do-

BMW R 80 G/S

dnes. Tahle ,frakce” dnes posiluje a tfeba letos se mezi po-
jizdnd kesla, kde uz dva roky ufaduje také nové Super Téné-
ré, vnofil novy Triumph Tiger Explorer ¢i Honda Crosstourer
a nikomu uz nepfijde zvlastni motor V4 ¢i vykony ke 140 ko-
nim, stejné jako vice neZ ¢tvrttunové hmotnosti. Uletem be-
zesporu byl pred pdr lety epizodné vyrdbény Buell Ulysses,
cestovni enduro s litymi réfky, perimetrickou brzdou a mo-
torem H-D Sportster.

Napad TDM, tedy sportovni stroj na vysokych nohach a spor-
tovnich pneumatikdch, dlouho latentné spocival v myslich kon-
struktérti a dal zéklad odlisné linie, dnes nabirajici na popularité.
Triumph se svym tfivélcovym Tigerem nejdfive ukdzal, Ze v téch-
to motocyklech nemusi byt nutné jen motor V2, a verze 1050 na
sedmndctkdch rafcich uz nemd s endurem nic spolecného. Na-
pad dét cisté sportovni obuti ale nejvice prosadila Ducati Multi-
strada, nejprve se vzduchdcem z Monstera, od predloriska potom
se superbikovym 150koriovym vodnikem. Kdtéemka zase vedle
modelu Adventure udélala nejdrive dvouvalcové supermoto,
které ndsledné zkultivovala, a jeji 990 SMT chytilo za srdce nejen
celou nasi redakci. A do toho ted'pfichazi Viersys s fadovym cty-
fvalcem. Kdo by fekl, Ze na zacétku toho vseho bylo jedno G/S
andpad udélat véci jinak. ..

Yamaha TDM850




