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Mysleli jsme si, Ze bavorské RR je pfed konkurenci nékolik let napred. Jenze

to samé si zfejmé nemysleli v Némecku, nebot pro leto3ni rok predstavili
jeho druhou, zase o chlup vylepsenou verzi. Nejvice mé bavi vétsi rozeta pro
lepsi akceleraci. Tohle uz fakt musi vzlétnout do vesmiru!

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak,
Michal Rédek

ozorny ctenar si jis-

té vzpomene, Ze loni si

u nds mohl prelouskat

zfejmé jediny srovna-
vaci test na svété, ktery Bavo-
rak nevyhral. Psal jsem ho ja
a vyznal jsem se v ném ze své-
ho neumételstvi - na moji fi-
guru a na mosteckém autodro-
mu to prosté bylo moc. Kazdy
sledovany vykonovy parametr
plnilo erero na 110 % a zodpo-
védné jej otestovat (a ne se jen
tak vyhlidkové svézt), to bylo
prosté o strachu v kazdou jedi-
nou vtefinu, co jsem na tomhle
pojizdném atomovém reakto-
ru sedél.

Letos jsme si dali reparat, ja
iBavo. Zarekl jsem se, Ze tento-
krat se z néj neznecistim, a ono
zase bylo tolik proziravé, Ze mé
vytahlo na okruh do Brna. Si-
rokého rychlého Brna. Prosté
jsme to navlikli tak, abychom
si to kone¢né oba potradné uzi-
li. A tady to v8echno do sebe
zaklaplo. Chcete tlacit svoje re-
kordy doli a ani se u toho moc
nezapotit? Kupte si tuhle mo-
torku. To, jak jede, je naprosto
$ilené, ale pritom tak pocitové
bezpecné...

S novou geometrii

Svtj podil na mém skvostném
z4zitku mélo bezesporu i pte-
pracovani stroje. Na prvni po-

hled se erero zda porad stejné,
na druhy taky a snad az na tfe-
ti poznate par odlisnosti. Jiny
podsedlak, lehounce upravené
bo¢ni panely, no hlavnim roz-
pozndvacim znamenim jsou
elegantni kiidélka z koutrové-
ho plastu na pfechodu bo¢niho
a vrchniho dilu kapotaze.

Zvyraznéni ¢tyrky, osmic-
ky a dvandctky na otackomeé-
ru misto 3, 7 a 11 snad ani za
designovou zménu nemtzZete
brat. Pfistrojovka ov§em nabizi
o dvé funkce vic, zaprvé hlidani
maximalni rychlosti (fajn, kdyz
se v boxové uli¢ce méfi) a za-
druhé stopky s indikdtorem
»Bestlap in progress, kdy kom-
pjatr kazdych 100 metrd po-
rovnava vas aktudlni ¢as s tim
prozatim nejlep$im, a kdyz jste
rychlejsi, snazi se vas ublikat
zelenou kontrolkou.

To dulezité zustalo skryté.
Uplné nové je geometrie, diky
niz by Bavo mélo byt ovladatel-
néjsi a presnéjsi. Uhel Fizeni se

zvétsil o desetinu stupné, roz-
vor se zkratil o centimetr a sto-
pa prodlouzila 0 2,6 mm. Offset
bryli je krat$i o 2,5mm a vid-
le jsou v nich uchycené o 5mm
vys, kyvka ma cep posunuty
0 4mm nahoru. Milimetr sem,
milimetr tam, copak to muze
nékdo poznat? Pokud mate
trochu citu v tlapkéch, tak sto-
procentné, vzdyt pro¢ se mon-
tuji tuningové bryle a laboruje
s délkou retézu kvili rozvoru?

Upravené je odpruzeni, kte-
ré ma $ir$i rozsah nastaveni,
vnitfky predni vidle jsou Gplné
jiné a zadni tlumi¢ dostal $ir$i
pistnici. Na novy podvozek je
adekvatné preladéno zavodni
ABS, tlumic fizeni, diive nena-
stavitelny, je nové $telovatelny
do deseti poloh.

Stejné koné

s jinym projevem

Vykon i to¢ivy moment moto-
ru zustaly stejné, preladénim
elektroniky se ale zlep$ovalo
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uzivatelské rozhrani. Na vy-
bér ztstavaji Ctyfi dynamické
mody Rain, Sport, Race a Slick
(se specidlnim $tekrem, neni
v zédkladni nabidce), nyni vSak
pod kazdym najdeme jinou
charakteristiku. Doposud pro
kazdy mod byla jina citlivost
na plyn (BMW pouziva ride-
-by-wire, rukojet ma ted krat-
§i a leh¢i chod), nyni jsou jen
dvé varianty, mékka pro Rain
a spontanni pro zbylé tfi. Na-
opak stary model mél jen dvé
vykonové mapy, tu se 152 ko-
niky pro Rain a se 193 pro zby-
tek. Rain ma nové koni 163,
ostatnim ztistalo 193, ovSem
Sport ma jiny priabéh kiivky
a Race/Slick také, se silnéjsim
stfednim pasmem. Pro v§echny
mody plati posileni mezi 5000
a 7500 otacek diky jinému vy-
fukovému potrubi a vétsimu
nasdavacimu otvoru v predni
kapoté. A néjakého maniaka
v Mnichové napadlo, ze staré
erero moc netahalo, a tak do-
stalo o zub vétsi rozetu.

Kontrola trakce DTC ma vy-
lepsené nastaveni, hlavné v re-
zimech Race a Slick, a motor
pfi ostrém brzdéni a podrazo-
vani ve vysokych otackach ji-
nak zapaluje, takze tolik ne-
brzdi a motorka by méla byt
stabilnéjsi a jit Iépe ohnout do
zatacky.

Jsou to vSechno drobnosti,
které bez prfimého porovnani
(nebo absolvovani tisict kilo-
metrii na pfedchozim modelu)
asi jen tézko odhalite, kazdo-
padné v par bodech jsem si dé-
lal v duchu poznamky, Ze zmé-
nu citim. MoZna za to mohl
okruh, mozna inovace, at tak,
¢i onak, tentokrat to byl zazitek
na hlavu otoceny.

Intuitivni,
ale manual se hodi
Na test jsme vyfasovali ere-

ro v plné palbé (kdo vymyslel
vyhtivané hefty na superspor-
tu, md u mé panaka) a tradi¢ni
bilo-modro-cervené trikoldre,
kterd se mné osobné libi nej-
vic. Jesté docela sexy je ta nova
cerveno-cerno-bila kombina-
ce, pro zbylé dvé ale uz moc po-
chopeni nemédm, ¢ernou prosté
nemusim ze zasady a ta bledé¢
modrd pusobi mirné ¢tyfpro-
centné, ale proti gustu...

Seznameni s  pfistrojov-
kou probéhlo rychle, naviga-
ce v rozsdhlém menu je sice
po bavorsku logicka, nicméné
i tak by manual bodnul. Mdme
ale od Prospeedu, nasi partner-
ské agentury, s kterou jezdime
po okruzich, ptj¢eny transpon-
dér, takze stopky nefesim, zase
bych nevédél, ktery z mnoha
jejich modu zvolit.

Kontrolujeme gumy, zanov-
ni Metzelery, a nechavame na
prvni rundu standardni tlaky,
které nakonec vydrzi cely den.
Gumy jsou krasné hladké, po-
cit dobry, tak co hrotit. Brzdové
desti¢ky v poradku, nadrz plna
(po dvou patnactiminutovkach
jste ale na rezervé), tlumice
na standard, nacvakany rezim
Race, mtize se vyrazit.

Zavodiak z vyroby

Prvni rundu si dal Kamil, s kte-
rym jsem se o RR stfidal (on
pro vas pfipravuje porovnani
s Panigale, a uz doptedu vam
muzu prozradit, Ze - ale ne, nic
vam nefeknu :-)), a pfijel s pu-
sou do rohliku. ,Tady prosté
sednes a vis, Ze to bude dobry.
Zdvodik skrz naskrz. Od prvni-
ho kola netesis nic, co jsi na ji-
nejch sériovkdch zvyklej, prosté
to tam sdzis. Tohle si koupis, vy-
meénis kapoty, udéldas pdar drob-
nosti, jako vejfuk, filtr, tlumice,
a mds$ raketu, s kterou pojedes
v republice prvni ligu.“ Tolik
na$ zavodnik, ktery o néja-

TECHNICKE UDAJE

BMW S 1000 RR

Objem 999 cm?

Vykon 142 kW/193 k@13 000

Tocivy moment 112 Nm@9750

206,5 kg (provozni)
413 800 K¢

(testované provedeni* 471 050K¢)

Hmotnost

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

80 x 49,7 mm, kompresni pomér
13:1, vstfikovani BMS-KP & 48 mm,
elektronicky plyn E-gas, tii motorové
mddy Rain/Sport/Race, kontrola trakce
DTG, elektricky startér, antihoppingova
spojka, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity paterovy
ram, vpredu USD vidlice Marzocchi

& 46 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
kyvna vidlice s tlumicem Sachs, zdvih

130 mm, oboji pIné nastavitelné (vzadu
rychld/pomald komprese), brzdy Brembo
s vypinatelnym Race ABS vpredu 2 kotouce
) 320 mm, ctyrpistkové monoblokové
radidIni ttrmeny, vzadu kotou¢ & 220 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu Metzeler
Racetec Interact vpiedu 120/70ZR17,
vzadu 190/55ZR17, lité rafky 3,50/6,00

Parametry: délka 2056 mm, Sitka

826 mm, sedlo 820 mm, rozvor

1422,7 mm, Ghel fizeni 24°, stopa
98,5mm, nadrz 17,51, uzitecnd hmotnost
198,5kg, zrychleni 0-100 km/h za 2,95,
kilometr s pevnym startem za 17,9s, pii
90/120 km/h udévand spotfeba 5,7/5,91
*testované provedeni: modro-bilo-
-Cervené, ABS+DTC, rychlofazent,
vyhfivané rukojeti, méd Slick

kém srovnani se svou ,,babou®,
tedy R1 z roku 2007 ve stocko-
vé specifikaci, nechtél ani sly-
Set. ,Tohle mit, tak nejezdim
Brno za dva-osm, ale za dva-
-Ctyfi,“ jen smutné pokyvoval
hlavou. Dnes to na totalni sé-
riovce, kterd méla jen sundand
zrcatka a prelepena svétla a za
nic na svété nesméla spadnout,
byl Sesty nejlepsi ¢as dne ze
140 lidi, néjakych 2:14,5.

Na tenhle kvapik uz bylo
standardné nastavené odpru-
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zeni pry trochu mékké, tak
zkusime pritvrdit. A hele, v ka-
poté je tabulka doporuceného
nastaveni na okruh, tak se po-
divejme, jak to Némec vymys-
lel. BohuZel mi nedocvaklo, Ze
dal$i rundu jedu ji, o dvacet
kilo leh¢i a o tyden pomalejsi,
takze se mnou motorka akorat
poskakovala. Jak se ale ukdza-
lo pozdéji, i pro Kamila to bylo
docela tvrdé, takze jsme to zase
vratili na standard, Kamil si
zvykl a pro mé to bylo v po-
hodé.

Nic nejede tolik!

Pro opravdu dobry pocit bych
potfeboval jesté trochu poste-
lovat predni vidlici, nebot tak-
hle se mi riditka pri kazdém vy-
jezdu (hlavné z prvni brnénské
zatacky) ménila v ruce v hada,
jak se kolo nadleh¢ovalo a ztra-
celo kontakt se zemi, a nepo-
méhal ani utazeny tlumic rize-
ni, bez kterého by to asi viibec
neslo.

Nebo by pomohlo neptida-
vat tolik plynu, jenze to je tak
trochu v rozporu s okruhovou
ideou. Protoze tenhle jev neni
spojen ani tak s podvozkem,
ktery je skvély a stavény pravé
na zévodni dréhu, jako s mo-
torem. Nic, opakuji, nic mezi
sériovymi superbiky nejede

RE D

tolik jako BMW S 1000 RR!
Tenhle ¢tytvalec je prosté ne-
uvértitelny.

U starého motoru bylo ci-
telné, kdyz se otdckomér do-
stal na devititisicovou hrani-
ci. Tady mate pocit, ze to jede
porad stejné s tim, ze od osmi
tisic jesté malicko lépe. Vyhla-
zeni kfivky pravé ve zmino-
vané oblasti od péti do sedmi
a pul tisice je opravdu hodné
znat. Prevodovka na mé pu-
sobila 1épe nez loni, méla hez-
ky kratky chod a byla presnd,
a lepsi mi ptriSel i quickshif-
ter, ovéem kdyZ na to pfrijde,
ani fazeni nebudete potfebo-
vat. Pokud zrovna nejedete na
rekord a chcete trochu relaxo-
vat, mizete nechat zarazeny je-
diny kvalt (trojku, ¢tyfku, jak
je libo) a obkrouzite to i tak ve
slusném tempu.

Brutalni. Bez nadsazky

Béda ale, kdyz se do toho opre-
te a probudite vSechny certy.
Pro slab$i natury tahle akce-
lerace neni a pro soupete s la-
bilni nervovou soustavou také
ne. PotéSitelné je, Ze motor-
ka nemd tendence vyhazovat
predni kolo moc do vzduchu
(ackoli lehkd riditka mate jesté
na ¢tyfku) a misto toho brutal-
né zrychluje vpied.

VERDIKT

BMW S 1000 RR
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Ob¢as se slovicko ,,brutdlni
naduziva, tady je ale naprosto
opravnéné. Az jsem se kolikrat
citil vyslovené trapné, kdyz mé
néktery ze spolubojovniki na
trati na néjakém olamindatova-
ném litru pracné zdolal na brz-
dy nebo v zdkruté, lezel prede
mnou v ukrutné placce na za-
vodnich slickdch, a pak pri-
Sel vyjezd ze zatacky... Nemél
$anci nikdo. Mensi objemy, ty
jako by neexistovaly, a celkem
jednoduse si davate i vSech-
ny konkuren¢ni litry. Nechtél
jsem nikomu kazit hezky den
a zbytecné riskovat kolizi, tak-
ze jsem hezky poslusné v pilce
rovinky zaklapl plyn a do dal-
$iho vinglu doklouzal za zady
mého pokotitele, ktery zdimal
sviyj stroj do omezovace.

Fakt si pripadate blbé, ale ta-
hle motorka a hlavné jeji mo-
tor déld vSechnu préci za vas.
Ja byl letos na okruhu poprvé,

Detail dvou d'a'belskjc
pekelny motor kroti b zsk€ brzdy
® ”

v Brné po roce, navic najit na
tenhle okruh rytmus a sprav-
nou stopu mi vzdycky chvili
trvd, a tady jsem po dvou jiz-
déch, kdy jsem snad netrefil
spravné jediny vingl a brzdil
a klopil vSe s obrovskou rezer-
vou, v naprosté pohodé a bez
stresit zase o vtefinku sklepal
svlj osobacek. A to jsem tu pe-
kelnou dynamiku nevyuzival
naplno, misto dvojky jezdil za-
tacky trojkou, fadil ve dvandacti
a pal misto ve ¢trndcti tisicich
a tak vselijak se flinkal. Tohle
neberte jako mé machrovéni,
nybrz jako demonstraci schop-
nosti téhle rakety.

Seriozni a cilevédomé

Neznamena to ale, Ze by jizda
na ereru byla snadna a lehouc-
ka jako na détském odrdzed-
le. Ano, motorka ukrutné jede,

motorku

Chcete tlacit svoje rekordy
dolii a ani se u toho moc
nezapotit? Kupte si tuhle

brzdi tak, Ze vam vSechny vase
predchozi brzdné body prijdou
vylozené zalate¢nické, a jisto-
ta podvozku je presné takova,
jakd by u okruhové motorky
méla byt. Netekli byste ale, Ze
se jedna zrovna o hravou mo-
torku, s kterou mévate malem
jen myslenkou.

Naopak, Bavo je takové né-
mecky vazné, seriozni, zad-
ny rozjiveny pubertdk, nybrz
zabejéeny cilevédomy mlady
muz s jasné nalajnovanym pro-
gramem (vyhrat vSechno, ¢eho
se zUcastni), cemuz podfizuje
veskeré své konani. Ptisobi tak,
tak, tak japonsky! Posaz je sice
mnohem sportovnéjsi, fiditka
docela roztazend (a to je jesté
prd proti Panigale), ovSem roz-
mérové to neni zadné tintitko
a jadrny projev fadového Ctyi-
valce vam prostupuje celym té-

Kamkoli se podivate,
tam na vas fve,racing”!

lem. Hrozné $patné se to popi-
suje, ten ,feeling® pfi jizdé mi
prosté vic nez Aprilii ¢i Duca-
ti pripomina silné poladéného
Fireblada nebo GSX-R.

Opravdovy kral

Bavorak si to u mé v Brné vy-
zehlil, a dost mozna bych ho
vzal na milost i v Mosté. Tenhle
novy je opravdu jakysi méné
psychicky naro¢ny, a pfitom je
to porad neuvéfitelny masakr.
Abych na ném najezdil stov-
ky kilometrii po bézné silnici,
to po mné nikdo nemuiZe chtit,
a kdo méd mozek v hlavé, hezky
ho opatrné zajede, potom pre-
stroji nalamindty a na silnici uz
s nim nevkrod¢i. Erero neni ne-
bezpecny stroj ve smyslu, ze by
délalo néco Spatné, je to pres-
né naopak - déld vSechno tak
dobte, Ze ani nepoznate, kdyz
se blizi prasvih. Tahle motorka
nejde lehce nabourat, ta je bud
v porddku, nebo roz$vihand na
madéru, nebot va§ posledni
problém prisel v rychlosti, na
kterou si andélé strazni nesta-
¢ili vyridit specidlni povoleni.
Na okruhu je to ale fascinujici
motorka, opravdovy kral sou-
¢asnych sériovych superbiki.®

Motocykl do testu zapujéila
firma BMW Motorrad Ceska
republika.




