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Triumph neni prvni jméno, které ti vysko-
i 2 paméti, kdyZ se Fec stoci na Sestikila.

VW poslednich letech vtéhle tfidé anglickou
znacku nikdo nebral moc vainé, at' Slo

0 podil na trhu neho teror zavodnich okru-
hil. Ale po setkani s Daytonou 650 by se to
mohlo zménit.

rvni TT 600 v roce 1999
P znamenala i u britskych

vlastenctl roz¢arovani,
ovladani jesté Slo, ale vzhled 80. let
a ospaly agregat prosté nemohly
znamenat uspéch. Celd motorka byla
na supersport moc mékka a étyfva-
lec nebyl Zadnym plivaéem ohné,
na kterého vSichni éekali. Mohlo za
to i vstfikovani, které bylo hodné

neurotické a zadalo si pfemapovani

u autorizovaného dealera skoro tyden
co tyden, aby aspori néjak fungovalo.
Utchou ti mohla byt akorat ¢asta
pratelska konverzace typu: , Tentokrat
si budete prat mapu 1000024 nebo
1000028, sire?"

Na druhou stranu se musi nechat, ze
tovarna méla odvahu pouZit jako prv-
ni u supersportu vstikovani, Sla do




rizika, nevyslo ji to a v pokusu o diru
do svéta si vytocila bankrot.

V Hinckley brzy poznali, Ze je

Cas vratit se k rysovacim prkndim

a v roce 2003 pfiSla znacka s novym
Sestikilem. Oznaceni se zménilo z TT
600 na Daytona 600, motorka méla
krésné nové Saty a predélané Zelezo
pod kapotou. Lehéi a tuzsi byl ram,
konstrukci se linula snaha o sniZeni
neodpruzené hmoty a Daytona méla
i znatelné lepsi pérovani. V motoru
se objevila piedélana klika, upravena
hlava s novymi ventily, vstfikovani Sa-
gem usly3elo vSefikajici ,Au revoir!*
a misto néj nastoupila saci hrdla
Keihin. Do dila se pfidal i vyfuk a sila
byla najednou nékde UplIné jinde.

Tenkratv Las Vegas

A jak byl prvni pferod uspésny? Jako
odpovéd mozna stadi vitézstvi ve
tfidé Junior TT na ostrové Man. To
sice ve svété Sestikil jesté nic moc
neznamend, ale i tak by si tady staré
TT ani nevrzlo. Prvni Daytona nebyla
prosté zadna darebné motorka, jenze
proti Japonctm ji pofad chybél vykon,
a na to, aby sis Daytonu 600 koupil,
jsi musel nejdfiv chtit Triumpha.

Ale zpatky k pfedstaveni Daytony
650, které se odehralo na trati Las
Vegas Motor Speedway. Nedostatek
vykonu pfedchoziho Sestikila byl
dohnan nenahraditelnym zvySenim
objemu. Novy model pfijizdi s delSimi
ojnicemi a pridél kubiku je zajistén

0 3,1mm delSim zdvihem, ktery pfine-
sl nejen koni par, ale taky ,kroutéku*
hromadu.

Trat' v Las Vegas je dost odli$na

od okruht, kde vétSinou podobné
akce probihaji. Je kratka, zajimava

a nabizi par zatacek, které jsou samy
0 sobé vyzvou. Ale hlavné dost mist,
kde se da odpocinout, a to je ve
vedru dobfe.

Keihin v akci

Nejdfiv jsem byl zvédavy na nové
vstiikovani, takZe uZ pfi vyjezdu

z box0 jsem motorce parkrat naloZil

z malych otacek, abych vidél, jaka

je reakce Keihinu (i kdyZ na druhou
stranu tézko muze byt néco horsi
nez stfikacka od Sagemu). Vysledek
je vynikajici - zadné trhani, kychani
vyslouzilého hornika, jen krasny
Cisty nastup, ktery i v konkurenci
Japoncu budi dojem.

ale brzdy jsou bez problém0, daji

se ovladat s péknym citem a sila

jim nechybi, i pfesto, Ze nejsou
radialné pfiSroubované, jako u viech
asijskych souperi. Loni by na tom
byla Daytona asi lip, ale néstup nové
techniky fadi Etyfpistky ohlodéava-
jici 308milimetrové kotouce pod
prumér nastoleny asijskym radialnim
kmenem.

V den testu byly motorky obuté

do gum Pirelli Diablo s oznagenim

T, které znamen@, Ze guma ma
podobnou smés jako ostatni Diabla,
ale vzorek je podobny superlepivym
Diablo Corsa. Hlavni myslenkou
gum je lepSi pohlcovani malych
nerovnosti a pfilnuti vétSiho povrchu
k vozovce. Ale pofad se musi chvilku
zahfivat jako ostatni gumy a bohuzel
mi to dolo, az kdyZ jsem krtkoval

v travé kolem trati. Ale o tom pozdéji,
ted k motocyklu.

Ovladani je pfesné a z predku Sel
hodné dobry pocit, jen pfi rychlém
preklapéni ze zatacky do zatacky
davala vidlice nepatrné najevo
malou nestabilitu.

Stydet se za néj nemusis
Motor poskytuje to, co jsem od néj
po prevrtani ¢ekal - chutné stfedni
pasmo a Uprk ve vysokych otackach,
ktery se vzdy hodi a bez néhoZ se

Zadna Sestka neobejde. Zatacky se
diky nardstu kroutaku“ ve stfednim
pasmu daly projizdét na vyssi
rychlost a motorka byla pofad rychla.
Prevodovka dfiv poslouchala kritiku
a aby to uZ tak nebylo, dostala
antihop, par lamel mif pro vyrovnani
hmotnosti a pfepakovani pro snad-
Uspéch, protoze za cely den jsem
profadil jen jednou a vSechny zmény
prevodU byly rychlé a neomyiné jako
pést Old Shaterhanda.

Triumph ma excelentni ergonomii

se spoustou mista na sedle, takze
pfi brzdéni a pfi akceleraci mGze$
posouvat tézisté vzdycky tam, kam
je potfeba.

Budiky jsou velké tak akorat a dobfe
Citelné, Z&dné digitaini harakiri, ale
staré dobréa anglicka prace.

A nakonec zminéna historka, jak
jsem krtkoval, aneb jak jsem j4, idiot,
neohfal gumy. Jednou se mi taky
nepovedlo vyjet ze zatacky, jak jsem
chtél a zaznamenal jsem nejvétsi
highsider své kariéry, opravdicky
monstrpad. Zavodni gumy by se
ohfély dfiv, ale ty na motorce nebyly
a vymlouvat se nebudu, debil jsem
ja. Pak jsem pokracoval, i kdyZz

pomaleji a diislednéji do doby, nez
se gumy ohfaly.

Celkové jsem byl novou Daytonou
pfijemné pfekvapeny. Zpracovani
je kvalitni a nestydél bych se ji mit
v garazi. Vétsi objem je super a zda
se, ze se prumysl zase za€ina
pfiblizovat ke kategorii 750, ktera ma
pfeci jen néco do sebe. Stejné jako
Daytona, na které stoji urcité za to
se aspon svézt.

Technicka data Triumph
Daytona 650

motor Ctyfdoby kapalinou
chlazeny radovy ctyfvalec, DOHC/4

objem 646 cm®
vrtani x zdvih 68 x 44,5 mm

vykon 84 kW (114 k)/12 500 ot./min.

tocivy moment
68 Nm/11 500 ot./min.
kompresni pomér 12,9:1
plnéni motoru vstfikovani
startér elektricky
pievodovka Sestistupnova
brzdy vpredu 2 kotouce @ 308 mm,
Ctyfpistkoveé tfmeny
vzadu 1 kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfmen
rozvor 1390 mm
vySka sedla 815 mm
hmotnost 165 kg (sucha)
nadrz neni udano
cena 339000 Ké
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