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SECOND HAND Kawasaki ER-6n

TECHNICKA PORADNA

Barbie, opravdo
od Kawasaki

recenze vénovana nerozhodné Daniele S.

Chlapdi, ktefi ER-6n uzivaji, se neurazi,
kdyZ tuto Kawu nazvu divéim bajkem.
V soucasnosti snad neni univerzalnéjsi
a vlidnéjsi motorky pro Zenu

a zacatecnika.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: autor

sem momentdlné soucasti
vybérového ftizeni v oblasti
hledani idedlntho motocy-
klu pro kamaradovu vic nez
kamarddku. Ve hte je nékolik do-
cela rozdilnych motocykld, avsak
jeden zatim svymi vlastnostmi
— univerzalnosti, jednoduchosti,
servisnimi ndklady a emoc¢nim
menu doslova vybocil a ostatni
zastinil: Kawasaki ER-6n.

ER-5 dobrj, ale...

Uz stara ER-5 je na zacatek pri-
mové nacini. Pomérné lehkd, niz-
ka, obratna. Jenze ER-6 je uplné
jind liga. Motorka je kratsi, mno-
oohem obratnéjsi, ma chut zata-
Cet, ale presto je stabilni pti pti-
mé jizdé. Sestka je mnohem tuzsi,
motor rapidné silnéjsi a podvozky
jsou z hlediska jizdy nesrovnatel-
né. Ze starou ER-5 hanim? Viibec
ne! ER-5 je pfijemna motorka, ale
ER-6 je prosté ne o jednu, ale o tfi
kategorie jinde.

9/10 testerti: ano
ER-6 je vynikajici v poméru vy-
kon/cena - koupite a jezdite. Je
to motorka pro celou rodinu
— odfidi ji malickd holka i stat-
ny chlap. Mozna i proto ji 9 z 10
testovacich jezdci evropskych
redakci preferovalo pred kon-
kurenci - Bandity, CBE, Fazery,
Monstery, SV650...

Je postavena co nejjednodus-
$im a nejlevnéjsim, ale zaroven

co nejlibivéjsim zptisobem. Mo-
tor md prakoreny ve staré ER-5
a jeho vyvoj se rozhodné vypla-
til. Agregat jezdi ve tfech mode-
lech (ER-6n/f a Versys), takze
se zuzitkoval. Bezvadna je spo-
jizdé. Settilkové dokazi jet pod
Ctyti a snad ani pri zaseknutém
plném plynu motor neschroupe
pres Sest litrd na sto.

Motor je viibec povedeny, vy-
konu ma tak akorit, ze se ho dév-
¢e nepoleka, ale zdroven s mo-
torkou nechd snadno provadét
rizné stunt triky. Vazné, neni
problém jet na letisté a trénovat
s tuhym podvozkem a perfektné
davkovatelnym pruznym moto-
rem tfeba jizdu po zadnim nebo
stoppie (ackoli brzdy jsou v nej-
lep$im pripadé primérné). Je to
ucebnicovy vzorek veselé a za-
bavné motorky.

Simply functional

Podvozek je jednoduchy, na-
stavitelného neni vibec nic
kromé predpéti zadniho tlumi-
¢e bez prepakovani. Jenze ER-6
je takova tuzsi, predevs$im leh-
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TECHNICKE UDAJE

Kawasaki ER-6n

Objem 649 cm®
Vykon 72 k@8500
Krouték 66 Nm@7000
Hmotnost 174 kg (suchd)
Sedlo 785mm
Spotreba 3,5-61/100km
Historie

2005 — predstaveni ER-6n a ER-6f

2009 — upgrade ER-6n — kompletni de-
signové omlazeni, nova vika motoru (mis-
to puntikdi drazky), modifikované jsou
brzdy, motor a fiditka jsou uchyceny nové
v silentblocich, vétsi airbox, Sirsi chladic,
vyztuzend kyvacka, naopak se zmékdil
ram, zadni pruzina je tvrdsi, pozménéna
jeipredni vidlice

Dalsi verze

ER-6f — celokapotovand verze — je 0 néco
téz3f, ma budiky napevno v kapotdzi, jina
je geometrie atd.

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % +¢
Vyroba: 2005 - soucasnost
(Cena: od 60 000 Kc

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVIS A PROBLEMY

Jakub Stumpa
mechanik Mari Moto
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Tyhle malé Kawicky jsou hrozné vydarené stroje. Prodalo se
jichitady novych docela dost, a jak to tak sleduji u nés na dil-
né, jezdi sem servisovat akorat bézné véci, anebo pak opra-
vujeme néjakou tu zficeninu, kdyz to nékdo zahodi. Jinak ale
nevim o nicem, co by se na motorce cyklicky sypalo. Jedina

svolavacka probiha jesté nyni, je to na modely od 2009, na
pravé strané kapotdze méni se takovy maly pliSek — kus za kus, prkotina.
Kawasaki predepisuje kazdych 12 000 km ménit olej a filtry, svicky bych doporudil ménit
po 24000 km a po 42 000 se kontroluji ventilové viile.

¢i naha verze ,,n“ se chova per-
fektné ¢itelné, skoro jako mo-
tard. Takze pro naprostou
vét$inu lidi je nastavena dobte,
ve dvou to taky zvladne. A aby
si ji poridil stodesetikilovy fi-
zek a jezdil s manzelkou kyp-
rych tvard na vylety, to se asi
jen tak nestane.

Na cokoliv sdhnete, to na mo-
torce funguje. Snad jen ty zmiro-
vané brzdy, plovouci dvoupistky
Tokico, by mohly mit vic sily. Na
prani je k dostani verze ABS - tu

_Ani otrhany okruha
nezaziva naER-
‘#

1ze urcité doporudit véem, ktefi
radi jezdi, ale motocykl a jeho
ovladani nejspi$ nikdy nebude
patfit mezi jejich domény.

Piijemna je vys$si svétla vys-
ka, takZze motorku neposkodite,
kdyz sjedete z néjakého toho ob-
rubniku pfi parkovani ve mésté,
a navic potési docela velky rejd.
Jizdni pozice je velmi uvolnénd,
Kawa je urcité pohodlnéjsi men-
$im postavam, ale jak fikdm, ve-
jde se i opicak.

Ur¢ité jo

Celkové vzato mohu ER-6n jak
stale nerozhodné sle¢né Da-
niele, tak vSem ostatnim, kte-
i premysli nad koupi relativné
moderni zdnovni, stfedné velké
a viceuc¢elové motorky s nizkymi
provoznimi naklady a za slusnou
cenu, doporudit.

V roce 2009 prosla ER-6n mo-
dernizaci. Pfedélano bylo skoro
vSechno, co je vidét, zmény jsou
ale jen droboucké, do konstruk-
ce stroje se nezasahovalo. Po-
drobnéji v boxiku historie. ~ @

Brake-cleaner
nepomaha. Co dal?

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.cz

Jakub,Hawk” Drazan
foto: David. M. Bodlak

Jsem pomérné pedlivy v cisténi mo-
tocykld, ale posledni dobou zacinam
zastavat nazor, Ze vseho moc skodi.
S pfibyvajicim poctem cykli myti mo-
tocyklu vsezoné mam pocit, ze mi mo-
torka ¢im dal tim méné brzdi. Mize
byt pficina v disticich, které pouzivam,
Ze by napriklad zamastily kotoude?
Ondfej P.

Ve svém dotazu jsi nebyl moc
konkrétni, oviem neZ prejdeme
k analyze ¢istici chemie jako tako-
vé, zadal bych od piky. Snizujici se
brzdny ucinek mtize byt disled-
kem opottebeni kotouci, brzdo-
vych desticek, unavy brzdové ka-
paliny, poptipadé jednotlivych

E\st%i brzdjje potieba pristoupit
fadikalnéjsim fesenim

soucasti brzdového systému (roz-
vod, pumpa, tfmen). Pokud jsi
presvédcen, Ze chyba neni v této
Casti, za¢ni patrat na kotoucich
¢i destickach. Nekteré Cistici pro-
sttedky jsou opravdu velice agre-
sivni a mastné a jejich kontakt
s brzdovou soustavou je dokonce
Casto zakazan! Jejich aplikace na
kotou¢ muize vytvorit mastny film,
ktery se pouhou aplikaci brake-
cleaneru nevyfesi. Néprava je po-
tom moznd prakticky pouze me-
chanickym zptsobem, a to mir-
nym ubrdnim materidlu jak
zkotouc, tak desti¢ek. Doporucu-
ji naptiklad vibra¢ni brusku s jem-
nym smirkem. Pokud jsou kotouce
mastné, byvaji casto po opakova-
ném brzdéni namodralé, jakoby
ozihané. Opracovanim kotouce
by ses mél této vrstvy z kotouct ¢i
desticek zbavit. V pripadé desti¢ek
byva oviem situace mnohdy resi-
telnd pouze jejich vy-
ménou, vzhledem k je-
jich slozeni a absorpci
latek. Upozoriiuji ale,
7e tuto praci vzhledem
k moznym nasledkim
je dobré prenechat od-
bornikaim, ktefi kotouc
i preméfi, zda nehazi
a neodeberou nerov-
nomérnou vrstvu ma-
teridlu. Mluvime zde
o vrstvé v fadech de-

setin az setin mili-

inzerce

metri. [ ]

Prodej znackovych motocyklii
a étyikolek za nejlepsSi ceny na trhu.
Prislusenstvi, dopliiky.
Zaruéni 1 pozaruéni servis.
Leasing, tvér.

MOTOSAM, Revnicov 462, Okr. Rakovnik, tel.: 774224820

pro vsechny prizni®
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