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SECOND HAND  Triumph Trident 900
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do by nemél predsta-
vu, Trident tu uz byl od
konce $edesatych do po-
oviny sedmdesatych let
a uz tehdy mél tfi valce. Kdyz se
Triumph po del$i odmlce posta-
vil na nohy a zac¢atkem devade-
satych let vratil zpét mezi velké
motocyklové znacky, zacal no-
vou kariéru s novymi stroji. Ale
aby to nebylo zase tak moc nové,
nékteré legendarni nazvy si po-
nechal. Stejné jako nase Skodov-
ka Felicii, Octavii ¢i Superba.
Zacatky nejsou nikdy jedno-
duché, zvlasté, pokud jste uz jed-
nou slavni byli a vSichni, ktefi
vas ted sleduji, ocekavaji navrat
na scénu ve velkém stylu. Z celé
varky novych modelti dnes Tri-
dent piisobi asi nejvic nadcaso-
vé. Jelikoz je to naha¢, nejsou na
ného kladeny ani po letech tako-
vé naroky. Prece jen supersporty,
velkd cestovni endura ¢i nékteré
vybérové choppery starnou diky
rychlému vyvoji docela rychle.
Trident nemél byt vykiik techni-
ky, ale prosté pohodova motorka
pro ptijemné chvile a casté po-
uzivani. Pohled zpét pasuje Tri-
denta do role spolehlivého kla-
sického nahdce s mozna trosku
youngtimerovskym nadechem.
Ale ma charisma a dusi.

Spoleéna trojkoalice

Byt se o prvnich novych Trium-
phech fikalo, Ze jsou to olejnic-
ky, ze z nich kape olej a zerou
vic, nez je potteba, pohled zpét
zase tak nelitostny neni. Je az
prekvapivé, jak se motor ,,napo-
prvé“ povedl. V Hinckley posta-
vili motory dva, 750 a 900, ten
mensi mél kratsi jen zdvih jinak
je s devitistivkou skoro identic-
ky. Motor 900 se chytil i v ostat-
nich modelech, takze jeho vyvoj
pokracoval dile. Kromé Triden-
tu tento motor v jemném prela-
déni pouzivaly i ostatni stroje,
cestak Trophy, cestovni enduro
Tiger apod.

LﬂOVUZfOZ(:‘ﬂy Trident se jE(]ﬂOGUSE pOVEGI Jedna z prﬂI( motorek
vzkfisené znacky Triumph pfekvapi robustnosti, pohodlim, pfijemnym
svezenim i vzhledem, proti kterému nejde fict kfivé slovo...

Ttivilec ma nadherny zvuk
a zcela jiny prubéh, nez jste zvyk-
li. Tam, kde se dvouvélec jesté
podtocenim klepe a $kube a étyt-
valec jesté viibec nejede, Triumph
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krasné jemné a plynule funguje.
A kde dvouvalec uz nemtize a pre-
dava hejna vibraci, tam ttivilec
krasné zpiva. Motor je uplné gu-
movy, krasné bruc¢i a jemné pis-

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 5
Vyroba: 1991 - 1998
Cena: od 40 000 K¢
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® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® POHLED MAJITELE

Antonin,,Anglan“ Vesely
shératel Triumpht

Do Triumphﬁ jsem se doslova zamiIovaI
ale pak jsem si jednou tu anglickou stro—
jafinu kdesi zaparkovanou osahal a kdyz
jsem motor nakonec jesté usly3el, neby-
lo cesty zpét.

Triumphy prvnich generaci jsou velmi
poctivé postavené stroje, na dilech se
moc nesetfilo a stroje drZi. Modely do
roku 1996 pouzivaly karburdtory Mi-
kuni a Zraly — nebyl problém jezdit za
9 litrli, pficemZ pod 6 motorka prak-
ticky nesla. Motory novéjsi maji karbu-
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race Keihin a dovedou jezdit klidné za
5,51/100 km.

S motorem by problémy byt nemély, sa-
mozfejmé kolovaly informace, Ze kdyz né-
kdo motoriim poradné zatopil, cas od Casu
vylitla karterem jedna z ojnic... Ale to jsou
takové skoro famy —kdo s motorkou zachs-
zi normdIng, tomu drZi. A jestli mé nékdo
chuté trépit klasickou motorku do omezo-
vace, nema asi vsech pét pohromadg.
Anglie s sebou piindsi i kdejakeé odliSnos-
ti. Napfiklad Trident ma takovou specia-
litku — vyména Fetézu vyZaduje vypustit
olej, jelikoz krycivicko fetézového nenijen
vicko, ale soucdst motoru, ve které koluje
olej. Nové tésnéni nutné.

10 000 km: synchronizace karburdtord, vzduchovy filtr, chladici kapalina, olej + filtr

20 000 km: ventily

Dvacet let stary design, ktery neurazi ani dnes

(ouzlo

Triumph Trident 900

Objem 885 cm®
Vykon 98 k@9200
To¢. moment 83 Nm@6500
Hmotnost 212kg (bez néplni)
Spotieba 6-91/100km
Vyska sedla 775mm

k4, jede slusné odspoda, uprostied
se citi nejlépe, vytocit jde, ale zad-
ny kopanec necekejte — avsak ani
dvouvalcové vydechly konec nece-

s

kejte. To je pravé to ,,kouzlo i

Pohodiny a nespéchajici

Jizda na Tridentu je velmi pfi-
jemna. Samozfejmé kdo mu zac-
ne zatapét, dostane ocelovou kla-
sickou konstrukci snadno nalimi-
ty — to ale napiiklad konkurenc-
niho Bandita 1200 téz. Trident
ma podvéseny motor a pouziva
ocelovou trubkovou pater. Ta je
rozsifena v predni ¢asti hlavy fi-
zeni a dole u kyvacky.

Pokud budeme srovnavat s na-
haci/streety nové doby, urcité Tri-
dent zklame. Jenze Trident vy-
bocuje, je to exkluzivni motorka,
jednoduchd a mozna staromodni,
nékdo by moznd mohl mit pocit,
ze je az staromladencka. Pérova-
ni je slusné stejné jako brzdy —
predni 296 mm a zadni 255mm
s dvoupistkovymi tfmeny. Pne-
umatiky moznd trochu piekva-
pi svymi rozméry, vpredu je béz-
na 120/70 v sedmnadctce, zadni
160/60 je vSak osmndctipalcova.
Ovladani je vla¢néjsi a tézkopad-
néjsi, nicméné to jsou vSechny na-
héce své doby také. Kdo chce $ti-
ku, necht si koupi supermoto, kdo
se chce pfijemné povozit a nemit
na zadku bedary a zadéry, mutze
najit v Tridentu velké zalibeni.

Poskromnu, ale neurazi

Ve vybavé Tridentu toho prilis
nenaleznete, ale na druhou stra-
nu je to anglickd motorka a na né-
které detaily se tam nahliZi trosku
jinak. I madlo vybavena motor-
ka - zkratka poctivd motorka -
miiZe potésit pravé cizokrajnos-
ti. Ma centrdlni stojan, fetéz se
napind paradnimi a praktickymi
excentry, sedlo je prostorné pro
celou posadku, spolujezdec ma
ptichystané madlo k drzeni. Raf-
ky ptisobi jako z Japonce osmde-
satych let a stejné tak sklopené
»unavené“ vyfuky. Podvozek moc
nastavitelny neni, jen vzadu se da
hybat s predpétim centrélni jed-
notky a odskokem.

Tridentem nepohorsis

S kvalitou je na tom Trident dob-
fe. Prvni dva ro¢niky udajné ne-
mély tak kvalitni lakovani, $§tou-
ral zméfil, Ze je barva tenka — jen
co ale Triumph presidlil do nové
modernéjsi lakovny v roce 1993,
jiz nikdo nebrblal.

Jako celek motorka diky kla-
sické konstrukci a poctivé vyro-
bé drzi a bez problému funguje.
Ach, kdyby tak tato rovnice pla-
tila i pro zpévaky klasického roc-
ku... Ti maji rozpadovost mno-
hem vyssi. Proti Tridentu u nds
miize mluvit snad jen ne az tak
rozvinutd servisni a dealerska sit
a trochu vyssi spotieba pahva [

Mate s touto motorkou zku-
Senosti? Zaslete nam je na
e-mail: redakce@cmn.cz.

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

pripravil: Jakub “Hawk” Drazan
foto: autor

Pred ¢asem jsem koupil Husqvarnu
510 SMR (rok 2009) predélanou na za-
vody supermoto. Motorku jsem kou-
pil s kompletnim pfibalem tak, abych
ji mohl posadit na znacky. A v tom je
problém. Motorka je predélana na su-
permoto a ocesana o viechno nepod-
statné, tudiz palubka, spinacka, pre-
rusovac k blinkriim, konektory, vse
je pryc nebo zaslepené a elektrické
schéma je prakticky nesehnatelné.
Vétsinu dili ale mam v piibalu. Pro-
sim o radu, jak postupovat.

S pozdravem Martin Lacny

Ahoj Martine,

elektrika je u téchto druht moto-
rek jednou velkou hadankou, pro-
toze tim, jak je jednoducha, se ji
neboji kdekdo upravit k obrazu
svému, a pokud se rozvody neu-
pravuji s néjakym systémem, dle
kterého lze tGpravy vratit do pi-
vodniho stavu, muze byt dal$i ma-
jitel motocyklu zna¢né nestastny.
Na motorce jsou vétsinou konek-
tory pouzity tak, aby kazdy paso-
val pouze k jednomu protikusu,
a tak by nemélo byt tézké odha-
lit, které konektory k sobé patii.
Nékteré budou vyzkratované (na-
ptiklad spinaci skiiika) a obalené
izola¢ni paskou. To je ta lepsi vari-
anta, nékteré mizou byt ale ustiplé
a natvrdo spojené. Potom se jaka-
koliv vazba poznava tézko.

inzerce

Zbastlena elektrika

Bohuzel Husqvarna nepatii ke
znackam, které by oplyvaly bo-
hatou podrobnou dokumentaci
elektrickych schémat. Mas tedy
nékolik variant re$eni. 1) nechas
motorku opravit autorizované-
mu servisu, 2) necha$ motorku
opravit neautorizovanému ser-
visu, kde si nad tim budou ldmat
hlavu stejné jako v pripadé ¢. 3,
3) pozadas kamarada s vyucenim
nebo vzdélanim ve slaboproudu
o pomoc. Stredoskolsky vzdéla-
ny nebo vyuceny elektrikat by
mél prijit na funk¢nost celého
systému, k jeho analyze a nasled-
né opravé. Prakticky to znamena
béhdni a proméfovani s multi-
metrem od jednoho konce dré-
tu k druhému. To, jakou variantu
zvoli§, bude zédleZet také na tom,
zda ma$ motorku jesté v zaru-
ce, potom problém prokonzul-
tuj nejprve se zastoupenim Hus-
qvarny. [ ]

Prodej znat":knvvch mntocvklﬁ
a Gtyrlolek za nejlepSi ceny na trhu.
PrisluSenstvi, dopliiky.
Zaruéni 1 pozaruéni servis.
Leasing, tiver.

MOTOSAM. Revnicov 462, Okr. Rakovnik. tel.: 774224820
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