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ficialné se pétistovka vyloupla
O pfed Sestnacti lety na vystavé
IFMA a dala nezkuSenym

motorkaf(im jasné najevo, na ¢em
se maji vyjezdit. Stroj je lehce
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brat smés od novych karburatord, diky
kterym zacal benzin ubyvat z nadrze
pozvolnéjSim tempem. Objem bandy
se navic zvetsil o ffi litry, ¢imZ se

o celou spoustu kilometrd prodiouzil
dojezd a z nazvu zmizelo elekfinu
uctivajici pismeno ,E*.

81 zacal pracovat se Ctyfventilovym
rozvodem. Pétistovka v3ak moderni
techniku nepfevzala, a tak najde$

v hlavé valcl celkem osm kulatych
otvord, kterymi se mize$ na pist
koukat. Nepoéitame-li r(zné barevné
variace, byla masina prodavana ve
stejné podobé az do roku 92, kdy byla
upravena predni vidlice. Ta se do té
doby pfi brzdéni chovala jak Titanic
po setkani s ledovcem a tak bylo jeji
tvrSi naladéni rozhodné namisté.
Jak |éta bézela, starly s kazdou dalsi
posilvestrovskou kocovinou tvary
motorky vic a vic, az se Suzuki pfed
tfemi lety rozhodla obdarovat stroj
hez&im zadkem. Podsedlové kapoty
dostaly kulatgjsi rysy, valce zacaly

Proti populacni explozi

Ne Ze by sedacka byla vylozené
nepohodina, ale slovem luxus se
rozhodné oznacit neda. Ke vSemu se
opira o nadrZ zajimavym vystupkem,
ktery tlaCi na partie, jimiz se muzi od
Zen vyrazng li8i. Pfi béZném jezdéni
se da nepfijemnost eliminovat tim,
Ze si sedne$ o kousek dozadu. Ale
ve chvilich, kdy jsem naplno zkou3el

pfibuzny s dvouvalcovou Etyfstovkou
stejného jména, ktera je dokonce jesté
o jedenct let starsi. Radovy motor
Ctyrkila byl prvni tfi roky vybaven
dvéma ventily na valec a od roku
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pfedni brzdu, jsem se ataku na

své reprodukéni centrum® ubranit
nedokazal. Pfesto, Ze spolujezdec
podobné zaZitky nepozna, také se mu
nesedi nejlépe, protoZe jemu vyme-
zeny prostor je Uzky (neraduj se, ani
tvdj neni dvakrat Siroky) a navic bude
mit nohy o par centimetrli vys, nez by
chtél. Riditka jsou jiz bez problém

a diky nizSimu uloZeni je pozice

v porovnani s ostatnimi konkurenty
sportovnéjsi. Celkové se ergonomii
hodi Suza spi$ pro ,prcky*, ale ani
takovy obr jako ja (180 cm) nema
problém se usadit.

Rad' kdy chces

Na vzduchadi mé docela zaujalo, Ze

je celkem jedno, jestli toci Sest nebo

deset a pUl tisic, protoZe podle mého
pocitu clouma se zadnim kolem stale
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zhruba stejna porce ,kroutaku®. Pri
fazeni tedy nemusi$ otackomér sle-
dovat bedlivé jako inspektor Clouseau
a rychlosti maze$ sazet v podstaté
kdekoliv nad péti tisici. Hnat osmiven-
til nékam k jedenéctce nema smysl|,
protoze vykon je tady evidentné uz za
zenitem a v motoru schované trpasliky
tak rychle skakat prost& nebavi. Ze je
Sestka dlouhd jak tyden pfed vyplatou,
je zndma skute€nost, kterd, jak jsem
poznal, nemluvi do vétru. Posledni
rychlost pro zavodéni opravdu vhodna
neni, av3ak za jeji pfitomnost bude$
vdécény zejména na dalnicich.

Zelezo si hraje na hiinik
V pfiméfené sportovnim stylu se

stejné jako posez nese i ram, ktery si
svym lakovanim hraje na hlinikovy.
Roury obdélnikového prifezu jsou
v8ak ocelové, v naporu agresivni
jizdy si state¢né drzi svij pavodni
tvar a ve sportovani té limituje spis$
pérovani. Na druhou stranu se ale
diky ,pfitulnému* vinuti pruzin spoleh-
livé pfeneses pres zakefné vykukujici
kanaly & tramvajové koleje. Rizeni

je na danou kategorii nadprdmérmé
rychlé a na obvyklém standardu jsou

brzdy. Pfedni musela byt v dobé
vzniku nékde na vrcholu, ale dnes jiz
,predpotopni* tfmen Tokico v kom-
binaci s klidnym zadnim kotou¢em
znamenaji neostrou, avSak dostate¢-
né rychle zpomalujici partu.

Povést motocyklu

- pullitrové Suzuki se pomalu bliZi
dvacaté narozeniny, ale ve vyrob-
nim programu ma své pevné misto
- je urCena pro zacateCniky jizdy
v nejvyssi tfidé motocykld

- velmi jednoducha stavba a z toho
plynouci nenaro¢na Udrzba

- v roce 1992 ztvrdla predni vidlice,
kterd do té doby pfipominala
pefinu

- umi jezdit za velmi nizké provozni
naklady, benzinu ji postaci asi pét
litrG na sto kilometrd

- vykon 46 koni sice neni na trhani
rekordll, ale zacatecnikovi Uplné
staci

- u starSich modell je ponékud
nevhodné zvolena konstrukce na-
pinaku rozvodového fetézu

- do nového roku vjizdi GS s celo
kapotou ve stylu GSX-R

Servisni idaje

Technicka data Suzuki
GS 500 E

AC neni pétikilo osazeno turbem,
ani jinak vyhnano do extrém, sly-
Sel jsem jiz od nékolika lidi, jak se
jim dvouvalec ,kousnul®. O hodné
pocetnéj§i armada motorkail zas
vypravi pohadky o spolehlivosti,
takze je mozné, ze zminéna za-
dfeni byla ,pouze* tichou pomstou
pfedchozich majiteld. Ovéfenou
informaci je ne zrovna idedlni
konstrukce napinaku rozvodového
fetézu se zkrutnou pruzinou, ktera
byla hlavné u modeld do roku 90
nachylnd k prasknuti, coZz mize
znamenat  poskozeni  motoru.
Prevence je jednoducha - vyménit
napinak za novéjsi. Hodné GS
se k nam dostane pfes hranice
z Némecka v ,uduSeném® stavu,
ktery znamena nejcastéji 27 koni
a maximalku 150 kilometrd za
hodiné. Odskrceni neni slozité a je
idealni provést koneéné doladéni
karburatorl na brzdé, protoZe pak
se ti nestane, ze by mél motor diky
nevhodnym tryskam vétsi spotfebu
nebo vykonovou diru. B&Zna udrz-

brzdyvpredu 1kotou¢@310mm
dvoupistkovy tfmen

vzadu 1 kotou¢ @ 250 mm,
dvoupistkovy tfmen

tor &tyrdoby vzduchem chlazeny L L e e
moF:(rj ovy dvouvalec nISOHg/g ba je jednoducha, olej s filtrem se
objem ’ 487 om? méni po Sesti tisicich, vzduchovy
vrtani/zavih 74756.6 mm filtr po dvanacti a kdyby sis chtél
vykon35kW (46 k)/9200c;t min sam sefidit ventily, zde jsou jejich
toGivy moment3oN m/78000't/min vule: saci 0,03-0,08 mm, vyfukové
kompresni pomér 9:1 0,03-0,08 mm.
startér elektricky
prevodovka _ Sesfistupfiova| | FRFRTIIEeTN

ahradnich dilii

Vzduchovy filtr 1450,-K¢

Akumulator 700,-ké

vyska sedla 760mm

hmotnost s plnou nadrzi187 kg

Brzdové desticky predni/zadni
3300,-/2400,-K¢

objem nadrze/rezerva 17/3,51

Pist 2400,-K¢

cena 60 az 80 tisic (r. 91 - 97)

Pedni svétlo 7000,-Ké
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