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V motoru schazi jeden
ventil a jeden karburator

Sani je tam, kde
obvykle hledate vyfuk

Proti nula-devitce
podstatné podctverco-
véjsi motor ma o 2mm
vétsSivrtaniao 2,6 m
kratsi zdvih

1OTO LY.,

Valec je sklonény 0

0 8,2 stupné dozadu,
nikoli dopFedu

the blato

Obrazek nové YZ450F se motokrosariim propalil do paméti, uz kdyz
svét oblétly jeji prvni fotky, mobilem nafocena prezentace. Po ni
nasledoval reklamni klip, kde nas Bubba Stewart presvédcoval, Ze to
vsechno jsou jenom povidacky. Ale pak nova Yamaha YZ450F kone¢né
pfisla a ukdzalo se, Ze to Zdné povidacky nebyly. Diky bohu.

Lada Zaruba
lada@cmn.cz

foto: David M. Bodldk,
Radek Lavicka

ové YZ450F se dosta-
lo asi nejvétsi pred-
prodejni  publicity
v historii motokro-
sek viibec. Svét hltal kazdou
novou informaci o jejich ne-
vidanych technickych inova-
cich, které sice tak tplné ne-
vidané nejsou. Vsechno tu
uz bylo, otoc¢eny motor (sdni
zeptedu, vyfuk zezadu) mél
uz nékolik let pfed Yamahou
YZ450F ambiciozni projekt
Cannondale 450, davno pred
nim zkonstruoval podob-
ny motor i ¢esky konstruktér
Frantisek Krnavek, ale ten-
krat se mu vSichni smali. A

dnes je YZ450F 2010 jednou
z nejvétsich motokrosovych
revoluci.

Vykon uz od sklepa
Tahle motorka dost moznd drzi
také absolutni rekord v rychlos-
ti, s jakou se stala ikonou. Stacily
k tomu uz jen ty fotky, odhalu-
jici nové technologie a technicka
fe$eni. Otazku, co je na YZ450F
2010 nové, ale zkratme na odpo-
véd: nova nejsou kola a brzdy,
vée ostatni je jinak — viz obrazek.
V hlavé najdete jen ¢tyfi titano-
vé ventily, '09 jich jesté méla pét.
Yamaha jde tedy stejnou cestou,
jakou se vydala uz u YZF-R1 09
ajesté predtim v MotoGP u YZR-
M1, cestou prindsejici lepsi plné-
ni vélct a vétsi konstruktérskou
svobodu pri navrhu spalovaciho
prostoru.

Kdyz porovnéte vykonové
kfivky motorat 2010 a 2009,

nenajdete v celém otdckovém
poli jedinou oblast, kde by sta-
ra 2009 méla na novou 2010.
Nejvétsi rozdil je dole (coz je
u vstfikovani témér povin-
nosti), ale vyznamny nartst je
i uprostfed a nahore. A kdy-
byste misto originalu lup-
li ladéak, dostali byste masity
i zavér vykonové kiivky.

Ale v motokrosu na nu-
la-desitku ladak vlastné vu-
bec ddvat nemusite. Namére-
ny vykon nové YZ450F 2010
se udava nejcastéji okolo 52,4
koné, kroutak 44,7 Nm, pro
srovnani u ‘09 to bylo 49,5
k a 44,2 Nm. Teplo zpod top-
né spiraly zvané Tornado vy-
fuk neni nijak dramatické,
snad trochu, kdyz stojite, ale
za jizdy urcité ne - podivejte
se, jak je podsedlové ¢ast dé-
rava, kudy v§ude proudi chla-
dici vzduch.

YZA450F pribrala pres tri kila.
Nejsou znat

Yamaha YZ450F 2010/2009

Objem 449,7/449 cm®
Vykon 38,5 kW (52,4 k)/
36,4 kW (49,5 k)
Tocivy moment  44,7/44,2 Nm
Hmotnost 111,9/108,3 kg
(s palivem)

Cena 219999/174 990 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, DOHG, 4/5 titanovych ventildi,
vrtani X zdvih 97 x 60,8/95 X 63,4mm,
kompresni pomér 12,5:1/12,3:1, vstiikovani
paliva Keihin 44 mm/karburétor Keihin
FCR-MX39, noZni startér, pétistupfiova
prevodovka, vicelamelova spojka v olejové
lazni

Podvozek: kolébkovy hlinikovy rdm,
vpredu pIné nastavitelna USD vidlice,

zdvih 310/300 mm, vzadu hlinikova kyvna
vidlice s prepakovanim a piné nastavitelnou
jednotkou, zdvih 312/314 mm, tihel sklonu
fizeni 26,47°, brzdy vpredu kotou¢

) 250 mm, vzadu kotou¢ & 245 mm, pneu
vpredu 80/100-21, vzadu 110/90-19

Rozméry: délka 2191/2196 mm, Sitka
825mm, vyska 1311/1305 mm, vyska sedla
999/1000 mm, rozvor 1487/1496 mm,
nddrz 6/71

Tézka lehka kroska

Pokud nedate jinak a chcete sly-
$et néjaka papirova negativa, tak
provozni hmotnost novinky je
111,9kg, loni to bylo 108,3. Yzeta
pribrala 3,6 kilo, pfitom Yamaze tr-
valo $est let, nez ta tfi kila sundala.

YZ 4 50 |: ZO 1 O Obrovsky Kila navic Perfektni ovladatelnost
pr =X l a vykon dole nejsouznat | vzatackach
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Rizeni je 0 0,1° vic

D S mdné predsumri. Jifilepelak

Hmotnost je rozdélena profesionaini zavodni

47/53 oproti 49/51 u "09 Ve,:‘: ;; Let

vaha: g

zkuSenosti: YZ450F 2010 najeto 55 hodin,
YZA50F 2009 2 roky, na kroskach 23 let

spéchy:  mistr CR MX 1997, 2007, 2009

Asi nejvic vas urcité zajima, jestli
je YZ450F 2010 lepéi nez 09. Tak-

vy

se snadno I'OZ]ede ina '[I'O]ku Za je-
| jim vyraznym vykonem stoji hlavné
nova stiikacka a na ni je super i la-
déni - je uplné snadné diky interfa-
ceu, ktery se d4 dokoupit, takze pro
prenastaveni vstfikovani nepottebu-
jete laptop.

'1- . Podvozek mi v zakladu prisel ma-
S 80 linko neklidngjsi nez na ‘09, diky
vice sklonéné predni vidlici, ale s lehkym doladénim je motorka
dobfe ovladatelna. Otocené sani se projevuje v podstaté jen hlasi-
té&jsim ,,chrochtanim® slysitelnéjsim diky tomu, Ze jde zepredu. Ji-
nak nepozoruji jiné zmény, a i pfes vstup sani umistény zepfedu se
filtrbox zana$i méné nez na "09. A to je dalsi plus, které vyplynulo
z otoceni motoru.

Opacny sklon motoru se nijak vyrazné neprojevuje, motorka je
ale daleko obratnéjsi v zatackach, pékné do nich pada, je v nich leh-
ce ovladatelna, mam z ni fakt super pocit. Pfedni pérovani je spi$
tuzsi, coz mné vyhovuje, ale zadni tlumic je trochu ,kopaci®. Tady
je potteba trochu ladéni, j& jsem ménil nastaveni Gtlumu na high
speedu. Vysledna trakce je ale mimoradné silnd, na idedlnim povr-
chu motorka porddné tahd za ruce a neustdle se ji chce na zadni.

Nejveétsi plusy a prednosti jsou tedy obrovsky vykon motoru od
spodu, ale i uprostted a nahore, motorka md na vyhravani i se stan-
dardnim vyfukem, coz bylo u star§iho modelu zhola nemozné, ori-
ginalni vyfuk motorku dost vyrazné omezoval.

Petr Zaruba

student, zavodnik

vék: 18 let

vaha: 60kg

zkuSenosti:YZ450F 2010 najeto 15 minut,

YZ450F 2009 1 rok, na kroskdch 3 roky

1. misto PCR supermoto Open 2009

3. misto Olympia Supermoto Night Show 2009

uspéchy:

Uzasna motorka. U-Z-A-S-N-A! Nejlepsi mi
prisla ve skocich, ale i na roletdch naprosta
bomba. Sedlo ze ,,zralo¢i kiize vas nepusti,
to vam spi$ stdhne kalhoty. A vykon? Motor
tahne bez dér a propad, s téméf instantnim
vykonem dole, az jsem mél problémy pii vy-
jezdech ze zatédcek, kde na mé bylo toho vy-
konu moc - kdyz jsem ji chtél nalozit, hned se
pode mnou topofila na zadni. Jsem dost leh-
ky, vytahovala mi ruce z ramen, takze v tobo-
ganech na vyjezdech motorka zpocatku spis
vladla mné. M¢l jsem ji ale jen na par kol a nechtél jsem ji nékde rozvésit,
tak to berte jako prvni dojmy. Zvyknul bych si na ni ale velmi rychle, i kdyz
ve mné vykonem opét probudila tu klasickou krosatskou hamletovskou
otazku - je lepsi dvépade, nebo ctyripade? Takze uz aby tu byla ve 350!
Pohoda je okénko na olej misto mérky; naopak az takova pohoda neni, ze
musite vySroubovat Sest $roubti a zvedat palivovou nddrz, kdyz chcete is-
tit vzduchovy filtr. Ale to je detail, ktery ji rad odpustim.

Vstup do sani je tudy. Cépa
fika, ze se filtr zanasi méné nez
u loriského modelu. Cépa ale
porad jezdi prvni

Jak seténto koncept
védci, ukaze az cas

profesiondlni zavodniky, hlavné
jsme nechtéli zac¢ate¢niky, pro ty
YZ450F teda fakt neni. Vsichni
piloti hlésili $pickovou ovlada-
telnost. [

Ov$em pozor, prvni komentdr tes-
tovacich jezdct byl: ,, Kurtia, ta mo-
torka je lehkd, ta se dobie vodil“

A jak se na ni jezdi
Vybrali jsme tfi testovaci jezdce:
veletuspésného profika a dva ne-
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Yamaha YZ450F 2010

BEZPECNOST

Pavel Polak

podnikatel, majitel firmy Motolive, hobby zavodnik
vék: 48 let

vaha: 90kg

zkusenosti: YZ450F 2010 najeto 6 hodin,

YZ450F 2009 4 roky, na kroskach 20 let
3. misto Pfebor CR enduro 1994

2. misto MCR enduro 4T 1999

2. misto krajsky prebor MX 1999, 2000

uspéchy:

Na predchozim modelu
YZ mam najeto Ctyfi roky
a prvni dojem z novinky:
straslivé silnd. Tak velky
vykon v sériovém prove-
deni nemd zddn4 jind mo-
torka, neni potteba vyko-
novych uprav. Tah motoru
je doslova brutalni, zatac-
ky jdou jezdit o kvalt vy$§
nez na '09. Bezvadna je
ireakce na plyn, hodné os-
" tra. Star$i model mél tro-
| chuklidnéjsi priibéh, novy
& je uz od spodu divocak.
Na podvozku neni vys-
o o T ${ hmotnost vibec znit,
vice fotografiina o ovladatelnost i geometrie
WWW.ICM N .cz jsou velmi dobré, nemohu
tict jediné $patné slovo.
Nula-devitka mozna trochu vic drZela stopu na roviné a byla linéj-
§1 v zatackach, ,desitka“ je lehce nervéznéjsi na roving, protoze ma
radikalnéjsi geometrii predni vidlice, ale 1épe se vodi v zatackach.
Trochu se blizi Hondg¢, ale porad je to Yamaha, takze jizdni stabili-
ta je celkove lepsi.
Dozadu sklonény vélec se projevi iZasnou ovladatelnosti ve sko-

vyey

jete. S nula-desitkou se také Iépe manévruje v zatackach, lepsi jsou
prijezdy tobogdnt, motorka nema snahu rovnat se a vyvazet vas
z koleje ven. Predchozi model byl vétsi dobrak, takova, fekl bych,
cizni naradi. Kdyz udélate technickou chybu, novinka vam to vrati,
ale kdyz technicky umite, odméni se vam lep$imi ¢asy na kolo. Na
staré YZ jsem také pozoroval snahu predniho kola ujizdét v zatac-
kach ven, ale nula-desina sedi jak pribita. Tahle motorka je schopnd
jet i mistrovstvi republiky uz tak, jak je ve standardu!

nzerce

Prvni delsi jarn

Po prvnich kratSich jizdach v nové motorkarské
sezoné se jisté nemizete dockat poradné

delsi vyjizdky. Ne nadarmo se fikd, Ze poprvé
je vsechno nejsilnéjsi a motorkar ma to silné
,poprvé” kazdé jaro. Podivejme se, jakd
potvorstva na nds Cekaji a snazi se z krdsného
,poprvé” udélat smutné,,naposled”,

Pavel Faus, redakce@cmn.cz
foto: David M. Bodlak

aSe mald zemé je typickd
¢lenitym terénem. Jisté by

bylo ptijemnéjsi prozit do-
poledne na plaZi u mote a po obé-
dé si zajet par desitek kilometrti
zalyzovat do poradnych hor, ale
nejsme Monaco. Nase clenitost je
ponékud jiného druhu.
Vystartujete na svém stroji, tfe-
ba z Brna nebo z Prahy, za kras-
ného slunného jarnitho dne. Po-
kud pojedete smérem na Vysocinu,
octnete se po stokilometrové jiz-
dé z obou uvedenych mést ve zce-
la odli$ném klimatickém prostredi.
Najednou jste blizko oblasti zvané
Ceskd Sibit a véfte, 7e to pojmeno-
vani nevzniklo nadarmo. Jako byste
se vratili o par tydni zpét, na mos-
tech a v lesnich tsecich to klouZe,
na okreskach se setkate se snéhem
a ledem. Prekvapit dovede také
prijezd pod mostem. Zatimco jin-
de jsou silnice suché, pod mostem
mize byt kluzko od ujetého sné-
hu, naneseného pneumatikami au-

tomobilti. Pod most slunce nesviti.
Nezapomerite také na zbytky posy-
pu, moc to na ném klouze!

Nebezpeci vykyvu pocasi

Pres den tajici snih tece z poli
napti¢ silnicemi, ale k veceru
jsou z néj pricné ledové pruhy.

y o F

i jizdy

K této neptijemné zméné do-
chazi béhem par desitek minut!
Podobnych zdludnosti mé Vyso-
¢ina v zasobé spoustu.

Za vSechno muze par stovek
metrt vy$kového rozdilu. Za-
timco Brno lezi v nadmorské
vysce kolem dvou set metri, Vy-
so¢ina méd o dvé tfi stovky vic.
Samozrejmé se to netyka pouze
Vysociny, ale v§ech nasich pa-
horkatin a kopcovitych lokalit.

Vyslechl jsem dialog dvou
mistnich  obyvatel = Vysoci-
ny: ,Tak jak bylo v Brné?“ vo-
lal kdosi na souseda. ,Jako
vZdycky, o kabdt min!“ znéla
odpovéd.

Nez vyrazite na svych strojich
do kopctl, vzpomerite si, Ze tam
muze byt ,,0 kabat vic zimy“! @

» MINIROZHOVOR

Nenad Tutunovic
marketingovy manazer
Mitas, a.s.

@11 Vase spo-
lecnost se dlou-
hodobé zabyva
vyvojem a vy-
robou piede-
viim  offroad
plastu. Planuje-
te i vyrobu silni¢nich plasta?
Tato specializace je vysledkem dlou-
hodobého vyvoje a soucasné i stra-
tegif firmy. Jistou skupinu silni¢nich
plasti mame, ale nepredpokladdm
vétsi rozéifeni nasi produkee v tom-
to segmentu.

@1 Vy sam jste pfiznivcem jed-
né stopy?

Bezesporu. Jesté pred par lety jsem
sedlal star$i Suzuki DR 650. Fasci-
noval mé vykon tohoto stroje. Clo-
vék dal za jedna, pak dva tfi, a tamo-
torka méla neustale snahu stavét se
na zadni. Bohuzel v soucasné dobé
nemam garaz a motorka bez gardze,
to prosté nejde. Jinak pravidelné sle-
duji mistrovstvi svéta v FMX a pec-
livé hlidim vysledky naseho Petra
Pilata.

@11 Vami sponzorovany jezdec
FMX Petr Pilat vloni skocil back-
flip s prazskym primatorem. Ne-
chtél byste si to takeé zkusit?
Urcité by mé to ldkalo. Extrémni
sporty maji néco do sebe a kazda
nova zkusenost je zaroven i vyzvou
k té dalsi. Stejné jako Petr Pilat vy-
mysli nové triky v FMX, i my se sna-
zime posouvat vyvoj kuptedu.
zpovidal Martin Houska

HONDA

The Power of Dreams

Rozehrajte svou jizdu novymi tony

Vsechno na ni hraje. Je silnd, a pfitom uzivatelsky privétiva.
Charakter ctyrvalcového motoru nabizi spoustu pfijemnych zazitkl
jak pfi sportovni, tak pfi pohodové jizdé. Stroj s designove
vyvazenymi krivkami vam poskytne maximalni mozné pohodli.
Polohovatelné sedlo a nastavitelny predni stit vam umozni
nekonec¢nou jizdu bez znamek Unavy.

Vice informaci na www.honda.cz a u autorizovanych prodejc motocyklli Honda.
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