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SECOND HAND | Yamaha TRX850

Brucak bez
sex appealu

Ocima technika
je Trix originalni

Trixieland

Stejné jako dixieland,

i Yamaha TRX850 je
zanr pro znalce. Akordt
ze dixieland mél v dobé
svého nejvétsiho
rozmachu mnohem
vice obdivovatel{ nez
Trix, prvni japonska
odpovéd na dvouvalce
Ducati.

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: Yamaha, archiv

ert vi, jestli to bylo $pat-
Cn)’rm nacasovanim, nebo
jestli se Yamaha prosté ne-
trefila do vkusu zdkaznikd, ale
bestseller se z TRX nikdy ne-
stal. P¥itom prakticky ze vSech
srovnavacich test s tehdejsi
Ducati SS 900 vychazelo vitéz-
né, protoze postradalo typic-
kou ducati svéhlavost a byl to
vlastné prvni novodoby pokus
prinést zdkaznikim zvyklym
na japonskou kvalitu a zptisob
jizdy velky dvouvalec.
Jenze tohle trvalo pouhy rok
- v Japonsku se sice Trix vyra-
bél uz o rok dtive, ale do Evropy
prisel az v devadesatém Sestém,
a nez se stacil porddné etablo-
vat a najit si klientelu, pfisla pro
néj hotovd ptirodni katastro-
fa. Zatimco se snazil bojovat se
Supersportem, Honda a Suzu-
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Inzerce

Japonsky design s ramem pFipominaji
Na obrazku japonska verze s brzdovymi trmeny Brembo

ki se svymi VTR a TL zautocily
na krélovskou 916, a to za veli-
ce podobnou cenu, za jakou se
prodévala Yamaha. Vyrazné sil-
néj$i motocykly odsunuly TRX
na druhou ¢i mozna spise patou
kolej a kdyz ¢lovék nebyl vyslo-
vené nad$enec pro tfi ladicky,
tézko hledal divody, pro¢ nedat
prednost konkurenci.

Radové vécko

Pfitom jako koncept nebyl
Trix viibec $patny. Skarohli-
di by mohli namitnout, Ze to
byl do ur¢ité miry ,smeteny
ponk®, protoze motor pocha-
zel z TDM, predni vidle a brz-
dy zase z FZR a novy byl vlastné
akorat ram, ale kdyz se podiva-
te, jakym zptisobem se tvori
motorky dneska... Vidéno o¢i-
ma technika, TRX bylo origi-

odvo od 21 ao_pal?docela
sportovni. Diky uzké zadni gumé se TRX pékné vodi

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 3
Vyroba: 19961999
Cena: 35 000—45 000 Kc

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® HISTORIE

1996  uvedenina evropsky trh
1998  kratsi 1. prevodovy stupen
1999  ukondeni vyroby

® SERVIS

Z pohledu servisu je TRX takova klasika de-
vadesatych let. Svicky DPR8-EA9 jsou za par
kacek (cca po stovce kazdd) a kdyz je bude-
te ménit zdroveri s olejem a vzduchovym
filtrem, na buben nepfijdete a aspon vdm
to bude krésné plit. Olej si dopfejte novy
kazdych 6000km, a to specifikace 10W40,
i s novym filtrem by vdm mélo stacit 3,6 li-
tru, ale kupte si radéji vice na dolévani, TRX
si rado trochu papne. Specifikem motoru je
sucha skrin, kterd ale nema nadrzku mimo,
nybrZ integrovanou v motoru. Prijemny je

nalni. Honda se Suzuki akorat
okopirovali devétsetSestnact-
ku a jedina inovace spocivala
v tom, ze véckovy litr dali do
hlinikového a nikoli ocelové-
ho ramu, ale Yamaha se nebdla
prijit s né¢im novym.
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interval na sefizeni ventil(i — 42 tisic kildkd.
Komu neni Ihostejny Zivot pfedni pneu-
matiky a vlastné ani ten vlastni, ten mi-
nimaIné kazdé dva roky vyméni brzdovku
(DOT 4) a olej v prednich vidlich. Prede-
psand je viskozita 10W, do kazdé ,nohy”
se vejde 483 ml, takze vém staci dvé pil-
litrovky. Retéz 525 mé 110 ¢lankd, takze
vyjde trochu drdZ, ale 270stupriovy inter-
val zapalovani a nizsi vykon motoru by ho
nemély tolik namahat, takze by mél néco
vydrzet.

Pustila se do ocelového pfi-
hradéku, ktery u Japonct roz-
hodné nebyl obvykly a jemuz
pridala masivni zadni hliniko-
vou kyvku, a do rdmu zasadi-
la fadovy dvouvélec o objemu
850 kubiki. Zvlastni uspora-

Dvouvalcova osmpade ma

jako vécko. Stejné to na prodejni megatspéch ne

déni, zvla$tni objem, netradi¢-
nich pét ventild na hlavu a dal-
§i zvlastnosti bylo, ze na rozdil
od cestovniho TDM méla klika
ojnic¢ni Cepy presazené o 270°,
tédéemo toto feSeni prevzalo
az pozdéji. Z dvouvalce se tim-
to jednoduchym trikem vlastné
stalo vécko, protoze zapaloval
stejné jako vidlicové moto-
ry, akorat Ze fyzicky byl motor
mnohem kompaktnéjsi.

Jenomze moznaito, ze motor
vypadal ,,jinak®, bylo divodem
nedspéchu. Nebo jeho charak-
ter — byl to prosté brucdk, ktery
vyborné fungoval na bézné jez-
déni, ale postradal trochu sex
appealu. Otacky byly maélem
autarské (¢ervené pole od osmi
tisic), vykon pfijemny, ale ni-
koli oslnivy, 83 koniku bylo ve
srovnani s vice nez stokonovou
konkurenci prosté mélo. A do
toho pouze pétikvalt... Snad
jedinou zménou, kterou TRX
za sviij kratky Zivot prodélalo,
bylo zkréceni prvniho pfevo-
dového stupné v roce 1998, pu-
vodni jednic¢ka byla tak dlou-
h4, Ze rozjezdy byly hlavné pro
méné technicky zdatné jezdce
velkym ofiskem.

Sezeni spiSe sportovni

Zatimco motor by byl pfijemny
na delsi cesty a ob¢asné ,vyme-
teni pavucin® (vyfuky se dopo-
rucuji vyménit za oteviené, ty
sériové motorku hodné dusi),
jizdni pozice uz tolik k po-
klidnému brouzdani nevybi-
zela. Jasné, z dne$niho pohle-
du viech téch prtavych CBR
a GSX-R je to luxusni gauc,
ale ve své dobé, kdy byl nej-
vétsim yamazim supersportem
ThunderAce, platilo TRX za
ultra sportovce. Problém nebyl
ani tak v fiditkach nebo stu-
packach, jako v tvrdém sedlu

piesazené ojnicni cepy, takze pali
stacilo

umisténém na pékném, i kdyz
docela hranatém sportovnim
podsedlaku. O mistu pro spo-
lujezdce si kazdy udéla pred-
stavu sam pri pohledu na ob-
razek... Polokapota nepatfila
zrovna mezi libivé, stejné jako
spartanské budiky, ale oboje
fungovalo dobfe.

Nastaveni podvozku si nao-
pak rozumélo i s ¢eskymi sil-
nickami a kdyz ne, mohli jste
mu domluvit - zadek dispono-
val plnou stavitelnosti, vpredu
jste mohli séhnout na predpé-
ti a odskok. Cty¥pistkové brzdy
motorku sice zastavily, ale kdo
mohl, namontoval ,,modré® ti-
menyzR1.Dobréovladatelnosti
svédcila také uzka zadni pneu-
matika, i kdyZ pro egomaséry
zrovna tohle mtize byt divod,
pro¢ po TRX nesdhnout, byt se
proti konkurenci jedna o ne-
postfehnutelny dvoucentimet-
rovy rozdil.

Za hubicku

Yamaha TRX850 byla zkratka
zajimava motorka, kterd prisla
ve $patnou dobu. Z praktické-
ho pohledu byl osvédéeny mo-
tor, majici koteny uz v Super
Ténéré, dobrou volbou z hle-
diska vydrze, ale to na ispéch
nestacilo. Ani dnes neni Trix
zrovna vyhleddvanou ojeti-
nou, pritom pravé ted po le-
tech by mél jit do kurzu kva-
li nizkoota¢kovému dvouvilci,
ktery sice uz ,zamlada®“ trpél
néchylnosti ke konzumaci ole-
je, ale mél by vydrzet vic nez
vysokootackové Ctyfvalce té
doby. TRX i po patndcti letech
zUstava strojem pro individu-
alisty, které pti hledani vysné-
ného motocyklu miize t&sit, ze
kdyz uz v inzeratech na néjaky
narazi, byva za smésné nizkou
cenu. e
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19 990 K¢
TARMAC

chranice EVA foam, ProLife™
PWR kevlar stretch, Lorica™
tkanina PWR shell 5000 stretch,
ventilace VCS

MOJEMOTORIKA.cz

silnice

A A
2 110 K¢
EXCELLERATOR

4-way stretch, overlock Svy
94% polyester, 6% elastan

2 690 K¢

TRITON

transparentni plasténka
nepromokava
54% polyuretan, 41% polyamide,
5% elastan

« mololsiros x enduro > ATy « Skutry

810 Kc

RACING

61% polyamid, 30% bavina,
7% polypropylen, 2% elastan




