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SECOND HAND  Honda XL700V Transalp

CMN hodnoti
plnym poctem

Snese i drsnéjsi
zachazeni

Motorka pro
kazdy den

Zlatak pro vsechno

Ani maly, ani velky. Ani slaby, ani silny. Prosté tak
akorat. Masina pro vsechny a pro vsechno. Takova
je posledni, jiz tfileta generace legendarniho

Transalpa.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: autor,
David M. Bodlak

ransalp XL700V byl pfed-

staven na vystavé v Pafizi

roku 2007 jako horka no-

vinka pro modelovy rok
2008. Transalp byl vidy desig-
nové konzervativni a novy mo-
del spise rozdélil zajemce na dva
tabory. Jedni se pro ného nadchli
a druzi ho zavrhli.

Po 20 letech do Spanélska

Prvni byla $estistovka, kterd s né-
kolika zménami vydrzela v pro-
gramu od roku 1987 do roku
2000. Nahradila ji 650 vyrabéna
v Italii a nyni se Transalp vyrabi

Honda XL700V Transalp

Objem 680 cm?
Vykon 60 k@7750
Kroutak 60 Nm@5500
Hmotnost 214kg (provozni)
Sedlo 841mm
Spotieba 5,5-7,51/100km

'ﬁ\da po dvaceti letech
vyroby Transalpa upustila od

konzervativnosti a nechala designéry

na kapotach pékné vyradit

ve Spanélsku u Montesy-Hondy
v Barceloné spolu s dal$imi mo-
dely Hondy.

Ptvodni Transalpy nesly na
boku ptizvisko Rally Touring
a mély vpredu velké kolo s mo-
tokrosovym primérem 21 palcd.
XL700V ma vpiedu mensi deva-
tenactku, coZ se spolu s pritvr-
zenim pérovani (mensi zdvihy
177 a 173mm) a prodlouzenim
kyvacky pozitivné projevilo na
jizdnich vlastnostech stroje na
silnici. Motocykl ma oproti pred-
chudci jesté lepsi manévrovatel-
nost pii klickovani v méstském
provozu, pritom je stabilnéjsi na
dalnici i v zato¢enych okreskach.
Jeho chovani rychle budi duvéru
a jezdec se za jeho riditky hned
citi jako doma a bezpec¢né.

Cestovni geny

Posaz na Transalpu je pfiroze-
ny, maly vétrny $titek déld do-
jem, ze mnoho vétru nezadrzi,
ale ani ve 150 km/h necitite vétsi
tlak na helmu. Motor neni z4dd-
ny trha¢ asfaltu, ale funguje pfi-
jemné v rozmezi 3000 az 7500
otacek a nechd si bez $kubani
libit i 1500. Je to upraveny mo-
tor z Deauvillu, oproti predcho-
zimu Transalpu 650 je prevrtany
o dva milimetry, takze jeho ob-

jem je 680 kubikil, a také se zvét-
$il pocet ventilti ve vélcich ze ti
na Ctyfi. Elektronické vstiiko-
vani PGM-FI pracuje bezchyb-
né a na plyn reaguje bez sebe-
menstho $kubnuti, jaké zname
u leckterych modernich sttika-
¢ek s Euro 3. Vykonu pribylo asi
$est koni, pfitom hmotnost na-
rostla jen nepatrné na provoz-
nich 214kg.

Brzdy se montuji na Transalpa
dvoji. Verze bez ABS nemd du-
alni brzdy a vpredu kousou dva
dvoupisty, vzadu jeden jednopist.
Malé kotouce nemaji pti vyssich
rychlostech néjakou enormni
silu, ale staci. Verze s CBS a ABS
ma vpredu tiipistky.

né sladény a povedeny
a pauséalné vzato nemd

Kvalitni, ale rozpoctovka
Transalp je vesmés hodné hezky
udéland motorka, designové uce-
lend. Zklamanim jsou pro mé tedy
levné vypadajici barvena fiditka
a jesté vice levné vzhlizejici plasta-
ky na jejich koncich. Ovladace jsou
snad ty nejlevnéjsi, které hondic-
ti maji v Supliku kdesi z dob Afri-
ca Twinky.

Jeden kulaty otackomér a mo-
derni digitdlni placka ukazujici
okamzitou rychlost, hodiny, stav
paliva, teplotu motoru, celkové
a denni kilometry.

Jizdni pozice je pohodlng, sedi se
vice cestovné vzadu a relativné dost
dole. Gumové stupacky jsou vice
vpredu, sedlo je velmi pohodlné,
fiditka jsou docela nizko. Sedlo je
viditelné dvoustupiiové, jezdec sedi

Zadnou chybu. Opro-
ti Sestistovce a Sestsetpadesatce je
sedmistovka mnohem pouZitel-
néjsi na silnici, ale kvili tvrd$imu
podvozku a mensimu kolu vpredu
uzneni piili§ vhodna na néjaké en-
durovani. I kdyZ na $térkovkach se
chova velmi dobie a diky nizkému
sedlu a malym rozmértim (opro-
ti asi véem dvouvalcovym endu-
rim) je vhodna i pro Zeny a div-
ky. Myslim, Ze Transalpu cenove,
objemové i vahové odpovidd ako-
rat Kawasaki Versys. Ten je oproti
Hondé¢ o trochu zabavnéjsi funbi-
ke, ale ve vysledném pouziti zvla-
daji obé masiny skoro to samé.
Kvalita je typickd hondi. Sice
jsem se o kus vy$ de facto odplivl
na levna fiditka a ovladace, ovsem
to jsou pravé ty véci, které snizu-
ji cenu stroje, ale neovliviuji jeho

Oproti Sestistovce a Sestsetpadesatce je
sedmistovka mnohem pouzitelnéjsi na silnici

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 2007 - soucasnost
(Cena: od 120 000 Kc

® HODNOCENI

Motor * % Kk ok
Jizda, ovladatelnost * %k kY
Vybava * * kY
Kvalita, zpracovani * %k %k * *
Vykon/Cena * Kk Kk k k
® SERVIS A PROBLEMY

Tomas Masek a bézné tdrzby nevime o jakychkoliv za-

prodej, servis, Racing Team HIM, Lety peklitostech. Motor je skoro neznicitelny,
ale presto bych udrzbu a vymény neza-
nedbéval. Velky servis, pii kterém se déla
olej, filtry, svicky a kontroluji se ventily

(Sroubky), je ve 12 000 km.

Sedmikilo Transalp je motorka bez tech-
nickych problémd, na servis ndm sem
jich jezdi pomémé dost a kromé garanci
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Alpsky motor kafsky prinrodoe

oddélené, spolujezdec mé k dispo-  funkci. Transalpy vSech generaci ® HISTORIE
zici ohromnou prostornou lavici  po celém svété najizdéji desetitisi- 1987 predstaveni XL600V Transalp f
a dvojici plastovych madel, kterd  cekilometri, leckomu tato motor- 1991  vyména zadni bubnové brzdy za kotout A
jsou k drzeni velmi ptfjemna. ka, jak se fikd, ,postavila barak® 1994 face!ift ) o ’
Sedmistovka kvalitou nevybocu- 1996 nové karburatory, zapalovani =
Poctiva motorka je, i kdy? vypad4 jako néjaka ,dy- 1997  pribyl druhy kotouc predni brzdy
Steing i N , . « , L e 2000 predstaveni XL650V Transalp
ejné¢ jako predchozi genera-  zajnovka' je robustnia necha sili- 2007 predstaveni XL700V Transal
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