Suzuki GSXB600F
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uzudi Sestistovka zacala braz-
Sdit silnice pred Sestnacti lety

a do roku 97 zUstala téméf
beze zmén, pomineme-li jiné barevné
kombinace, design kol &i lehké zmé-
ny vyfuku. Sportovné-cestovni GSX
se zrodila ze siln&jSi sestficky, a tak
si po celou dobu svého Zivota nese
pomérné pfedimenzované soucastky.
Ctyfvalec mé oproti sedmsetpade-
satce mensi zdvih, ale vtip je v tom,

Ze vSe jinak zlstalo robustni, a to
véetné pfevodovky. Navic je i u Ses-
tikila vyuZito technologie S.A.C.S.
pro dokonalé chlazeni, zalozené na
dvojitém olejovém Cerpadle a tlako-
vém ostfiku namahanych mist olejem
pomoci trysek. Radovy agregat jde
pomérné snadno sefidit a pak neni
problém jej nastartovat, coz se ob&as
neopravnéné objevi v tisku coby
Casté vada.
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Kila navic "
V osmadevadesatém dostala
motorka kompletné novou bach-
ratou kapotaz, ktera eFko zménila

k nepoznani. Motoristicka vefejnost
véak zlistala na rozpacich, protoze

v dobé dramatického snizovani hmot-
nosti uz tak dost t&zky stroj pfibral
nékolik kilogramd. Rozvor, ktery byl

u prvni generace tak akorat, se buhvi
pro¢ protahl 0 40 mm a co hlavné,




Ctyfvalec ztratil ze svého vykonu Sest
koni. Jejich absenci Ize pfi¢ist na
vrub novému vyfukovému potrubi 4-1
a odli$né nastavenym karburatordm.
Ve stejném roce se také prestéhovalo
uchyceni zadniho brzdového tfmenu
na spodni &ast kyvné vidlice. Za
poslednich pét let se v zivoté Suzy nic
vyznamného nestalo, pouze kapoty
dostaly par novych barev a pro lofisky
rok se pfiostfily tvary podsediového
plastu, ktery navazuje na mensi

a hezdi svétlo.

Pozor na gumy

V/ykon motoru na hranici osmdesati
Sesti koni se dnes zda se supersporty
jako maly, ale stroj ted uz do sportovni
kategorie stejné nikdo nefadi. Ostatné
katalogem udavanych maximalnich
215km/h je i v praxi realna hodnota,
ktera pro cestovani urcité postaci.
Nepfili§ plsobiva bachrata celokapota
s malym Stitkem sice vypadéa dost
neohrabané, ale svou praci odvadi
pfekvapivé dobfe. Jezdec je v docela
pohodIné poloze dostate¢né ukryt
pfed vétrem i nepohodou a spolujez-
dec se zase mlZze drzet maxiucha

za svou sedackou. Dvojice vyfuku
navic netlaci jeho stupacky kamsi

k vy3indm, a tak nemusi trpét v poloze
zokeje Vani s koleny u brady.

Pérovani pro kutily

Podvozek Ize ponékud alibisticky
nazvat jako primémy a diky znaéné-
mu rozvoru je sice stabilni, le¢ hodné
citlivy na kvalitu a opotfebeni pneuma-
tik. Nemoznost nastavit tuhost pruzin
pfedni vidlice donuti nékoho k slzam,
zatimco jiny fikany kutil odSroubuje
jejich zétky, vezme posuvné méfitko

a zabéhne do prvniho zelezarstvi, kde
koupi hrst vhodné velkych ocelovych
podlozZek. Jejich pfidanim nad pruZiny
pod vicka, ktera je stlacuji, Ize pomér-
né pfesné nastavit jejich
tvrdost.

Operace neni nijak naro¢na a jde ji
spachat i na parkovisti u benzinky
s vhodnym kli¢em v ruce.

Palubka z pravéku

Paradoxné vétsi problém nastava

v okamziku, kdy se pfepali pojistka,
i kdyz pominu, Ze u japonské motor-
ky se tak obvykle nedéje bez néjaké
vazngjsi pficiny. Pojistkové pouzdro
je totiz ,vtipné* ukryto pod zadnim
podsedlovym plastem, coz mlize
nervaky pochopitelné docela na-
Stvat. Na svou dobu celkem moderni
dérované kotouce se protahuji ma-
lickymi Etyfpistky, ale aniz by trhaly
rekordy, dokaZzi brzdit tak, Ze jezdec
na tento pohybovou energii mafici
Ukon vlastné nemusi viibec myslet.
Ma-li motorka zlistat v pohledném
stavu, pak si ¢astéjsi udrzbu, hlavné
po desti urcité vyzadaji vyfukové
svody, které asi zlobily, a tak na né
zbylo jen obycCejné Zelezo, které
rezivy a nékdy i koroduje. Po mon-
tazi otevieného filtru a o mali¢ko
vétSich trysek se spotfeba nehybala
nikam daleko od péti litrd, a to Ize
pfi sviZné jizdé povaZovat za dobry
vysledek, protoZe akéni radius pak
hodné prevysuije tfi sta kilometrd.
Tro$ku archaicky na mé pusobi pa-
lubni deska, které po funkéni stran-
ce nelze vytknout zhola nic, zato po
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Uplné
v§echno.

Suzuki GSX 600F patfi k tomu nej-
odolnéjSimu, co Ize od této znacky
pofidit. Pfi dodrzeni jen téch nejza-
kladnéjSich Ukonu jako je vyména
a pfipadné dolévani oleje by byla
vazngjsi zavada opravdu vyjimkou.
To je pochopitelné minéno pfi béz-
ném provozu, ostatné na néjaké
vylomeniny se stejné nehodi kvdli
poméru hmotnost x vykon.
Zminény ukon je tfeba provést
vzdy po Sesti tisicich kilometrd a pfi
kazdé druhé vyméné naplné to mu-
si§ sfouknout i s olejovym filtrem.
V naSich podminkach bude patrné
potfebovat po 6 tisicich oistu nebo
vyménu i filtr vzduchu. To se dost
Casto zanedbava, ale pfi Uspofe
jednoho litru na sto kilometr( se
filtr po dvou az tfech tisicich sam
zaplati. Kdyz nevéfi§, spocitej si
to. Retézova sada vydrzi na téhle
motorce opravdu dlouho uz proto,
Ze je osazena fetézem typu 530,
ktery se montuje i na nejvykonngjsi
superbike a tady se v podstaté
iELER

Novy a docela moderni design druhé

generace ale nemohl zachranit
pomalu starnouci techniku, kte-
ra se zaCala stavat handicapem
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mas3iny. Snad jen mala konkuren-
ce na trhu, kdy celokapotova-
nych cestovnich Sestistovek je
jako Safranu na druzstevnim
poli, nedava zajemclm jinou
alternativu. Nastésti obrovské
mnozstvi ojetin GSX 600F viech
moznych roéniku, a to mnoh-
dy i v docela dobrém stavu
a za vyslovené pfijatelny
peniz déla tuto nena-
padnou, ale maximalné
spolehlivou masinu
jednou z nejrozSifengj-
§ich na nasich silnicich,
ale i v dalSich zemich
Evropy.

Suzuki

Technicka data
GSX 600F

motor Ctyfdoby vzduchem
aolejemchlazenyétyrvalec, DOHC/4

objem 599 cm?®

vrtani x zdvih 62,6 x 48,7 mm

vykon 64kW(86k)/110000t./min.

toc¢ivy moment 60Nm/95000t/min.

kompresni pomér 11,3:1

plnéni motoru 4 karburatory
Mikuni @ 31 mm

startér elektricky

prevodovka Sestistupriova

brzdy vpfedu 2 kotouce @ 290
Ctyfpistkové tfmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 230 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1430 mm

vySka sedla 800 mm

pohotovostni hmotnost 223 kg

nadrz 201

cena 50-110tisicK&(r.v.89-97)

Povést motocykiu

- motorka ma typicky suzuci design
konce osmdesatych let

- motor postaveny na zakladu ze
sedmsetpadesatky jde znicit snad
jen v testu jizdy bez oleje ve stupid-
nim teleshopingu

- pribéh tocivého momentu neni
idealni, ale jezdit se s tim da

- celkem o3kliva palubka je vSak
vyborné prehledna, véetné obfiho
palivoméru

- tak jako mnohé jiné stroje, i tuto
Sestistovku Cas presunul ze spor-
tovni do stiedni tfidy cestovnich
motorek

- vykon motoru i v praxi dosahuje
papirové udavanych 86 koni

- Uzka fiditka nebudou vétSim po-
stavam moc vyhovovat

- pfedni vidlice bez moznosti nasta-
veni je jednou z nejvétsSich slabin

- docela v pohodé sedi i stfedné
velky spolujezdec a delsi cesta
neni problém

- spotfeba 5-6 litr0 benzinu je do-
dnes velmi solidni

- perestrojka v roce 1998 znamena-
la Ulet v podobé zvétSeni rozvoru,
hmotnosti a sniZeni vykonu

- vysokou hmotnost kompenzuje pro
mensi jezdce pfijatelna vyska sedla
- ojeté gumy maji kvili velkému
rozvoru znacny vliv na fizeni

- obrovskad nabidka na trhu ojetin
dava moznost dobrého vybéru jak
ceny, tak stavu motorky

Orientacni ceny

ahradnich dili

Vzduchovy filtr 1892,-K¢

Akumulator 5 459,-K¢

Brzdove desticky predni/zadni
3 261,-/2 757,-K¢

Pist 2180,-Ké

Predni svétlo 16 937,-K¢
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