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ravé VFRo bylo pro ,Angla-
P ny* v pfipadé modelu Sprint

broukem v hlavé, kterého mohli
vyhnat jediné smontovanim jesté
lepSiho aparatu. Okopirovat véckovy
Ctyfvalec novodoba tradice nepfi-
poustéla, a tak se snahy o pfiblizeni
zaméfily hlavné na ram. ST se diky
Deltaboxu ,pfes kopirak® stal prvnim
z Triumph( s podobnou konstrukci
ramu, protoZe vSechny ostatni motor-
ky mély kostru z trubek. Tivalec spolu
s jednoramennou kyvkou se nikomu
rysovat nechtélo, a tak si musi ST
,vystacit” s dily z modelu 955i. Srdce
masiny dostalo pfed vpu$ténim do
deltaboxu uklidiujici kru, sestavajici
hlavné z montaze jinak profilované
saci vacky a vstfikovaci jednotky
naprogramované na v&tsi vichfici ve
stfednim pasmu.

Vzor pochéazi z Asie

; - : J V roce 98 se tak pfedstavil svétu Tri-
. i umph s vykonem snizenym z piivod-
' nich 128 koni u 955i na 110 zvifecich
sil a podvozkem od pocatku ladénym

Nékolik mozkii z anglické znacky diou- < Gmyslom pouitqumy Bridgestone
hou dobu zkoumalo, jak je moiné, ze se
Asiatiim dafi vyrabét tak oblihené ma-
Siny. Chlapci z Hinckley dokonce koupili
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BT57. Viyvoj trval dva roky a cilem
vSech zaméstnanct z Hinkley, véetné
uklizeCky a nasténkare bylo, aby
Sprint drzel krok s VFRem a kromé
cestovani dokazal prohnal i par
sportovet. Pomoci mu méla také
vidlice sklonéné pod stejnym uhlem
jako u CBR 600 a jednodussi a leh¢i
uchyceni motoru v Sesti bodech misto
puvodnich osmi u 955i. Vétsi moderni-
zace si STécko nadla pfed dvéma lety
a provétrala jeho pfevody a u motoru
se alternator pfestéhoval na levou
stranu kliky. O milimetr se zvétsil
primér sacich ventild, vyfukové se

o stejnou hodnotu zmenSily, komprese
vzrostla z 11,2:1 na 12:1, vstfikovani
se dockalo pfemapovani a masina
ztratila 2,5 kila.



Motor nezklamal

Triump je néco mezi Ducati 916 a VF-
Rem, myslim hlavné od pohledu. Dvé
protazena svétla vzdalené evokuiji
italského drti¢e okruhd, ram se tvarem
opravdu ,nendpadné“ podobéa Japonci
a jednoramenna kyvka kopiruje pro
jistotu oba. Na druhou stranu se
vSechno dohromady tvafi originalné

a nezaménitelné a stejné tak ST

i jezdi. Jasné nejlepSim dilem je
tfivalec. Za doprovodu hutného zvuku
tahne motorku nekompromisné vpfed
a dodavana sila je pfijemné jemna,
podobné jako u velkého Etyfvélce.
Lidem z tovarny se naladéni na

stfed vic nez povedio a tak se mezi
péti a sedmi tisici setkas s opravdu
neéekané masivnim hukotem. Skoda,
Ze fazeni je v porovnani s Japonci
pomalejsi, ale u modelt od roku 2002
se problém podafilo vyfesit.

V néklonu se mu nelibi

Pfes svoje rozméry bé&Zné sportovni
motorky se mi zdal Triumph tézky, ale
problém bude spis v rozlozeni hmot-
nosti, protoZe v technickych udajich
se zda byt vSechno v pofadku. Ne
nepfekonatelna, ale zfetelnd neochota
ménit smér je vykoupena spoustou
stability a klidem pfi nékolikanasob-
ném pfekroCeni povolené rychlosti.

V zata&kéch si moc srandy neuZijes,
protoze i kdyz do ni stroj narve§,

v naklonu se vzpira a musi$ ho v ném
silou drzet. Nejde sice o nic, co by
bylo nebezpeéné nebo se nedalo
trochou sily zviadnout, jen se jedno-
duse v Hinckley nepodafilo dotdhnout

- vzorem byli Japonci, hlavné Hon-
da VFR 750/800

- motor vychazi z modelu 955i

- vyvoj trval dva roky

- ffivalec je jasné nejlepSi sou-
Castkou

- do roku 2002 bylo fazeni poma-
lejSi

- je hodné stabilni, ale ke zméné
sméru mu musi§ pomoct

- v naklonu se stroj vzpira

- brzdové tfmeny jsou vlastni
vyroby

- tlumi¢ vyfuku se da posunovat na-
horu a dol, podle toho, jestli chces
vozit kufry nebo nicit slidery

- vstfikovani ovlada mozek Sagem
- pfi montazi ladaku je potreba
poCita¢ preprogramovat pomoci
specialni diagnostiky

- u nas neni oficialni dovozce
a sehnat nahradni dily nemusi byt
jednoduché

snahu o Japonce az do konce. Brzdy

opletené hadice a jsou rozhodné kon-
kurenceschopné, pfi¢emz na dobré
Grovni je i ochrana proti vétru. Ze pfi
rysovani konstruktér myslel, ukazuje
tlumic vyfuku s nastavitelnou vySkou.
Kdyz chce$ dat na ST kufry, staéi ho
pustit v uchyceni doll a pfi vyletu do
zataCek ho zase uchytit co nejvys,
abys mél v naklonu dostatek prostoru.

Sprint ST
motor kapalinou chlazeny
Ctyfdobyradovytrivalec, DOHC/4
objem 956 cm?®
vrtani x zdvih 79 x 65 mm
vykon 77kW(110k)/92000t./min.
to€ivy moment 95NmM/62000t/min.
kompresni pomér 11,2:1
plnéni motoru vstfikovani
startér elektricky
prevodovka Sestistupnova
brzdy vpfedu 2 kotouce
@ 320 mm, Ctyipistkové trmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfmen

rozvor 1470 mm
vySka sedla 800 mm
pohotovostni hmotnost 235 kg
nadrz/rezerva 21/4 1

cena 170-210tisicKE(r.98-01)

Vzduchovy filtr 1200,-Ké
Blinkr prednilzadni 1 500,-1 500,-K&
Packa brzdy 1600,-KE
Packa spojky 1600,-KE
Pist 3 000,-K¢
Predni blatnik 5 000,-K&

Servisni Gdaje

Pohonna jednotka plvodné z Day-
tony 955i je diky sniZeni vykonu
méné naméahané a pro davkovani
benzinu pouziva vstfikovani Sa-
gem. V pfipadé, ze si na maSinu
namontuje$ otevieny vyfuk, musi
se pocita¢ pfeprogramovat pomoci
specialni diagnostiky od vyrobce.
Samozfejmé Ze mize$ ladak
namontovat jen tak a do ni¢eho ne-
hrabat, ale motorka pak nemusi jet
tak, jak by méla. B&znéjsi Cinnosti
bude pravdépodobné sefizovani
ventild, které pfichazi na fadu po
12 tisicich a jejich vile se vymezuji
podlozkami.
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