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uper Ténéré se sedmset-

padesatkovym fadovym

dvouvalcem byla hvéz-

dou Yamahy v 90. letech.
Tedy, spiSe hvézdickou, pro-
toze tahle konkurence Hondy
Africa Twin lezela jasné ve sti-
nu své sokyné. Ne proto, ze by
byla $patna, ale protoze Africa
se extrémné povedla a pro lec-
koho dodnes zustava nepteko-
nanou. A pro dva kohouty na
jednom smeti$ti neni nikdy
dost mista.

Super Ténéré se vraci, ovéem
situaci ma jesté slozit¢jsi. Vel-
ké cestovni enduro dnes nabi-
zeji malem i tu¢naci z Antark-
tidy (Yamaha nepochopitelné
dlouho vyckavala) a katego-
rii vlddne dlouha léta pevnou
rukou bavorské géeso. A pravé
to, navic v ,expedi¢ni“ varianté
Adventure a v plné pfiplatko-
vé vybavé, ¢ili takového kréle
s korunou a slavnostnim her-
melinovym pld§tém, jsme proti
novince od Yamahy postavili.

Radéji vsedé a aby
to moc nedrncalo.
Ale pak na Yamaze
komfortné
objedete svét

Velka a jesté vétsi

Kdyz k motorkdm ptijdete, pri-
padate si jak pod mrakodrapy
na Manhattanu. Yamaha je vel-
ka, Bavordk doslova obrovsky.
Své délaji i paddky, Yamaha ma
takové elegantni skryté a spi§ na
silnici, BMW sazi na poradné le-
Seni.

Tézko Fici, jestli je Super Té-
nérka  vétsim  konkurentem
standardniho géesa nebo pra-
vé Advika. Svou velikosti je né-
kde mezi, hmotnostné prevysuje
oba, standard dokonce o vice nez
30 kilo. A ,,staticky jsou kila cel-
kem znat.

Prestoze z Bavoraka ¢isi hmota
a tekli byste, Ze musi vazit tunu,
kila jsou dobra. Ale byla to pra-
vé ,brambora’ u niz jsem si pfi
manipulaci na misté pti foceni
radéji vyzadal asistencni pomoc.
Pocitové je mozna o chloupek
leh¢i, ale ty rozmeéry...
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ulproidva krale
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Zajimavé je, Ze navzdory veli-
kosti a hmotnosti se dobfe sta-
véji na stojanky. Na ten centralni
jde trochu snaze Yamaha, bo¢ni
nahmadtnete lépe u BMW.

Na sezeni

A jsme v sedle. Coby ditko Skol-
kou nepovinné jsem se vzdyc-
ky touzil svézt na slonu nebo
na velbloudu, a tohle jsou jejich
mechanické ekvivalenty. Joj, to
je vyskal!

Nedockavé si na Yamaze stou-
pam do stupacek a hned je mi
jasné, ze tahle motorka bude mit
ve vyrazu ,cestovni enduro® bli-
7e k tomu cestovéni. Riditka jsou
niZ a jejich zahnuti ne zrovna ide-
alni, motorku moc necitite koleny
a hlavné, na levé strané je obrov-
sky kryt obrovského vyfuku a ko-
liduje vam s nohou. J4 se svymi
pidichodidly jsem to mél jen tak-

tak, zatimco Kuba,
jenz naopak dis-
ponuje  slu$nymi
ploutvemi, musel
jezdit s patou vyto-
{enou ven.

Pii sezeni je Té-
nérka naopak hod-
né pifjemna, snad
jen fiditka nemu-
sela byt tolik $i-
rokd, a hlavni de-

vizou je vyborné
sedlo. Tvrdé (na delsi cesty super),
s neklouzavym povrchem a se
spoustou mista v predozadnim
sméru. Nabizi také dvoji nastave-
ni vysky, ovsem porad je nizsi nez
Bavorak. I diky tomu je Yamaha
dostupna také pro mensi piloty, ja
se svymi 173 cm jezdil klidné i na
»vysoké“. Moc dobre funguje $ti-
tek (na jeho vy$kové nastaveni ale
potiebujete vercajk), i v krosové
helmé prfi vyssich rychlostech de-
tekujete jen bézny vitr a Sum.

Ke stani
Zato Bavo by si méné vzrostli je-

dinci méli nejdiive poradné osa-
hat, nez zaplati zalohu. J4 jsem se
neodvazil jezdit jinak neZ se sni-
zenym sedlem a cestu pres més-
to jsem mél ne jako test motorky,
nybrz zkousku svych rovnovéz-
nych schopnosti. S motorkou,
kterd ma nadrz téméf stejné $i-
rokou jako fiditka a ptildruhého
metru na vysku, to vzdycky bude
trochu adrenalin.

Posaz na Adviku je pfirozeny,
clovek se citi vice soucasti mo-
torky, jen sedlu bych vytkl ty-
picky bavoracky neduh, a sice
mékké polstrovani. Veliky rozdil
oproti Yamaze ale prijde, kdyz se
postavite do stupacek. Ty jsou
jednozna¢né enduracké (Su-
per Ténéré je ma méné zubaté
a s gumovymi vlozkami, také do
nich prakticky viibec nevibruje,
ale zato vic brni do fiditek), na
brzdové pace mate ,,prefikanou®
sklopku pro provoz vsedé/vesto-
je a hlavné, motorku tady kras-
né citite mezi koleny a vase nohy
nic neomezuje, jen Golemové
budou $lapat patou na central-
ni stojan. Prosté géeso je porad
Gelénde/Strasse.

Ody by se daly psat na plexi-
Stitek. Veliké a $ikovné tvarova-
né plégo doplnéné o nenapadné
deflektory na kapoté kryje tak, Ze
jsem pri 160 km/h v krosové hel-
mé nevédél, Ze na nécem jedu.
Kuba, ktery je o deset ¢isel vyssi,
jezdil zvysené sedlo a pry se ani
pfi 200 nemusel krit!

Jedraha?

Prazkum pristrojovek tentokrat
neni radno odbyt. Protoze pravé
téch pér budicku a displeji ndm
hodné povi o technologické vy-
spélosti obou strojii a dd i zaklad
pro diskusi o cené.

Pfistrojovka Yamahy mé uz
na fotkach zklamala vzhle-
dem, zadna velka elegance,
spi$ hracka pro déti. Na dru-
hou stranu funkené ji lze vy-

tknout akorat horsi viditel-
nost kontrolek, jinak ¢itelnost
otackoméru i vSech udaju na
digitalnim budiku je bezpro-
blémova. Dozvite se také prii-
mérnou i okamzitou spotfebu
¢i stav paliva v nadrzi a dalezi-
ty je maly fddek dole - zde se
zobrazuje zvoleny stupen kon-
troly trakce (hodné/malo/zad-
nd kontrola) a motorova mapa
Touring nebo Sport. Praktickd
je i 12V zasuvka hned vedle.
Tyhle fic¢ury, plus inteligent-
ni propojeny brzdovy systém
s ABS, které vSak nejde vy-
pnout, ma Yamaha uz v zakla-
du. A stoji bez par kacek 390
tisic.

To je suma, ktera leckomu vy-
razi dech. Nutno dodat, ze to je
cena za leto$ni First Edition, ob-
jednavanou vyhradné pres in-
ternet, kterd prijizdéla ke svym
zdkaznikdm i s krytem motoru
a predniho svét-
la a hlavné se
sadou hliniko-
vych kufru, stan-
dardni ,o0cesa-
ny“ model bude
stat zfejmé min.
Ovsem Varadero,
Stelvio i Katéem-
ka se daji sehnat

VERDIKT

BMW/Yamaha
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Spolujezdec
Vykon/Cena

kolem 300, a to je sakra rozdil.
Super Ténéré je tak jasné zacile-
na na bavorského kréle i cenou.

Cena podle vybavy

Ptistrojovka BMW v techno sty-
lu také neni zadna miss. Kont-
rolky jsou vidét Iépe, rucickovy
tachometr se ¢te hire. Kromé
ujetych kilometrit se vSechny
funkce na displeji, ktery proti
Yamaze umi zobrazit i zafazeny

' plne palbé” toho

rénurciti preci jen |
edoma. Aby ne, po
- 30 letech evoluce...
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Yamaha se citi

Iépe na silnici

GS je obrovské,
ale umii terén

Spousta elektroniky.
Nékdy az prilis

MINIROZHOVOR

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 GS Adventure

Objem 1170 cm?
Vykon 81 kW/110 k@7750
Tocivy moment 120 Nm@6000
Hmotnost 256 kg (provozni)
386400 K¢ (testované

provedeni 467 650K¢)

Cena

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny plochy
dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

101 x 73 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani BMS-K+ &3 50 mm,
protiprokluzovy systém ASC, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka, suchd
jednolamelovd spojka, sekundarni pievod
kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy rim

s motorem jako nosnym prvkem, vpfedu
zavéseni Telelever, zdvih 210 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvnd vidlice
Paralever, zdvih 220 mm, elektronicky
nastavitelny podvozek ESA, Castecné
propojené brzdy BMW Motorrad Integral ABS
vpredu 2 kotouce & 305 mm, ctyipistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 265 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Bridgestone
Battle Wing vpredu 110/80R19, vzadu
150/70R17, vyplétané rafky 2,50"/4,00

Rozméry: délka 2240 mm, Sitka 990 mm,
vyska 1525 mm, sedlo 890/910 mm, rozvor
1510 mm, Ghel fizeni 24,8°, stopa 88,7 mm,
nadrz 331 (41 rezerva)

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XT1200Z Super
Ténéré First Edition

Objem 1199 cm?
Vykon 80,9 kW/110 k@7250
Tocivy moment114,1 Nm@6000

Hmotnost 261 kg (provozni)

Cena 389900 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec s piesazenim ojnicnich
Cepti 0270°, DOHC/4, vrtani x zdvih

98 x 79,5 mm, kompresni pomér 11:1,
vstiikovani, protiprokluzovy systém YCC-T,
dva volitelné motorové mdy D-mode (Sport
aTouring), elektricky startér, Sestistupiova
pirevodovka, vicelamelova spojka v olejové
[azni, sekundarni prevod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy ram, vpiedu
plné nastavitelnd USD vidlice & 43 mm,
zdvih 190 mm, vzadu hlinikové kyvna
vidlice, zdvih 190 mm, nastavitelné predpéti
a odskok, propojené brzdy s ABS vpredu

2 kotouce & 310 mm, ctyipistkové trmeny,
vzadu kotou¢ & 282 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu Bridgestone Battle Wing vpredu
110/80R19, vzadu 150/70R17, vyplétané
rafky 2,50"/4,00”

Rozméry: délka 2250 mm, Sitka 980 mm,
vyska 1410 mm, sedlo 845/870 mm, rozvor
1540 mm, Ghel fizeni 28°, stopa 126 mm,
svétld vyska 205 mm, nadrz 231, olejova
napli 4,21

kvalt, teplotu oleje, dojezd nebo
tlaky v gumach, prepinaji ¢udli-
kem na fiditku. Stejné jako pre-
pindni, resp. uplné vypindnikon-
troly trakce a ABS, elektronicky
nastavitelného podvozku Endu-
ro ESA, mlhovek, vyhtivanych
rukojeti... A svéte div se, poprvé
v zivoté mi nevadilo to bavorac-
ké troj¢udlikové vypinani blink-
ri, které BMW u silni¢nich mo-
delti méni za ,,normalni*
Vsechny ty ¢udliky (s vyjim-
ku blinkrt, samoziejmé) ale
u BMW néco stoji. V zakladu
dostanete holou motorku a kdyz
ji budete chtit dostat ,na par®
s Yamahou, pocitejte s investici
40 tisic za ABS, ASC a palubni
pocitac, a to je$té nemate kufry
a nikdy nebudete mit prepind-
ni motorovych map. V tu chvili
uz je Adventure vyrazné drazsi,
ovsem kdybyste brali standardni
GS, porad nestoji tolik, co Yama-
ha. Japonci si museli byt sakra-
mentsky jisti jejimi kvalitami.
Nas testovany kousek byl ale
»v plné palbé, tzn. nechybél tu-
risticky paket, jenz kromé pa-

Jediny okamzik, kdy je Bavorak aspon o t'rt;i‘i'&'u.menii nez uz
tak velka Super Ténéré. Kdyz je aspon kilometr vzadu

lubniho pocitace a designovych
blbinek (LED blinkry, chromo-
vany vyfuk) obsahoval drzaky
kufr, mlhovky, vyhtivané ru-
kojeti a hlavné elektronicky na-
stavitelny podvozek ESA. Ptipla-
tek bezmala 40 klack je znacny,
ale tyhle vécicky tak prijemné...
Krat$i jednicka v prevodovce
byla zdarma, alarm za pét tisic,
no prosté osmdesat tisic navrch
je tam hned.

Elektronika vs. Sroubovak
Motorky jsme vzali na takovy
cestovatelsky okruh, ktery tvo-
fila kombinace mésta, dalni-
ce, hodné zakroucenych okre-
sek a $otolinovych cest. Tam se
ukdzalo, ze rozdil v podvozcich
je po konstrukéni strance sice
obrovsky, ale z uzivatelského
hlediska jsou si hodné podob-
né. Oba jsou ptijemné cestovni
s nadechem do terénu, némec-
ké predni zavéseni Telelever na-
misto béZné pouzivané vidlice
je podle mého soudu pro tyto
ucely mirné lepsi, ale ne kazdé-
mu vyhovuje.

Cim BMW jednoznaéné zpii-
jemnuje jizdu, je priplatkové
elektronické Stelovani tlumici.
U cestovni motorky s terénnimi
ambicemi genidlni zaleZitost. Na
zacatku si namackéte zakladni
nastaveni (sélo, ve dvou, s baga-
Zi, soft enduro ¢i hard enduro),
a potom si pfi jizdé jen prepinate
ve tfech polohdach, jak moc chce-
te, aby to drncalo.

Yamaha vyuzivda konvencni
feSeni, vpfedu nabizi dokonce
plné stavitelnou USD vidlici, za-
dek disponuje ladénim odskoku
a predpéti pruziny. To se teluje
hydraulicky a sliva Yamaze za
to, ze oznacila standardni polo-
hu - tahle hejblatka mivaji mi-
liardy otacek a totalni rozstelova-
ni byva dilem okamziku. Sério-
vé nastaveni utlumt je povedené
kompromisni, jen prosté ptipad-
né zmény probihaji pomoci srou-
bovdk a kli¢t, zatimco u BMW
jen zmacknete ¢udlik...
Zivocisny boxer
V motorech jsou vétsi rozdi-
ly. Bavordk vyuzivd vzduchem
chlazeného boxera, jehoZ prvni
verzi snad je$té Germani pouzi-
vali v bojich proti Rimantim. Ale
funguje skvéle, letos navic dostal
dvouvackové hlavy a privéru do

Milos Soukup
jednatel PEMM Brno, spol. s r.o.

@ Jak jste se dostal k mo-
torkam a praci jim blizké?

Motorky jsou muj konicek uz
odmala. Zac¢inal jsem na Jawé
50 jako kazdy z nds v té dobé.
V osmdesatych letech jsem jez-
dil za CSAD Brno motocyklové
soutéze, dnes enduro. Dneska
jezdim na Yamaze FZ1 Fazer,
projel jsem uz par stattit Evropy
a je to moc fajn zabava, ktera
se zalibila i mé manzelce. Sice
se mnou jezdi jenom jako ba-
tuzek, ale i tak si to moc uzi-

vyfuku a tdhne jako bejk. Jeho
projev je zivocisnéjsi, ne tak jem-
ny, ale sila je ,instantnéjsi“ - co
plynem déte, to méte na zadnim
kole. Nejvic znat je to v nizsich
otackach na Sotoling, kde tuhle
vlastnost velice ocenite. Neni to
o tom, Ze by motor jel vyrazné
vic nez u Yamahy, ale prosté je to
tam hned.

Také prtibéh vykonu je vyrov-
nangj$i, motor ma cervené pole
dal (8500 proti 7800 Yamahy),
dynamice prospiva i krat$i pre-
vod, kdy na $estku pri 5000 otac-
kich jedete necelych 140 km/h,
a presto ma Bavo mensi spotfe-

Super Ténéré je
jasneé zacilena
 na bavorského
- kréle. 1 cenou

bu - v nasem pripadé 5,8 proti
6,2 litru na sto.

Anoine
Zbrusu novy dvouvélec Yamahy,
podle tradic znacky vodou chla-
zeny fadak, kombinuje vyloze-
né zarivé svitiva mista s nékoli-
ka tmavsimi. Na cestovani jsou
super dlouhé kvalty, pfi péti ti-
sicich jedete 155 km/h, motor
nebrni a mate pocit, Ze se jen
tak liné prevaluje. Vydrzeli bys-
te tak jet cely den. A potom ta
hladkost, s jakou dvouvalec rea-
guje na otevfeni plynu - necha-
te otacky spadnout klidné az na
2000, date necitlivé gas, a prosté
to neskubne a neSkubne. Bavo-
rék také neni vylozené cukavy,
ale tohle, to je $lehackové.
Duvodem je elektronicky plyn,
ktery ale md i stinné stranky -
zpozdéni reakce neni velké, ale
poznate ho. Kdyz date z volnobé-
hu zhurta plyn, motor zdechne,
svizné starty z ktizovatek musite
nacvicit. Jindy na silnici pfitom-
nost tohoto feSeni viibec nevni-
mate, o slovo se prihlasi zase v te-

vame. Nové si motorku poridil
i na$ nejmladsi syn, opét Ya-
mahu, XJ6. Prostfeni syn u nas
prodava pneumatiky a i on né-
kterou z motorek prozene.

@11 Proc jste do svého port-
folia vybral pravé znacku
Dunlop?

S Dunlopem to bylo jednodu-
ché. Kdyz jsme zacinali s pro-
dejem pneumatik a s pneu-
servisem, Dunlop byl prvni

automobilovou znackou pne-
umatik, kterou jsme nabizeli.
Tehdy Dunlop motorkové pne-
umatiky do CR nedovézel. D4
se fict, ze motocyklové zacal
importér dovazet na na$ popud
v roce 1997. Zacatky byly kom-
plikované, ale dnes patfime
mezi nejsilnéjsi prodejce mo-
tocyklovych pneumatik a Dun-
lop se stal nejsilnéj$i importo-
vanou motocyklovou znackou.
Samoziejmé i zasluhou vSech
uspéchit v motocyklovych za-
vodech.

@1 Je v dnesdni konkurenci
tézké obstat?

V oblasti prodeje pneumatik
je obrovska konkurence a plno
internetovych obchodti nabi-
zi zbozi skute¢né s minimalni
marzi. U nds je na prvnim misté
zakaznik - tedy vyskoleny per-
sondl, $pickové vybaveni pro
prezuti i vyvazeni motocyklo-
vych kol, ale i moznost obcer-
stveni a prijemného posezeni.
Toto internetové obchody nefe-
$i. Je to vé¢ny boj a vysvétlova-
ni, pro¢ jsou u nas pneumatiky
o n¢jaké to procento drazsi. Na-
konec kdyz zakaznik zvazi pro
a proti, vyjde mu zajimavéjsi na-
koupit a vyuzit sluzeb u nas.

@11 Co byste nasim ¢tenaitim
popral?
Predev$im hodné $tésti a at
viechny krizové situace vyfesi
bez Ujmy na zdravi. To je pro
nas v jedné stopé to nejdulezi-
téjsi. No a pak plno krasnych
zazitka pifi brouzdani po ces-
kych i evropskych silnicich.
Zpovidal Martin Houska

rénu, kde je bavorackd primost
mnohem prijemnéjsi.

Zklamala mé citelna vykono-
va dira ve stfednich otackach.
Do 4000 motor tédhne paradné
a od 7000 také, ale kolem pétky
na otd¢koméru naslapuje velice
rozvazné. To je také davod, pro¢
Bavordk jednoznaéné Yamaze
ujede pii pruzné akceleraci ze
stovky jak na $estku, tak na troj-
ku. Géesa zrychluje bez propadd,
tady se perete s charakteristikou.
Cerny puntik dostava také kar-
dan - rany, které se z néj linou,

®» CO NA YAMAHU REKL FANANEK

Novou Super Ténéré si vyzkousel i frontman skupiny Ti sestry
Lou Fandnek Hagen. Ten pred lety vlastnil TDM900, jakousi vol-
nou predchddkyni novinky, ale u té postradal terénni kvality. Jak
vidél Super Ténéré?

,\/ zimé se objevily prvni tajuplné zprévy o, motorce, jakou svét
nevidél”. Psalo se v superlativech o XT1200Z Super Ténére od Ya-
mahy, aviak krom zajimavé vypadajiciho ,vykuchaného” kon-
ceptu nikde nic. Suskalo se, Ze pry opravdu existuje. .. A nako-
nec se prodavaly ne na krdmech, ale pfes internet. Vyrobce zvolil
asi tajemnou strategii, aby zvysil zdjem. Zda strategie spInila svij
Gcel a lidé objednavali zajice v pytli jako za dob Skody Favorit,
kdy existovaly pofadniky na mnoho mésicli dopfedu, to nedo-
vedu posoudit, nemaje patficné Cisla. Av3ak diky vstficnému po-
stoji pana Mariana z firmy Marimoto jsem mél piileZitost si stroj
nezdvazné vyzkouset béhem prodlouzeného vikendu. To je na-
bidka vic nez férovd, protoze podle prospektu a okem se nic moc
nezjisti. Vizhledem k otfesnému pocasi predesilam, Ze jsem na-
jel pouhych sto kilometrdi — jeli jsme sice hrat na Moravu, ale
vzhledem k predpovédi jsem vzal radéji svoji pojisténou a po
27 000 km odzkousenou motorku KTM Adventure S. Uvadim to
proto, Ze to je pravé stroj, se kterym podle propagacnich mate-
riéld od vyrobce mé byt Super Ténére srovndvéna. A pak hlavné
s BMW R 1200 GS.

Kilometry s Yamahou se odehrévaly nasilnici, terén jsem nezkou-
Sel s ohledem na novy a mné nezndmy stroj, ktery neni mym ma-
jetkem a vaZi s kufry vybavy First Edition 270 kg. Tudiz bych mohl
mit i pii své hfmotné postavé problém se odnékud z bahniska
sam vyprostit. Pneumatiky navic jasné ukazuji, kam Super Téné-
re sméfuje — je to silnice, a sice spi$ lepsi nez horsi. Obcasné diry
na silnicich niz3ich tfid jsem zfetelné pocitoval, podvozek je na-
ladén na rovnou podlozku.

Parddni je systém S v mdédu prepinéni palivovych map, kdy se
do motorky davkuje forsazované palivo a celé to jede jak z pra-
ku. V tomto reZimu hmotnost neni zndt, stejné jako — piekva-

pivé — v motéani zdcpou
na D1, kdy je stroj ma-
névrovatelny i v kritic-
ké rychlosti. Ani jed-
nou se nestalo, ze by
pfi fazeni nezapadl
voleny stuperi a zafval
nechtény neutrdl — na
KTM béZné mezi 3. a 4.
a,zeleny” neutrdl mezi
jednickou a dvojkou.
Kardan zaru¢i téméf
bezidrzbovy provoz,
odpada mazani a dopi- W f
nani fetézu, coz majitel
KTM umi po pér letech soufiti udélat i poslepu o pilnoci, a olej to
asi jako kazdy Japonec 7rdt taky nebude (KTM kazdych 1000 km
cca 0,3 litru).
Moznd je to sila zvyku, ale cestou z Moravy pres zabahnéné silni-
ce po nocni pritrzi jsem ocenil KTM pro jeji schopnosti projizdét
hnusné povrchy naprosto bezkonkurencné. Ale to neznamend, ze
Yamaha XT1200Z Super Ténére je krok Spatnym smérem. Spous-
ta motocyklistli md rada cestovni endura pro pfirozenou polohu
jezdce amoznost ovéseni kufry pro dalkové cestovani po silnicich,
zvyseny podvozek mé vyhody pfi pejizdéni obrubnikd tam, kde
nizky stroj musi couvat anebo drhne. Navic zde variabilni vyka
sedla umoziuje pohodiné doséhnout na zem i osobdm mensi-
ho vzriistu, coZ fada velkych endur svou konstrukci vylucuje. Po-
kud by nékoho zajimala spotieba, v kombinovaném rezimu obou
palivovych map T a S bez brutdIniho vytaceni ¢inila 7,3 litru na
100 km. BMW jezdi mnohdy i pod pét, coZ je téméf zdzrak, a KTM
je natom mezi 7 a 8 litry stejné jako Yamaha.”

Lou Fananek Hagen

foto: Michal Straka

kdyZz motoru nalozite v nizkych
otackach, pripominaji rusnou
sménu v kovarné.

30 let naskoku

Vezméme to je$té podle biotopt.
Ve mésté vam lep$im spolec¢ni-
kem bude Yamaha. Je sice o par
kilo tézsi a plyn pii rozjezdu vy-
Zaduje soustfedéni, ale ma niz
sedlo a svymi rozméry piisobi
jen jako sliné, zatimco Adven-
ture je dospély slon v porcelanu.
Na okreskach je to plichta. Z kaz-
dé motorky mate trochu jiny po-
cit, ale v zasadé se prijemné sedi
na obou, obé pékné jedou a na
svou velikost nadpriimérné brz-
di. Na délnici Super Ténéré poté-
$i svym bezvibra¢nim motorem,
to géeso je pfi vy$$im tempu uz
takova sbijecka, ale presto bych
dal prednost BMW pro jeho
skvélou ochranu proti povétii
a bezednou nadrz.

Chleba se lame v terénu. Tam
je Bavorak ve svém zivlu a i ja
bych po ném sahl radéji, byt s vé-
domim, ze kdyzZ se nékde vyklo-
pim, ptijdu do vesnice pro trak-
tor. Yamaha zde neptisobi tak
suverénné, vice citite jeji silnic-
ni naturu, pficemz nejvetsi pro-
blém jsem mél s tim elektronic-
kym plynem.

Yamaha se pokusila dostih-
nout 30 let naskoku BMW
fady GS a japonsti inZenyfi si
za vysledek zaslouzi tu¢né pré-
mie. Pfesto se najde par oblasti,
v nichZz Super Ténéré za géesem
zaostava. Kdyz si k tomu pfi-
¢tu jesté prémiovou cenu, vy-
jde mi, Ze kral R 1200 GS sviij
tran nakonec ubranil. Ale bylo
to o fous. e

Motocykly do testu zapujcily
firmy BMW Group Czech Re-
public a Mari Moto.



