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elky den. V Praze slu-
nicko, patnact stup-
id, vypadd to na kras-
né pocasi. Vyrdzime do
Chlistova, jenze jak se blizime,
tohle jsme rozhodné vidét ne-
chtéli - v Chlistové neskute¢-
na kosa, zatazeno, blato a chvil-
kami dokonce kroupy. Ale nez
jsme se prevlékli, jako mavnu-
tim kouzelného proutku se po-
¢asi uplné otocilo a dokonce se
na novou KTM ptislo podivat
i slunic¢ko. Trat byla nddherné
srovnand a také nadherné blati-
va, ale nastésti si prijeli zatréno-
vat i ¢tyrkolkari, kteti blato za-
kratko vyhazeli. OvSem abych
vas uz nezdrzoval, pojdme tes-
tovat.

Zlaté Stefanovy rucicky
Pochopitelné jako na prvni ska-
¢u katéemku. Tahle motorka
udélala v motokrosu nejveétsi
povyk, a touha ozkouset ji byla
skoro az nezkrotnd. Kolikrat za
Zivot se vam stane, Ze mate moz-
nost testovat motorku, ktera pise
historii?

Nedockavé cvrnkdm o startér
ajdu nato. A uz od prvnich me-
trii je mi jasné: tahle motorka je
neskute¢nd. NESKUTECNA! Na
hony je z ni citit rukopis deseti-
nasobného mistra svéta Stefa-
na Evertse, ktery ji spoluvyvijel.
Holt tenhle pan asi néjaké zkuse-
nosti ma a umi je prodat.

Uz kdyz sina ni poprvé sedne-
te, vSechno je tu ,,Ready to Race*.
Sedlo je piijemné, tak akorat tvr-
dé, neklouze, a je tvarované tak,
ze vam sedne na prd*l jako hr-
nec. Taky riditka a posaz davaji

najevo, ze jste na zavodni motor-
ce a drzeni téla je tak néjak au-
tomaticky prepnuté do bojového
rezimu. Ani z hlediska ergono-
mie neni motorce co vycitat, je
navrzena tak, abyste o nic nikde
nezachytili.

Pérovani je na rovinkach ty-
picky katéemkové tvrdé, vy-
razné tuz$i neZz na Hondé, ale
na druhou stranu, na dlouhych
skocich jsem s nim i ja, se svymi
60 kily, po chvili chodil na do-
razy. Zajimavé. Na Hondé totiz
ne, prestoze je pti jizdé pocito-
vé mék¢i. Zadni tlumi¢ na KTM
je dlouhy jako tyden pted vypla-
tou a ma opravdu velké rozme-
z{ nastaveni predpéti pruziny.
Hlavné ale v ném diky zavedeni
prepacka KTM svétu tak trochu
ptiznala, Ze systém PDS, celé ty
roky tak typicky pro oranzady,
zfejmé nebyl iplné to pravé ofe-
chové.

Ne tak bojova

Pieseddm na Hondu, a uz to
startovani je jiné. Jednak musi-
te po staru nakopavat (a ne jed-
nou...) a navic je syti¢ ponékud
nestastné umistény kdesi v atro-
bach motorky, neni vidét a mu-
site ho poslepu hledat. Honda
mi také ptisla daleko mékei, jeji

Na misté Hondy bych se nebal
udélat novy radikalni desig

ptimo gaucoidni sedlo je spis
na dlouhé cestovani, ale na trati
jsem z néj byl nestastny.

Nebo ta hrazdova fiditka. Jsou
asi tak moderni jako presypaci
hodiny, a navic mi moc nesedla.
Ale to je asi 0 zvyku, mné se bez-
hrazdéky prosté drzi néjak lépe.
Celkové mi CRF prislo jako lepsi
volba pro hobiky nez KTM (a to
i presto, Ze je to ¢tyfipade). Na

trati mi davalo moznost se flakat,
samo o sobé totiz jezdce nenu-
ti byt v tak bojovém rezimu jako
KTM.

Radit vs. nefadit
Uz po prvni rundé jsem byl ze

David a Gol és A at vém trojobalu

x‘\‘:'-,:{_ a2

tfipade naprosto uneseny. Tohle
je to, co svét hledal: prekonova-
na dvépade. Ze zatacek se nebo-
jite dat plyn jako na Hondé¢, ne-
stydite se tomu nalozit a vytocit
motor az k omezovaci. S Akra-
povi¢em (bohuzel neni v sérii)

®» JAK SI STOJi VE SVETE?

MX1

Mistrovstvi svéta MX1 letos vzala utokem KTM 350 SX-F, kterd
vyhrdla jak jezdce, tak i pohdr konstruktérd. Honda byla az ¢tvr-
ta s obrovskym rozdilem 209 bodd, ale musime vzit v potaz, ze
Honda, na rozdil od KTM, neméla v MX1 pIné tovarni tym. V jezd-
cich vSem vypalil rybnik Antonio Cairoli na KTM, ale druha fab—

rickd 350, pilotovana Ruiem Goncalvesem,
skoncila aZ jedendctd. Na Hondé byl letos
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méla tfipade perfektni pribéh
ve vSech otackach.

Honda v sérii tak ostrou $pic-
ku nema. M4 ovSem obrovsky
vykon a nejlip jede tésné nad
sttednimi otackami. Co je také
obecné prijemnéjsi na véech éty-
fistapadesatkach oproti mensim
objemuim, ze diky vétsimu krou-
taku se sbiraji krasné uz skoro
z volnobéhu a nemusite porad
tedit kvalty. Naproti tomu tfipa-
de KTM m4, podobné jako dvé-
pade, kratké kvalty, takze porad
radite.

Ovladatelnost je ta vyhoda

Nejvétsi  rozdil mezi KTM
a Hondou ale neni ve vykonu,
nybrz v ovladatelnosti. To je jako
nebe a dudy. S KTM jsem hned
od zacatku nemél problém jez-
dit rychle a ihned jsem ji pfiSel
na chut a citil, co ode mé ta hol-
ka chce. Je kratkd, ovladatelna,
av podstaté se chovd jako dvépa-
de. V kolejich a zatackach je dob-
fe citelnd, vede se skoro sama.
Ale kdyz porovnate ovladatel-
nost KTM s Yamahou YZ250F,
ma KTM prece jen jesté malinky

kromnik Ben Townley) a devété misto (Kyle Regal). Cest 350 SX-F

nejuspéinéjsiTanel Leok, ktery vkonecném |

poradi obsadil 3estou pficku, jeho tymovy
kolega Davide Guarneri skoncil devaty.

AMA

V americkém ndrodnim Sampionatu AMA
Pro Motocross je to zase Gplné naopak.
Tady dominuje Honda. Obsadila druhé mis-
to (polotovarni tym s Brettem Metcalfem),
treti misto (Andrew Short v pIné tovarnim
tymu s podporou HRC), a také Ctvrté (sou-

zachrafioval pouze Mike Alessi v polotovarnim tymu Jagermeis-
ter KTM, ktery skondil celkové péty. V celém Sampionétu letos
startovala pouze tato jedna KTM 350 SX-F, ale pro nadchazejici
superkrosovou sérii pfedneddvnem podepsal smlouvu s tovdr-
nim tymem Andrew Short.

~ Takhle se na tfipade musi. Pod -
plnym! Rider: Antonio Caire
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Revolucni rakouska 350 proti

klasické japonské 450

KTM je spis
prerostla 250

Honda vstficné;jsi pro
hobby jezdce

MINIROZHOVOR

Tripade zKouseli Kuba eE
avypada t6,‘i’e\l'si radsi drzi ods

kousek vyvoje pred sebou, YZ je
v zatackdch jesté o néco Citelnéjsi
a ovladatelnéjsi.

Pak presednete na Hondu
ananisiv prvni chvili pfipadate
jako v tanku. V ovladatelnostech
je takovy rozdil, Ze prvnich deset
minut na Hondé jsem se skoro
trapil, ale jakmile jsem si na hon-
dici zvykl, kazdym kolem se mi
jezdilo lip alip. A kdyzjsem se na
ni zabydlel, tak trochu umazala
z naskoku, ktery pred ni tfipade
meéla. Znat je hmotnost, i téch bl-
bych par kilo navic je ve vzduchu
a v zatdckach dost citit.

Na CREF je definitivné pfijem-
néjsi to, ze vam odpusti dale-
ko vic chyb nez KTM. Je to také
diky tomu trochu gumovéj$imu
podvozku a hlavné tlumiéi fi-
zeni, ktery je rozhodné velkym
ptrinosem. I na vlastni kiiZi jsem
pocitil, jak je dobré ho na role-
tach mit.

Drobnosti délaji celek

Ktera motorka je celkové lepsi
a ktera horsi, to je stragné rela-
tivni. Nékomu sedne vic Hon-
da, nékomu KTM. Obé motorky

» JAKTO VIDI HAWK

Jakub ,Hawk” Drazan, 20 let
hobby jezdec

jsou $pickové, obé jsou vybavené
$pickovymi komponenty, a tak
se z toho vykroutim tim, Ze po-
rovnam jen detaily.

Za¢nu spojkou. KTM ji md
hydraulickou a je oproti Hon-
dé o dost tuzsi. Navic zabira asi
tak na péti milimetrech, takze
pfi rozjezdech jsem se citil po-
malu jako v autoskole. To Hon-
da s osvédcenym lankem je sym-
fonii pohodlnosti.

Brzdy: KTM je osazena brzdo-
vym systémem Brembo a predni
brzda je hodné ostra az kousava.
Nissiny na Hondé jsou gumoveéj-
§i, ale lip se pti jemném dobrz-
dovani ¢tou.

Vyfuk: na KTM se mi nelibi, ze
je nesikovné vytréeny ven, takze
se pti ptipadném padu hned cely
odfe, na Hondé naopak kvituji,
7e ma lauf pékné schovany pod
plastem. Ale na druhou stranu se
nemusi véem libit jeho vzhled. Je
tak macaty, Ze mi ptijde, Ze pii
jeho navrhovani designér myslel
na svoji Zenu.

Spotfeba: kupodivu mé mile
prekvapila katéemka, jelikoz
CREF pii testu spapala tplné ce-

TECHNICKE UDAJE

KTM 350 SX-F 2011

Objem 349,7 cm?
Vykon 34 kW/45,6 k@10 000
36 Nm@8500
Hmotnost 103,9kg (bez naplni)
223 000 K¢

Tocivy moment

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, DOHC/4, vrténi x zdvih

88 x 57,5 mm, kompresni pomér

13,5:1, vstfikovani Keihin EFI & 42 mm,
pétistupriova prevodovka, hydraulicky
ovladand vicelamelova spojka v olejové
lézni, elektricky startér, sekundarni prevod
fetézem

Podvozek: kolébkovy rdm

z chrommolybdenovych trubek, vpredu

piné stavitelna USD vidlice WP & 48mm,
zdvih 300 mm, vzadu hlinikové kyvna vidlice
s centralnim tlumicem WP s pfepakovanim,
zdvih 330 mm, brzdy Brembo vpfedu kotou¢
& 260 mm, dvoupistkovy tfrmen, vzadu
kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy tfrmen,
pneu vpredu 80/100-21, vzadu 100/90-19

Rozméry: rozvor 1495 mm, sedlo 992 mm,
svétld vyska 375 mm, nddrz 7,51

lou nadrz, kdezto v KTM zbyvala
jesté zhruba pulka.

A nakonec mé z praktické-
ho hlediska potésila ttipade jes-
té témi matnymi ¢islovymi ta-
bulkami, na kterych neni vidét
Zadny $krabanec, a také stupac-
kami, protoze neklouzou a za-
chytavd se v nich jen minimum
blata.

Vitéze urcily stopky

Protoze jsme testovali na bla-
tivé trati, méla to mit obrat-
nd KTM 350 SX-F jednodussi,
diky lépe kontrolovatelné trakci
ze zatacek. Ale zase na druhou
stranu, v Chlistové jsou pomér-
né dlouhé rychlé rovinky a par

takze je to spiS o pl hodince jezdéni se Sroubovakem v kapse
a nastaveni presné vasim potfebdm. Nastavitelné jsou i pali-

Prestoze jsem se na premiérové zdvodni nasazeni 350 SX-F byl
na jare podivat v Itlii, na vlastni kiizi jsem se dockal az nyni
na podzim a nemohl jsem si prét vic, nez ji mit ke srovnani

s ostrou Ctyfdobou Cty-
fipade. Na Hondu CRF
jsem si pomérné rychle
zvykl, vykonu méte pod
zadkem neustdle dosta-
tek, takZe kdyzZ jsem se
nékde netrefil s plynem
nebo se bliZila prekérka,
stailo pridat. Na KTM
mi jako méné zkuené-
mu jezdci tohle chybé-
lo. Podvozek na tfipade
se mi zdal tvrdsi, ale wé-
pécka, jimiz je SX-F osa-
zena, maji rozsah nasta-
veni opravdu neskutecny,

Inzerce

vové mapy.

unikatni skakaci
Jkakam-styl” si ¢
prosté musite
zamilovat

SX-F je znatelné mensi nez Honda, srovndni s dvéstépadesat-
kou je rozhodné na misté. | charakteristika motoru mi pipomi-
nala spiSe 250, a to je to, co mné jako jezdci, ktery na trati ne-

umi drZet stdle motor
pod pInym plynem, vy-
hovovalo méné. Tenhle
motor potiebuje tocit
a mit pilota neustd-
le koncentrovaného.
Honda naopak odpus-
ti hodné chyb a kdyz
blbé vyjedete z vinglu
pimo proti lavici, sta-
Cisivrknouta jste zase
v tom sprdvném tem-
pu na skok. SX-F je pro
jezdce, ktefi jezdi ply-
nule a netrefuji vingl
kazdé kolo jinak.

TECHNICKE UDAJE
Honda CRF450R 2011
Objem
Viykon

449 cm?

41 kW 55 k@8500
50 Nm@7000
107 kg (provozni)
199 900 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, OHC/4, vrtani x zdvih

96 x 62,1 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani PGM-Fl & 46 mm, pétistupriova
prievodovka, lankem ovlddand vicelamelova
spojka v olejové Idzni, nozni startér,
sekunddari prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity kolébkovy
ram, vpredu piné stavitelnd USD vidlice
Kayaba & 48mm, zdvih 273 mm, vzadu
hlinikova kyvna vidlice s centrélnim
tlumicem Kayaba s prepakovanim, zdvih
320 mm, brzdy Nissin vpredu kotou¢

& 240 mm, dvoupistkovy timen, vzadu
kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy timen,
pneu vpiedu 80/100-21, vzadu 110/90-19

Rozméry: délka 2191 mm, vyska 1273 mm,
Sitka 827 mm, rozvor 1491 mm, sedlo
954mm, svétld vyska 332 mm, nadrz 5,71

prudkych vyjezdi, kde se vykon
Ctyfistapadesatky hodi. Na kaz-
dé motorce jsem objel tfi kola
a bral jsem vidy ten nejlepsi
¢as. Na CRF mi nejrychlejsi ¢as
zaznamenali 2:41,5, pak hup na
SX-F, kole¢ko na zahfati a tfi
ostra kola. Zajima vas ¢as? Uz
v prvnim kole jsem byl o tak-
tka vtefinu rychlejsi a ve tfetim
jsem uz na Hondu najel vtefinu
a pul! Myslim, Ze tohle je jas-
nym dukazem, jakym smérem
se budou krosky asi ubirat. Ve
ttipade je totiz budoucnost, pa-
nové a damy! e

Pavel Brida

majitel spolecnosti
Motoscoot, a. s.
otec projektu Velor-X-Trike

@10 Pred par dny jsi se vratil
z motoristického veletrhu
v USA.Byltam néjak citit dopad
celosvétové ekonomické krize?
Musim priznat, Ze vlastné ne. Spi§
bylo vidét, ze mezi lidmi penize
jsou. Tézko z veletrhii a vystav po-
soudit, jak je na tom trh, ale néjaké
snizeni Girovné nebo naznaky Set-
feni se rozhodné nekonaly. Viibec
poprvé jsem zazil, Ze navstévnici
chodili ve v8ech halach po zatézo-
vych kobercich, coz je spi§ hodné
nadstandardni zalezitost.

@I Motoscoot vystavoval
v Americe projekt Velor-X-tri-
ke. S jakym vysledkem?

Velor se libil a zaujal i odborniky.
Dokonce tak, zZe jsme odstartova-
li jednani o vyrobé novych Velore-
x0 pro americky trh pfimo v USA.
Premiéru mél také Velor v novém
kabétu. Na americky trh dost sa-
zim, protoZe co se ty¢e homologaci
a schvalovani vozidel do provozu,
je tam vSechno podstatné jedno-
dussi nez u nas. Kazdopadné nase

@1 Jak bys zhodnotil soucas-
ny stav trhu v Cesku?

No, je to $patné, ale podle mé to
rozhodné neni néjakou krizi. Kdyz
to srovnam se zahrani¢im, hlav-
ni problém je v tom, Ze u nas déla
do motorek a obchodu s nimi snad
kazdy. Bez tradice, bez zkusenosti
a zaméstnanctl znalych oboru. Ob-
chodnici tu jen vidi relativné snad-
nou moznost vydélku. Prodavaji
motorky, ale uz nemysli na servis,
zésobu nahradnich dilt a podob-
né. O nékterych prodejcich ojetin
z dovozu $koda mluvit. Jsou schop-
ni tvrdit, Ze nabizeny motocykl je
tfeba z roku 2009, nikdy nebou-
rany v super stavu, md najeto cca
2000km, dovoz z Némecka a je na
prodej za takovou cenu, za kterou
tentyz stroj v podobném stavu na
némeckém trhu ojetin prosté nena-
jdete. Pak tu ale nékdo lze, ni¢i trh,
ceny a v neposledni fadé i davéru
zdkaznikd k ojetindm z dovozu.

@1V A davéra ceskych zakazni-
kit k motocykliim z Ciny?

Tam je to jesté horsi. Spousta ob-
chodniki nakoupila kamion néja-
kych ¢inskych motorek za neuveé-
Fitelné nizké ceny pouze za ticelem
jednorazové prodat. Nefesili kva-
litu, funkénost, vlastné ani ptivod
tohoto zbozi. Takovéhle stroje jsou
vétSinou velmi poruchové, jejich
majitelé se pak nedovolaji pomo-
ci, spoustu z nich ani nelze opravit
a to pak vrha stin na seridzni pro-
dukty, které v ¢inskych tovarnach
podléhaji prisné vystupni kontro-
le, jejich dovozci maji servisni sit
a $kolené mechaniky. Ale na to tu
musi lidé prijit sami, protoZe stat
na tyto problémy trhu nemysli
a vlastné ho to ani nezajima...

Motocykly do testu zapujcily | ocekavani byla splnéna. Zpovidal Ondiej Hriiza
firmy KTM CEE a Honda CR.
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Po chvilise s CRF preci
jenom skamaradite
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ASP Group s.r.0. - Oficialni dovozce &tyfkolek a skitri TGB do CR a SR.
Mamistl 13, 267 53 2ebrak, tel: «270 311577222, e-mal: info@aspgroup.cz, Weh: WWW.aspgroup.cz
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