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TECHNICKE UDAJE
Kawasaki Z800

Objem 806 cm?
Vykon 83 kW/113 k@10 200
To¢ivy moment 83 Nm@8000
Hmotnost

Drsnacky exhj,bicionista

229 kg (provozni)

Cena 215000 K¢

1nahdcd a dlouho ani vla
dnotného protivnika. Jen
ak a na letosni u museli zeleni

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec, DOH(/4, vrténi x zdvih

71 % 50,9mm, kompresni pomér 11,9:1,
vstfikovani Mikuni s eliptickymi hrdly

& 34mm, elektricky startér, Sestistupiova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: dvojity patefovy rim

z ocelovych trubek, vpiedu USD vidlice
KYB & 41 mm, zdvih 120 mm, vzadu
ocelova kyvna vidlice s tlumicem KYB,
zdvih 137 mm, oboji nastavitelné piedpéti
a odskok, brzdy vpredu 2 kotouce

310 mm, ctyipistkové timeny Nissin,
vzadu kotou¢ & 250 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpiedu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky

prezbrojit. Do ulic vyraZi zcela nova Z800!

Parametry: délka 2100 mm, Sitka

800 mm, vyska 1050 mm, sedlo 834 mm,
rozvor 1445 mm, svétla vyska 150 mm,
nadrz 171, maximalni rychlost 230 km/h

VERDIKT

Kawasaki Z800/Yamaha FZ8
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Sport

David M. Bodlak
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dobé, kdy se na trhu pra-

ly o sva mista na vyslun{

$estkové Hornety a Ban-

dity, udélala Kawasaki
mistrovsky tah, kdyz do ringu
poslala tri¢tvrtélitrového Zeda,
ktery se zahy stal celoevropskym
bestsellerem. Jenze kdyz nékdo
néco dobre prodavd, ostatni ne-
chtéji ziistat pozadu a zkousi to
po svém, a tak Yamaha po par
letech vyrukovala s novou FZ8
a poté Suzuki s GSR750. A pro-
toZe jedna motorka dostala vétsi
objem, ktery se zda byt tak ako-
rat, a druhou zase Zene kupredu
nadupany motor ze superbiku,
v Kawasaki Heavy Industries se
museli pochlapit a Zeda trochu

nastavenim

Designové jedna z nejpovedenéjsich
erni dob

Zed sice zehli nerovnosti
statecné, ale porad jde o hodne
sportovni motorku s tvrdsim

poladit, aby nezustali pro zménu
pozadu oni sami.

Vétsi vykon, povedeny design
U motorek se vét§inou vse toc¢i
okolo objemu motoru, a tady si
s tim zeleni muzi¢ci v plastich
poradili velmi snadno. Stacilo
z nitra vy$krdbnout par milime-
tri materidlu ze stén valct, ¢imz
se povedlo ziskat 806 cm? a to
vSe doladit prepracovanim sani
a vyfuku. Leh¢i jsou pisty, zre-
vidovala se prevodovka a spo-
lu s rozetou vétsi o dva zuby ted
Zed podava lepsi vykony nezli
jeho predchtdce. Nértst kroutd-
ku v maximu o 5 Nm a vykonu
o 7 koni, to uz musi byt znat.
Ocelovy ram vychazi ze
Z750R, ma bo¢ni hlinikové vy-
ztuhy, kyvka byla prodlouzena
a predni vidle dostala jiné na-
staveni. Zadni centralni tlumic
s hlinikovym télem a G¢innéj-
$im chlazenim je posunut k levé

strané pro lep$i vyvézZeni, a pres-
toZe brzdy jsou stard dobra klasi-
ka, ¢tyfpistky se zvétsenym pri-
mérem zubatych kotouc slibuji
mnohem lepsi ucinek.

Co ale charakterizuje nového
Zeda uplné nejvic, je technofutu-
risticky styl kapot a pfistrojovky
doplnény ,,radlici“ pod motorem
a pékné a funkéné tvarovanymi
bo¢nimi viky motoru (pfi padu
se jen tak neprodfou). To posu-
nuje tuhle motorku na predni
mista designové zdafilych pro-
jektd uvedenych v zivot, i kdyz
samozrejmé véfim, Ze se najdou
rejpalové, kterym bude Zed lezet
v zaludku. Nez Z800 spattila svét-
lo svéta, designéti namalovali té-
méf 300 skic (1), a tak bylo z ¢eho
vybirat. A jestli se to nakonec po-
vedlo? To uz musi posoudit kaz-
dy sam, kazdopadné na Intermo-
tu v Koliné nad Rynem minuly
rok to byla ziejmé nejagresivnéjsi
novinka na leto$ni sezonu. Mné
se Z800 libi hodné, a o to vic jsem
se t&8il do jejiho sedla, prestoze
predesla Z750R mé upfimné ni-
jak zvlast nenadchla.

Zed kazdym coulem

Uz prvni setkani tvafi v tvar vas
nemuze nechat klidnym. Tolik
uhld a tvard, zajimavych detai-
la, které davaji vic neZ najevo
ptislusnost k velké rodiné ,,Z¢
jez oslavila minuly rok 40 let své
existence. Chcete se divat a za-
rovenl uz sedét a tahat za heft.
S nad$enim se tedy vyhoupnu
do sedla a ani tady mi nic ndladu
nekazi. Sedlo je hodné vysoko,
ma specidlni protisklu(Z)ovou
upravu, coz se hodi pti akcelera-
ci i pti brzdéni (jen to zadni po-
t4d dloube do zad...), fiditka jsou
na japonskou motorku nezvykle,
ovSem prijemné Siroka, tvarova-
nd nadrz umoziiuje pevné sevte-
ni koleny a celkové je ergonomie
hodné povedena.

Otéacim klickem a rozehravam
hru tekutych krystalt na plné di-
gitdlni tfidilné pristrojovce. A¢
nejsem vyznavacem tekutych

Viykon/Cena

» 2800 PERFORMANCE A TOVARNI TUNING

Pokud patfite mezi nadence, co si rédi své motorky vymazluji a ve vasem
hledécku uvizla pravé nova 2800, miizete se rozhodnout mezi,obycejnou”
a vytunénou verzi uz pitimo z fabriky. V nabidce je fada tovarnich a pfesné
pasujicich dild, které nejenze zatraktivni vzhled, ale napf. i mnohem lépe
ochrani vas stroj v pfipadé padu. K méni je hotova motorka Z800 Perfor-
mance za 243, resp. za 257 000 K¢ (model s ABS), kterd je uz rovnou vy-
bavend fadou dopliikti — je tu kryt sedla spolujezdce, tank-pad, vy3si plexi
a karbonova koncovka vyfuku od Akrapovice, prekvapivé vsak chybi pada-
ky. Anebo si miizete jednotlivé dily dokoupit samostatné. K dispozici je
plexi Stit (2816 K¢), originalni gelovy tank-pad (1209 K¢), padaky
do piredni osy (2147 K¢), hi-tech padaky montované na vika moto-
ru zvysokopevnostniho materidlu (5094 K¢), homologovana koncovka
Akrapovi¢z titanu nebo karbonu (18 860 K¢), lakovany kryt sedla spo-
lujezdce (5726 K¢) a pro zdvisldky na modernich technologiich i drzak
GPS s montazni sadou na stred fiditek (1793 K¢).

Z800 Performance

je zajimavou alternativou k sériovému pr

v nabidce tovarniho pfislusenstvi najdete i dalsi uiite?r-l_e'_diry...

krystaltl, tady ocenuji origindlni
pojeti a zrovna k téhle motorce
to tak néjak sedi. Zobrazeni ota-
Cek se da prenastavit do tfi riz-
nych styld, stejné jako si hravé
muzete pfepnout spotiebu na li-
try na sto, nebo ujeté kilometry
na jeden litr paliva, a nechybi tu
ani klasickd kawasa¢i kontrolka
ekonomické jizdy. Motor si duni
tu svou a je na case vyrazit na
prvni kilometry.

Diky vétsi rozeté a upravam
v motoru je Zed zivy uz od spod-
nich otécek, zdroven z néj ale ne-
jde strach a opravdu leti az pod
plnym plynem. Pfevodovka je
ptimo ukdzkovd, spojka jde leh-

ce a motor je Cistokrevny same-
tak. Téon z divnokoncovky, vy-
chazejici z krasné propletenych
a lesténych svodd, lahodi mym
usim, a i kdyZ posledni dobou
ladéky akceptuji pouze na okru-
hu u nadupanych zavodnich spe-
cialt, tady bych se nebrénil néja-

vevs

by mi najezilo chlupy na zddech

® V PRISTiICH CMN

pti kazdém otevieni klapek sani
jeste vic.

V jadru porad sportovec

Uz po chvilce jizdy se dostavu-
je lehky neduh v podobé vetsi
véhy na rukou. Mensi jezdci to
tak nepociti, ale na mych 188 cm
je jizdni pozice vice sportovni
a prekvapuje mé, Ze jsem to ne-

Patnactistovkovy Intruder v havu monstrézniho M1800R se pied par lety viibec
nechytl. Letos se viak vraci coby cestovni C1500BT, a zde by jeho piijemny motor

mohl davat vétsi smysl. Co od cruiserii vyZadujete vy, schopnost pohodového
brblani krajinou, nebo pofadny zatah véckového dvouvalce, pii kterém ziistavaji
nasilnici ¢erné ary?

PiSte na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz
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pocitil hned po nasednuti. Neni
to ale nic, co by bylo tak nepre-
konatelného, zvlasté kdyz do-
jdete do stadia, kdy natlacite do
motoru skrze stfikacku fddnou
davku palivové smési.

Jakmile ¢tyfvalec prikrmite,
krystaly zobrazujici otacky vyleti
vzhiiru a Zed ukéze svou pravou
tvar. Z klidného a vyrovnaného
nahdce je rdzem agresivni a od-
hodlany sportovec. S chuti a ver-
vou leti tam, kam ho namifite.
Ostre fezané kapoty doslova kra-
jeji hutny vzduch, a zatimco se

-
v k-
‘ Sem by se analogovy'

otackomér asi moc nehodil...

vvvvv

celém téle mate co délat, abyste
se udrzeli. Z tohoto diivodu si
zkouSeni maximdlnich rychlos-
ti rychle odpustite a spi§ budete
vyhledavat zakroucené okresky,
kde vyuZijete spodni a stfedni
pasmo otacek. Rozbité cesty ale
nejsou nic moc. Zed sice Zeh-
li nerovnosti state¢né, ale porad
jde o hodné sportovni motorku
s tvrd$im nastavenim a jen na
pékném povrchu si ho tak doka-

Zete uzit na maximum.

Partak do akce

MEél jsem pocit, ze v zatdckach se
osmikuli trochu zaviraji fiditka,
ale nebylo to nic dramatického,
horsi je to s rejdem a s krytkou
vyfuku, ktera mi vadila na mou
dlouhou ploutev, a uplné nejhor-
§i s vyhledem do zrcatek. Jezdci
mensiho vzristu ale pry nemaji
problém.

Co ovsem funguje na jednic-
ku, jsou brzdy, a to mé prekvapilo.
Z4dné radidlni uchyceni a uz vi-
bec monobloky, ale tyhle ¢tyfpist-
ky kouSou znamenité a daji se
dobfte davkovat, a co vic potie-
bujete k naslaplému motoru, nez
mit moznost v¢as a efektivné za-
stavit? Pokud byste chtéli Zeda
s ABS, musite si oproti zdklad-
nimu modelu priplatit za jednot-
ku Nissin 14 tisic kacek, coz plati
iv pripadé vytunéné Z800 Perfor-
mance a samoziejmé i u ,.e ver-
ze“ s omezenym vykonem na
70 kW nebo 35 kW pro drzitele
fidi¢dku A2. Tato jednotka ma
pak své misto pod sedlem fidice,
atak vam u spolujezdce potad zii-
stava néjaky ten skromnéjsi pro-
stor na originalni naradi a néco
skladnéjsiho k tomu.

Kawasaki sice inzeruje, Ze nova
konstrukce sedel piispiva ke zvy-
$eni komfortu celé posadky, ale
vzadu to alespon pro mé byl o¢is-
tec. Madla schovana v plastu by
tak na ,mé“ 7800, pokud bych
se nikomu nechtél mstit, nejspis
ziistala netknutd. A a¢ tahle mo-
torka umi byt hodné, spi§ pocitej-
te s tim, Ze vas bude nutit jezdit
rychleji a agresivnéji. Pokud pak
zrovna na to budete mit tu sprév-
nou naladu, stane se z vas neroz-
lu¢na dvojka. [ ]

Motocykl do testu zapujcila
firma Asko KC.

» OHLEDNUTI

Cerna nedéle v Nepomuku

oradatelé nepomuckych

P a kramolinskych zavodti pa-
ti1 k nejlep$im, které znam.
Vénuji se svému sportu, nebo by
se spi§ mélo napsat svym sportiim
naprosto naplno a bez kompromi-
st1a jejich podniky jsou tradi¢né ty
nejlepsi, jaké se u nas poradaji. Ni-
kdo jiny nema ve svém portfoliu
tolik $pickovych motocyklovych
sportovnich akci, vzdyt v Kramo-
liné a Nepomuku se naptiklad jen
v tomto roce konal nebo bude ko-
nat z&vod MCR a MS v sajdkarkro-
su, MCR a MSv trialu, MEZ MCR
v motokrosu a pted par dny i pti-

rodni okruh Nepomucky trojthel-
nik, ktery navazal na stejné pojme-

BohuZel i ta nejvétsi snaha miize
v motoristickém sportu skoncit
tragédii, jako v leto$nim zévodg,
a byl bych rad, aby to tém skvélym
lidem kolem Jana Polivky nevzalo
chut do poradani dalsich podnika.
Tak kruty umi byt nas sport, i kdyz
uprostied léta sviti naplno slunce,
jako o leto$nim zavodé¢. Havarie
s fatilnimi nasledky se tentokrat
nevyhnula jizdé pravidelnosti, kde
nejde ani tak o plny plyn jako o co
nejmensi rozdily v ¢asu jednotli-

vych kol. Ale znéte to, kdyz odstar-
tuje zavod, a prava ruka vezme za
plyn, t&Zko se odolava... Cest pa-
matce jezdce Ondry Nechanické-
ho a co nejkratsi cestu k uzdraveni
a co nejméné nésledkd jeho spo-
lujezdci Robertu Bohdcovi. Ob-
¢anské sdruzeni Rabamotosport
otevielo na pomoc rodiny Ond-
ry i Roberta transparentni konto.
K tragédii otiskujeme dopis Jiftho
Vosihla. [ ]

Ivo Helikar, foto: Foltyn

j i na Nepomuc-
Vy, kdo jste letos byli na Nep
kZm troj}ﬁhelniku nebo sledujete te-
internetové zpraVOfia’]-
nestastné letodni rocm}(’
skonil. .. Bith rychlosti si \?dytzral dalsi
; st vlastné malem obéti dve.
A zévodech nebyl,
X . i
du a ani nechci spekulova
e stalo, vim k)fan,
Z 4 historického sajdkaru
e posiChs slo 766, osklivé
Zivot jej ilota On-
havarovala. Zivot jejiho pi On
ického vyhasl na miste,
dry Nechanickeho vy sl e e
bojovali pét dntt na oddéle’ni ARO
| Plzenské nemocnice a nyni se I;‘(;\—I
kousi zmirnit nasledky urazu ve

|

| levizni ¢&i
stvi, vite, jak

| J4 jsem na téchto
o tom, co se presnc

|  Honda, startovni i

| o zivot spolujezdce Ro

v Hradci Kralové.
| Pro spoustu Z Vas ]
mace, cizi jmena...

| play bojovnik, nadsenctl,

en strohd infor-
Pro dosti pocet-
nou partu lidi, co se mota kolve,m ZaYO};
| du (jizd pravidelnosti) na Prlerodvmc
okruzich, jména zévodmkuktelferp
2 7 o o alr
. Jusi, kamarada a super klukd,
ST co pofada-
telim pred zdvodem pomahaji stavet

by se t

, . - ukliz
trat a po zavodech ji uklizet & '
kovych fakt neznam), blznd, o jsou
oruse jejich ,Fialové™ jet
pres ptl republiky domd pro dily a do

A t...
rana v depu montoval —
Piedevsim to véak jsou pro mnotlxo.hdll,
nejen ze Dvora Kralové a okoli, jme-
na manzeltl, tatinkd, synt, bratrQ, sy-
novet, stryckd, pratel, koleg o
oho napsat jesté mnoho, ale ja
chtél alespofi témito par tadky z po-
zice kamarad: ’ a.
véechny Klukiim podékovat a popfat. ..
Tobé, Ondro, podékovat za Fa.kvanta
hezkého, co jsi pro rodinut ghd} kolexgl_
sebe udélal, a popiat —at je Ti v nebi
tak hezky, jako kdyz \ kral
na stupnich vitézd, nebo ]_ako kd%:Z ésl
travil ¢as s Evou a détmi... A o'i
bratranku, podékovat za totez a popia

schopni pfi p

spoustu sil 2
hral a nasledky byly co nejmenst. ..
jxyna zavér jeden vzkaz pro Qn_drovu
a Robertovu rodinu: Jsme s Vaﬁn apo-
mizeme, jak jen budeme moci:

et (a moc ta-

{1... Dalo

a obou zavodnikd za nas

jsi staval coby kral

a energie, abys tenhle boj

Jirka Vosahlo

fimym a plnohodnotnym
Pkonkurentem 7800 je Ya-
mahaFZ8.Osmicka,jezdis-
ponuje pri svém objemu 799 ku-
biki vykonem 106 k@10 000
a kroutdkem 82 Nm@8000, do-
stala pro letosek po vzoru celé
modelové fady jedine¢né modré
zbarveni, a navic pfichazi s plné
stavitelnou predni vidlici a zad-
nim tlumicem se Stelovatelnym
predpétim a odskokem. Mo-
torka je to hodné povedena uz
od svého zrodu, a protoze jsme
méli moznost kratkého primé-
ho srovnani, rozdily mezi obé-
ma stroji byly o to jasnéjsi.

Uz pii usednuti za uzgi, ale ji-
nak velice pfijemna fiditka vam
musi byt jasné, Ze tady jde prede-
v§im o pohodli a prakti¢nost. Po-
hodova ergonomie, $iroké a mé-
koucké sedlo, které na letosek
dostalo specidlni protiskluzovou
apravu, a to véetné toho pro spo-
lujezdce, stupacky s gumovym
panelem pro minimalizaci vibra-
ci, coz je zcela zdsadni rozdil opro-
ti kovovym zévodnim stupackidm

inzerce

FZ8 je cestovnéjsi nez 2800,
ale fadit umi taky |

na Z800, a sametovy motor, kte-
ry véas neponouka tolik, co Zedav
Ctyfvalec. Je prijemny a nechd se
rad vytacet, ale jeho Spicka vés ni-
jak zvlast neodzbroji. K tomu tuhy
hlinikovy deltabox, nastavitelny
podvozek ladény vice na pohodu,
a ostré brzdy, které jesté pred par
lety krotily nejlep$i supersporty.
Pristrojovka ukazuje vSechny za-
kladni idaje, které potiebujete vé-
dét (stav paliva, teplota motoru)

a vkusny je i analogovy otacko-
mér na bilém podkladu. Na tes-
tovaném kousku byl standardni
vyfuk, se kterym si motorka pék-
né broukala, ale s laddkem napt.
od Akrapa dokaZe tento motor
s kovanymi pisty vyloudit napro-
sto Gizasny koncert.

PiestoZe je FZ8 prezentovana
jako agresivni stroj, vedle Z800
o tom skoro nemiiZe byt fe¢. Vy-
pada pékné, ale linie jsou az moc
¢isté a uhlazené. Na druhou stra-
nu i pod timto obalem se ukry-
va slusny sportovni charakter,
jen je na kazdém jezdci, jest-
li ho bude chtit odkryt, ¢i niko-
liv. FZ8, kterou si mtizete poridit
za 209 990 K¢ (229 990 K& model
s ABS), zkrétka neni tak radikal-
ni jako Z800 a uz vibec bych ji
nehddal o par kilo niz$i hmot-
nost, na druhou stranu mi pfijde
pro kazdodenni pouziti mnohem
prakti¢téjsi nez Z800. [

Motocykl do testu zapujcila
firma Yamaha Motor Middle
Europe /CZ.

JEDEN SVET. JEDNO R 1200 GS.

Jakykoli terén, i ten sebetéZzsi, je pro R 1200 GS snadnou zélezZitosti. BMW Motorrad slavi letos 90leté
vyroci, a to je ddvod k prodlouzeni zaruky o 2 roky pro vSechny motocykly zakoupené v roce 2013.
Tuto prodlouzenou zaruku poskytuje CarGarantie. Veskeré podminky Ize nalézt u autorizovanych

prodejct BMW Motorrad a na webové strance www.bmw-motorrad.cz.

ENDURO BEZ KOMPROMISU.

U Vasich BMW Motorrad partner(: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. . 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. r. 0., Stratos Auto s. 1. 0.

JEDEN SVET
JEDNO R 1200 GS

PRAVE TED




