Text: Pféma Vanék Fotky: Ivos PospiSil, Ducati
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va chvile predstavit zmenSeninu vétsi
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i vyfuky s vétSim primérem, k nim
naladény Cip, takze pod zadkem bylo
nejen 103 koni, ale navic jsi najednou
byl pofadné slyset. V devadesatém
osmém prisel
Cas vystfidat
SPécko
) verzi SPS,
ktera méla
vzadu péro
od Ohlinse
a vepredu
plnoplovouci
litinové kotouce,
které mély na Zivotnost svij viastni
nazor a po sezoné si je mohl vétinou

vyhodit. Ve dvouvalci se objevila leh¢i
klika, titanové ojnice a vysledkem byly

dal$i tfi koné navrch.

Aby sportovnich verzi nebylo zbyte¢né
malo, vyfitila se pfed Etyfmi lety 748R.

Slidery pohibivajici aparat svistél

po okruzich vybaven jinymi hlavami,
opét pisty s vétsi kompresi, vstfiko-
vanim se vstfikem nad sacim hrdlem

a vyrazné objemngjSim airboxem. Aby

se pod nadrz vibec vesel, bylo nutné
zCasti predélat ram a v pfevodovce
se zjevil Zelezny antihoping. Po roce
fungovani se logo Ohlinsti objevilo

i na pfedni vidlici a vloni se zadala

do motoru montovat odleh&ena klika.
Biposto se aZ do roku 2000 vyrabélo
jen s drobnymi zménami a jako pfiklad
mUZe poslouzit
zména regula-
toru dobijeni za
japonsky vyrobek,
atov devade-
satém osmém.
Pfed Ctyfmi lety se
tovarna rozhodla
vyrabét stroje

ve tfech verzich,
konkrétné zakladni 748 (v podstaté
oSkubané a zlevnéné Biposto), 748 S
(stejny motor, ale pétipaprskova kola
a nastavitelny dhel krku fizeni) a do
tfetice 748 R. Konec vyroby zaklepal
na dvefe pfedminuly rok, kdy byla

v Mnichové predstavena 749, k niz
letos pfibyla verze R s vykonem 116
koni.

Mensi, ale pouzitelnéjsi

| kdyZ sedmpade vypada Upiné stejné
jako 916ka, jak otocis plynem, hned
poznas, ze mas v rdmu mensi objem.
Vespod té nic brutalné nenakopne,
ale vykon zaéne vyuzitelné naristat

a musim fict, Ze se mi sedmpade zda-
la 0 néco pouzitelngjsi, protoZe jsem




si nemusel tolik hlidat plyn. K dispozici
je taky o par tisic otacek vys a drzet
motor nahofe byla fakt super zabava,

i kdyZ nevim, jestli se stejné dobie
bavil i policejni radar. Pérovani dava
jasné najevo, Ze chce na okruh, kde
se taky nejlip projevi jeho kvality. Ve
mésté si moc zabavy neuzije$, na
zapésti leZi dost vahy, sedlo ti déla ze
zadku tatarak a pfejizdéni kostek je
taky dost adrenalinovy sport. V prvni
zatacce s lepSim povrchem zaéing ale
masina cenit tesék a ultrastabilni kon-

gt

strukce ti dovoli prohnat desmostroj
zakrutou ne¢ekané rychle. Pérovani
pefiltruje nerovnosti rychlosti blesku
a tlumi€ fizeni ti dovoli bez obav

o Cistotu trenek vyfitit se ven s plynem
na dorazu a desiti tisici na otacko-
méru. Pérovani eSPécek a dalSich
pfiostfenych verzi se projevi hlavné
na okruhu, v provozu se malokdy na-
jde Usek, kde bys poznal jeho kvality
a spi$ budes nadavat na teror, nez

by sis uZival. Pfedni brzdy dokazou
drzet krok s motorem, ale kdo nestiha,
je zadni kotou¢, kde pom0Ze jen sila,
pfipadné jesté vétsi sila.

Servisni Udaje

U strojti do roku 97 se s tebou sem
tam rozloui regulator dobijenti,
coz se da v podstaté jednou pro
vzdy vyreSit vyménou za japonsky
regulator, ktery se zaCal montovat
v devadesatém osmém. Podle roku
vyroby se ménily i servisni interva-
ly, protoZe do Sestadevadesatého
pfisel olej, filtr a ventilové vile na
fadu po péti tisicich. U novéjSich
aparatl se interval prodlouzil na
dvojnasobek, a co se neméni, je
interval rozvodovych fement, ktery
je bud 20 tisic nebo dva roky, podle
toho, co pfijde dfiv. U sportovnich
verzi je lepSi pfi sportovnéjSim pou-
Zivani femeny vymenit jiz po desiti
tisicovkach, aby ses vyhnul nepri-
jemnému setkani ventilt s pistem.
Pfi montazi ladaku bys nemél
zapomenout na ¢ip, protoze 748 je
diky mensimu objemu vic nachylna
nez napfiklad 916 a vyskyt propadl
ve vykonu by té zfejmé neminul.

- zmen&enina legendarni 916

- verze SPS méa zadni centrél
Ohlins

- v roce 2002 motorku vystfidal
model 749

- vykon plynule narista a je vyu-
Zitelny

- kvality okruhu sportovnéjsich ver-
zi se projevi az na okruhu

- konstrukce je ultrastabilni

- ve mésté nejde o nic pohodiného
- aby zacal zadni kotou¢ brzdit,
musi$ pouzit velkou silu

- do roku 1997 se objevovala z&-
vada regulatoru dobijeni, ktery byl

- pfi montdzi laddku bys nemél
zapomenout na €ip

m i Vi
dvouvalec do L, DOHC/4

pfevodovka Sestistupfiova
brzdyvpredu2kotouc¢e@320mm,
Ctyfpistkove tfmeny

vzadu 1 kotou€ @ 220 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1410 mm
vySka sedla 790 mm
pohotovostni hmotnost 196 kg

nadrze 171

cena180 - 220 tisic KE (r. 98 - 00)
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