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JUNIOR ZONE | Yamaha YZF-R125 vs. Derbi GPR 125 4T 4V

malorazkovy verdikt

Dva kousky
nejostrejsiho
Ctyfdobého
malorazkového naradi
proti sobé. Ktera

Z nich je sportovnéjsi,
kterd je privétivejsi

a ktera lépe projizdi
zatacky? Prosté nas
zajima, kterd je VICE?

Jakub ,Hawk”

foto: Vilém Sagner

va roky zpét jsme po-

stavili proti sobé Yama-

hu YZF-R125 a Hondu

CBRI125R. Tyhle dvé mo-
torky, byt obé sportovni, si v§ak
nebyly tplné rovné. Honda méla
méné ventild, mensi vykon, men-
$1 rozmér, mensi nadrz a i tak test
prakticky vyhréla, protoze jsme
se rozhodovali vzhledem k uZit-
néhodnoté a cené. Nyni ma R125
proti sobé Spanélského soupere
ze stejné skofdpky. Derbi GPR
125 4T 4V disponuje stejnym po-
¢tem ventild, stejnym maximal-
nim vykonem a jen o malicko
vy$8i pofizovaci cenou.

Skoro jako okruhovka
Spanélsko vs. Japonsko. V de-
signu obou nasich motocyklu
jejich puvod poznate. Jedna ma
ostreji fezané linky, druha vy-
padd spise stfizlivéji. Mnohym
se bude asi vice libit neotfela
$panélska Derbi. Mtize to byt
ale zptisobené i tim, Ze Yamaha
zacind byt, byt pres Casté barev-
né inovace, jiz trochu okouka-
n4, na rozdil od Derbi, kterd je
v nasich kon¢indch v rukou ma-
jitelt i v showroomech opravdu
ojedinélou zalezitosti. GPR na
mé pritom osobné déld spise
cestovnéjsi dojem, a to hlavné
diky masce, ktera mi chté ne-
chté pripominé pavodni cestak
VEFR od Hondy. Yamaha vypa-
da jednoznacné sportovnéji. Po
jizdni strance je to ale presné
naopak.

Oba motocykly sviti bud-
to jednou, nebo druhou ptlkou
svétlometu (tlumené/dalkové),
blinkry maji oba stroje totoz-
né (doslova) a zadni svitilny ob-
sluhuji LED-diody. Pokud jede-
te za GPR, mate pocit, jakoby na
vas svitila ¢ervena odrazka a ne
koncové lampa. Népaditou ma
Derbi i kratouckou koncovku
vyfuku, vyvedenou na pravém
boku pred zadnim kolem. Ta je
navic schovand pod elegantnim
plastovym krytem. Yamaha md
oproti tomu vyfuk podstatné
rozmérnéjsi a clovek by skoro
myslel, ze s nim musi v zatd¢ce
gkrtat o zem. V Yamaze u kres-
licich prken ale premysleli, a tak
nejdfiv uslysite hlasi¢ ndklonu
na stupacce.

Vybava

Pti pohledu na palubni pfistroje
nam Yamaha nabizi smésici ru-
¢ickového otackomeéru a digital-
nich udaji (rychlomér atd.) a ne-
chybi ani informace o presném

a dalsi p[vky kokpitu
4 R125 pusobi [

‘winfantilnim dojmem

stavu paliva v nadrzi. Tu bohuzel
silné postradam u Derbi, ktera
s jezdcem o stavu paliva komuni-
kuje pouze prostiednictvim kon-
trolky rezervy, coZ se pfi no¢nim
touldni po okrese, jehoz ¢erpacky
zaviraji v osm vecer, mize pék-
né vymstit. Tenhle Spanél ale vse
dohani dal$imi funkcemi, jako je
maximalni dosazeny top-speed,
dvé denni pocitadla km, hodiny
(velké plus za né) a také v nepo-
sledni radé lap-timer, jehoz ovla-
1ze se s nim naucit. VSechny kom-
ponenty pristroje Derbi ovladate
na pravém sdruzeném ovlada-
¢i jednim posuvnym spinacem.
Celkové je palubni pristroj Derbi
asi 2x propracovanéjsi nez u Ya-
mahy. Jediné, co mu chybi, je zmi-
nény palivomér. Ptistroj Yamahy
obsluhujete jednim tlacitkem pri-
mo na panelu.

V ergonomiii je rozdil

Stejné jako kdyz presednete
z funk¢ni motorky na ¢éinskou,
tak i mezi Japoncem a Spané-
lem je rozdil. Trojuhelnik Fidit-
ko-sedlo-stupacka je tu prosté
jinak. U Derbi mnohem ostfejsi
a nakopnutéjsi, kdezto Yamazka
véds drzi spiSe ve stiizlivé, nekfe-
¢ovité poloze. Derbi ma stupacky
vice vzadu, takze mate nohy vice
a sportovnéji zalomené, zaroven
drzite vice hmotnosti na rukou
a pravdou je, Ze to i pfi rychlos-
tech, kterymi tato motorka jezdji,
pri deldi cesté pomérné unavuje.
O spolujezdci nemluvé. Ten sta-
le sjizdi ze sedla na fidice (po-
kud za sebou vezete sle¢nu, vaim

to tolik vadit nebude). Od pasiv-
ni ¢asti ergonomie ale prejdéme
k té aktivni. V podvozku totiz tkvi
jednoznaéné nejvétsi rozdil mezi
obéma testovanymi stroji. Na vie
se da zvyknout a po tisicich kilo-
metrech v sedle jedné z nich vdim
bude vse pripadat v poradku.
Pokud mezi nimi ale presedne-
te, spadne vam rozdily brada na
zem. Yamaha je mékka houpac-
ka a s 5000 najetymi kilometry
se miZe zddt, Ze to podvozek mé
jiz za sebou. Jednoduché vidlice
o malém priméru 33 mm odva-
di praci na nerovnostech sice ob-
stojné, avSak ne s moc sportov-
nim a progresivnim charakterem,
takze se ¢asto dostanete i na dora-
zy. Vzhledem k ostfej$imu néstu-
pu predni brzdy vidlice motorku
okamzité¢ nechd dost nepifjem-
né potopit a opacné je tomu pri
akeeleraci. Pokud tedy spocteme
rozdil mezi vyvédenim podvozku
ptiakceleraci a potopenim vidlice
ptibrzdéni, dostavame se na hod-
notu, ktera se miize rovnat hou-
pani pridé plachetnice na otevie-
ném mofi. Oproti tomu predni
USD vidlice Paioli, kterou pouzi-
vé Derbi, jednozna¢né reprezen-
tuje jméno superport. Na nase
silnice je to zase skoro az moc
supersportovni a pokud chytite
velkou diru, tak vas tahle motor-
ka s malymi zdvihy nekompro-
misné vytrestd pofadnou ranou.
Sportovnéjsi podvozek v téhle
ttidé nenajdete. Tady Derbi jed-
nozna¢né dominuje. A obdobné
je tomu i u predniho brzdového
kompletu AJP s radidlnim dvou-
pistkovym tfmenem.

Egkpit Derbije doslova

“% vymazleny, jenom
masivni bryle nemusely
& spolykat tolik materialu

Rozdil v podvozku je patrny jiz na prvni pohled. Priimér vidlic 33 mm u Yamahy a 41 mm u Derbi je opravdu propastny

®» MERENIi NA DYNOJETU

Proc je Yamaha o tolik silnéjsi? Na to jsme se byli zeptat v Dynojetu u prazského DK
Racingu. Méeni jasné prokézalo, Ze obé motorky dosahuji stejného maximdlniho
vykonu, a to dokonce i ve stejnych otackdch. Priibéh k této Spicce je viak rozdilny
av celém spektru otdcek md Yamaha o jednu koriskou silu navic, coz reprezentuje

i maximum tocivého momentu, které je u Yamahy o jeden Nm vys nez u Derbi.
Vykonové kfivky se sejdou opravdu az na $picce grafu u jejich maxima, které je navic
u obou motorek trochu mensi nez vyrobcemi uddvanych 15 koni. Nezapomenite, Ze
namérené hodnoty jsou na zadnim kole. Pfepocet ztrdty je pfiblizné 12 %.
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®» NAMERENE HODNOTY

Yamaha YZF-R125
Max. vykon
Max. tocivy moment

Derbi GPR 125 4T 4V
Max. vykon
Max. tocivy moment

Stejné, ale presto jiné

V obou dfimd vodou chlaze-
ny ctyrventilovy  jednovalec
o objemu 125 cm®. Oba agrega-
ty pouzivaji Ctyfi ventily, oviem
plnéni Yamahy zajiStuje vstii-
kovaci jednotka. Plnéni spalo-
vactho prostoru Derbi naopak
karburator. Yamaha si diky stfi-
kacce bere o néco méné paliva
(3,0-3,3 1/100km) nez karbura-
torova Derbi (3,3-3,5 1/100 km),
kterou je navic potrfeba pti chlad-
nych ranech po nastartovani tros-
ku protocit, abyste brzo nemuse-
li sahat znova po startéru. Obé
motorky maji stejné odstupro-
vanych $est rychlostnich stupniL.
Derbi ma pritom tvrdsi a méné
presné fazeni. Obé motorky se
diky agregatim dostanou na 130
km/h. Yamaha ale mnohem snaz
a rychleji, i bez krkolomného kr-

12,3 koné (svétle cervena linka)
9,8 Nm (tmavé cervena linka)

12,3 koné (svétle modrd linka)
9,8 Nm (tmavé modra linka)

Ceni se za plexi ze v8ech sil. Pro¢?
ProtoZe ma jednoduse vétsi silu.
Oproti GPR je to maly traktor,
ktery tahd uz od spodu a po-
cit to¢ivého momentu umocnu-
je jesté pohupujici se podvozek.
Derbi je oproti tomu zaskrcené
$téndtko, které pii tiech tisicich
nedéla podobné jako dvoudobd
Aprilia RS 125 viibec nic a pak
se sbird. Oproti Aprilii ale Der-
bi nikam na osmi tisicich otac-
kach nevyrazi. Jenom naznadi,
ze uz se jede, a zase zvadne. Na
rovinu fikdm, Ze zacate¢niktim
budou rozjezdy na ktizovatkach
délat problémy a z nouze se bu-
dou do kopce rozjizdét skoro na
omezovac. Derbi je prosté potfe-
ba pordd tocit. I tak se ale valné-
ho vysledku nedockate. Emisni
normy jsou zabijak a jinak po-
vedenému agregatu Derbi hod-
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CESTOVANI

Co byste méli umét fict,
kdyz vyrazite do ciziny

Yamaha YZF-R125 Derbi GPR 125 4T 4V

Objem 124,66 cm® Objem 124,2 cm®

Vykon 11 kW/15k@9000 Vykon 11 kW/15 k@9250

Tocivy moment 12,24 Nm@8000 Tocivy moment neudan

Hmotnost 138kg Hmotnost  120kg (bez naplni)
(pohotovostni) Cena 109 900 Ké

Cena 104 990 K¢ Motor: kapalinou chlazeny ¢tyfdoby

(testovany model jednovalec, vrténi X zdvih 58,0 x 47,0mm,

kompresni pomér 12:1, karburdtor & 30 mm,
elektricky startér, Sestistupriova pievodovka,
sekunddmi prevod fetézem

09 Race Replica 99 990 K¢)

Motor: kapalinou chlazeny ctyrdoby
jednovalec, SOHC/4 ventily, vrténi x zdvih
52,0 x 58,6 mm, kompresni pomér 11,2:1,
vstfikovaci jednotka, elektricky startér,
Sestistupriovd prevodovka

Podvozek: dvojity hlinikovy ram, vpredu
nenastavitelna USD vidlice Paioli & 41 mm,
zdvih 110 mm, vzadu hlinikovd kyvnd vidlice
s jednim nenastavitelnym tlumicem, zdvih
130mm, brzdy vpredu kotou¢ & 300 mm,
dvoupistkovy radidini tfmen, vzadu kotou¢
2220 mm, jednopistkovy timen, pneu
vpiedu 100/80-17, vzadu 130/70-17

Podvozek: ocelovy Deltahox, vpiedu
teleskopicka vidlice & 33 mm, zdvih 130mm,
vzadu hlinikové kyvnd vidlice s centrélnim
tlumicem a nastavitelnym predpétim pruziny,
zdvih 125 mm, predni brzda kotou¢ — &

292 mm, dvoupistkovy timen, vzadu kotou¢ — Rozméry: délka 2015 mm, Sitka 720 mm,

Motorkarsky slovnik na cesty

Dovolené jsou v plném proudu, a tak fada
motorkaF{i vyrdZi za hranice nasi zemé.
Pfinasime vam zdakladni fraze, které by se vdm

mohly na cestach hodit.

poskladal Petr Pour
petr.pour@cmn.cz
foto: archiv

véem, ktefi nam s preklady
pomohli. Na nasledujicich
tadcich naleznete nékolik uzi-

Pf‘edné bych chtél podékovat

te¢nych frazi a dialogu, bez kte-
rych se sice moznd obejdete, ale
rozhodné by vdm mohly usnad-
nit cestovani po nejzadanéjsich
destinacich starého kontinentu.
Pouzitim nékterych z nich navic
zvysite kulturni vnimani ceské-
ho naroda.

2230 mm, piedni pneu
100/80-17, zadni pneu 130/70-17

Rozméry: délka 2015 mm, $itka 660 mm,
vyska 970 mm, rozvor 1355 mm, min. svétld
vyska 155 mm, vyska sedla 818 mm

né uskodily. Oba motory maji
ale velky potencidl ke zvySovani
vykonu (v fddech koni). U Der-
bi budete mit tuto snahu jedno-
dussi a levnéjsi, diky pouzitému
karburatoru. Prace se sttikackou
pouZitou na motoru Minarelli
kladnéjsi. Na oba motory lze na-
vic sehnat stoosmdesatkové kity
od Atheny nebo Mallossi, a to
v cenovém rozmezi od 10 000 do
20 000 K¢, dle obsahu kitu.

Chtélo by to lepsi pneu
Vic nez kdy jindy je tento souboj
o pneumatikach. Spole¢ny roz-
mér 100/80-17 vpredu a 130/70
vzadu, rozdilni vyrobci pry-
71 a predev$im jiny dezén. Pravé
diky pneumatikdm a uz$imu raf-
ku pada R125 do zaticek ochot-
néji, ale je v nich mnohem vice
nejista. R125 za dobu svého u¢in-
kovani vyménila jiz dva typy sério-
vé montovanych pneumatik. Ty
aktudlné pouzivané, Michelin Pi-
lot Sporty, si ale uz po tisici a ptl
kilometrech najedou velice nepti-
jemnou hranu. S takovouto pneu-
matikou, v souctu s mékkym pod-
vozkem, se vam pak muze lehce
stat, Ze poslete motorku do zatacky
a ona se pod vami doslova propad-
ne, jako byste se sklouzli po ledé -
pocit dost neptijemny. Derbi pfi-
tom naopak do zatacky musite vice
pomahat, hlavné kviili nedostatec-
né hifbkovitému tvaru pneumatik.
V zatdcce vas ale neprekvapi ni¢im
nepredvidanym. Snad jen, pokud
pujdete do limitniho ndklonu mo-
torky, ktery je vzhledem k pneuma-
tikdm jesté pomérné par milimetrt
pred hlési¢i naklonu na stupa¢-
kach. Na samotné hrané gumy pak
ucitite, jak se vam celd motorka za-
¢ind sunout a ztraci adhezi.
Zkratka, pneu na obou moto-
cyklech maji jisty problém a ne-
jsou z mého pohledu idealni pro
motorky, na kterych bychom méli
hledat prvni limity jak svoje, tak
predevsim svého stroje. Problém
je ale pouze v profilu a vzorku. Ne

sedlo 810 mm, rozvor 1355 mm, nadrz 131

ve smési. Obé pneu totiz jinak pti
normalnim jezdéni funguji dob-
fe na vodé i na suchu a postavit
je pomoci fungujici dvoupistko-
vé predni brzdy u obou moto-
cyklt na predni kolo neni vétsi
problém. U Yamahy k tomu do-
pomtize pumpa a brzdi¢ Brembo,
u Derbi pak komplet AJP. Nutno
dodat, Ze Derbi brzdi o t¥idu lépe.
Ma lepsi nastup ucinku i lep-
§i davkovani. Takhle to ma byt
- jednozna¢né nejlepsi brzdovy
systém na stopétadvacitce. A co
se zadnich jednopistkovych brzd
tyka, zde pro zménu vede Yama-
ha, Derbi je v tomto sméru trosku
fadni a necitlivd. V otazce ostat-
nich komponent je GPR i trochu
sekundarniho fetézu, ktery mlati
do voditek hlava nehlava a nad-
standardné rychle se vytahuje.

Vitéz?

Jesté nebyla fec o cené, ktera bude
mit vliv na zdvére¢né rozhodnu-
ti, kterd ze soupetek je lepsi. Der-
bi je jednoznacné VICE! Podvo-
zek a posaz je sportovnéjsi a po
uZivatelské strance je komfortnéjsi
(ovladaci prvky ¢i dopinani reté-
zu). Yamaha je o 5 km/h rychlejsi,
papa méné paliva a predeviim ma
znatelné silnéj$i motor. Tak zna-
telné, Ze Derbi prakticky kdykoliv
ujede a neudrzite se s ni za Yama-
hou ani ve vétrném pytli. No a co se
cenovky tyce, Yamaha je o0 4910K¢
levnéjsi (u testované RaceRepliky
2009 dokonce o celych 9910 K¢),
a to bude zfejmé rozhodujici. Jinak,
pouzit minarelldcky motor se stfi-
kackou z Yamahy v Derbi, dosta-
li bychom dokonaly supersportov-
ni komplet pfipraveny na cestovani
i na okruh. Takhle je tfeba konsta-
tovat, ze ,vice” supersport je jed-
noznacné Derbi, ale vitézem srov-
navéku je Yamaha YZF-R125, za
coz vdéci lepsimu pribéhu vykonu
a také nizsi porizovaci cené. [

Motocykl Derbi do testu
zapujcila firma
Meteorsports.r.o

a motocykl Yamaha Pavel
Jiranek. Méreni provedia
firma DK auto-moto s.r.o.

® ALTERNATIVA
APRILIA RS 125

Nevim, kam ten svét spéje, ale rozhodné k presvéddeni, Ze dvoudobé stroje jsou drahé na provoz
anespolehlivé. Pfitom pravé RS 125 by strcila obé nase testované konkurentky do kapsy. Na

= vyhér je z nékolika verzi:
= "“ 11 kW pro idicské opravnéni A1

nebo 18 kW pro A18 (maximum
motoru je na 22 kW v sérii).
Proc dfive vSichni pofizovali
tyhle stroje a nyni vsichni utikaji

k zakfiknutym ctyrtaktim?

-.-'-! Navic novou Aprilii nyni pofidite
- | zabezkonkurenénich 99 900 K¢.
| Juniofi, vzpamatuijte se
—Two-stroke POWER!

| Hawk

F i
S Japoncem se ve Francii o
mozna domluvite snaz.., 40
~ 1]
' nezs domorodcemems -
%

®» RAKOUSKO

Neblahou povést mame u nasich jiznich sousedd. Proto je dobré védét, jak se v pripadech
neopravnéného osoceni branit.

Ale ja jsem to zbozi opravdu zaplatil a neukradl.

Aber ich habe die Ware wirklich bezahlt, nicht gestohlen.

My zde nekempujeme, pouze susime spacaky a stany.

Wir kampieren hier nicht, sondern trocknen nur die Schlafsacke und Zelte.

To neni veteran, to je nova Jawa.

Das ist nicht ein Veteran, das ist die neue Jawa.

My jsme z Ceska, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

Wir sind aus Tschechien. Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

» ITALIE

Oblibenym cilem byvé Itélie. Tamni provoz je ale jesté o chlup drsnéjsi neZ ten nés. Ochutnat
italské speciality by pak mélo patfit ke sluSnému vychovéni.

Nemusite na mé troubit, snaZim se zorientovat.

Non dovete battere il clacson, sto cercando di orientarmi!

Jdi's tim skiitrem do p*dele!
Vaffanculo con quel motorino!

Pry vam tady viadne mafie?
Kdo chce, domluyise s kymkoli
Krejif... ~ e

Dvakrat pizzu, a poctivou. Mohu srovnavat, mame pizzerii v ulici.
Si dice che c'e'la maffia qui che vi governa?

My jsme z Ceska,

Noi siamo di Repubblica p i .
Ceca! Kozeny, Pitr,

Due pizze, ma buone! Ce la faccio a paragonare, ¢'&’una pizzeria sotto casa mia.
KoZeny, Pitr,
Krejcir...

® FRANCIE
Francie nékomu pfijde
zbytecné daleko, ale
prresto stoji za to. Zejména

Pafiz a riviéra. Problém
nastdva, jelikoz Francouzi
neradi komunikuji jinak nez svym rodnym jazykem. Pokud se pokusite ndsledujici
frdze pouZit, pozor na spravnou vyslovnost. Ani prepis neodhali vSechna tskali tohoto
jinak pékného jazyka. Snad vém pom(ize, kdyz si vzpomenete, jak mluvil knizepan

v Rumcajsovi a pokusite se ho napodobit.

Promiiite, nerozumim francouzsky.

Excusez-moi, je ne comprends pas frangais. [Exkyzé-mua, Z n kompron pa fransé.]
Sneky si nedam, dékuji. Prosil bych dva big meky a hranolky.

Les escargots? Non, merci. Je voudrais deux Big Macs avec pommes frittes. [Lez eskargo?
Non, mersi. Z vudré dé Big mak avek pomfrits.]

MiiZete mi, prosim, ukazat rukou smér, kterym se dostanu do kempu?

S'il vous plait, pourriez-vous me montrer la direction camping? [Sil vu plé, purié vim
montré la direksion kamping?]

Ta véZ vypada jako Petfinska rozhledna.

Cette tour ressemble a la tour Petfin. [Set tdr resémbl a la tur Petin.]

®» HOLANDSKO

Holandsko nebyva castym cilem, pfesto se najdou taci, ktefi se vypravi obdivovat tamni
krdsy. Aby nedochézelo ke zbyte¢nym nedorozuménim, pretiskujeme mimo jiné zfejmé
nejcastéjsi dialog s tamnimi strézci zakona. Co se tyce vyslovnosti, je to snad jesté horsi nez
u Francouzli. Navic mé nenapadd zadnd postava, ktera by vam pomohla.

Dobry den pane fidici, chtél bych vas jen upozornit, Ze vam vzadu

nesviti svétlo.

Goede dag, heer bestuurder, ik wil u er graag op attent maken dat de lichten achteraan uw
auto niet branden. [Chuje dach, he:r bestii:rdr, ik vil ii chra:ch op atent ma:kan dat de lichtan
achtra:n U autou ni:t brandan.]

Dobry den, ale ja Zadné drogy nevezu.

Goede dag, ik vervoer echt geen drugs. [Chuje dach, ik farfu:r echt chejn driichs.]

Coje tohle?

Wat voor een zakis dit? [Vat vo:r an zak is dit?]

Jo tohle. To mam pro babicku, ona si z toho déla masticku.

Oh ja, dit. Dat heb ik voor mijn oma, zij maakt er zalf van. [Ou ja:, dit. Dat heb ik vo:r mejn
ouma, zej ma:kt er an zalf fan.]

Je to opravdu eidam? Ten nas chutna tiplné jinak.

Is dit een echte Edammer kaas? Die van ons smaakt namelijk helemaal anders. [Is dit an
echte edamr ka:s? Di: fan ons sma:kt na:malak hejlema:l andrs.]

My jsme z Ceska, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa, Lipno. )

Wij komen uit Tsjechié: Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa, Lipno. [Wej ko:man aut Cechije...]

® IRSKO

Nadherny kraj, kde se hlavné hovofi svétovym jazykem. Co vic si clovék miize pft...
Prsi tady casto?

Does it rain here often?

Ne, jen tak tikrat do roka - na jare, v Iété a na podzim.

No, just three times a year — in spring, summer and autumn.

My jsme z Ceska, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

We are from Czech Republic, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

®» SKANDINAVIE

Magicky sever. Navstivit Skandindvii zatouZil alespori jednou snad kazdy z nds. Severské
staty maji sice kazdy svou vlastni fe¢, ale diky vysoké vzdélanosti se zde bez problémii
domluvite dobfe némecky a anglicky. Velkym tskalim pro cestovatele byva potteba lodni
prepravy, na kterou vétsinou narazi.

Vy Vikingové, my Kelti.

You Vikings, us Kelts.

Jedeme na Stavanger, Bergen a Nordkap.

We ride to Stavanger, Bergen and Nordkap.

Prosim vas, kde bychom mohli narazit na losy?

Excuse me, where can we meet elks?

Prii tady casto?

Does it rain here often?

Ne, pouze jednou rocné.

No, just once a year.

Vase mlyny jsou hezci nez ty holandské.

Your windmills are nicer than the Dutch ones.

Vas syr je chutnéjsi nez holandsky.

Your cheese is tastier than the Dutch one.

Chtéli bychom misto pro jeden maly stan, jeden maly motocykl a dva malé
motorkare.

We need a space for one small tent, one small motorbike and two small bikers.

V kolik hodin odplouva trajekt?

What time does the ferry leave?

Kde bych se, prosim vas, mohl vyzvracet?

Excuse me, where can | throw up?

» RUSKO

Pokracujeme na vychod, do Ruska a jeho byvalych republik, kde se asto rusky domluvite
také. Tamni ndrody jsou zvyklé vic nez kde jinde dodrzovat pitny rezim. Ovsem nékdy
méné je vice. Rusové jsou Slované, takZe se s nima dé lip domluvit, teda je myslen jazyk.
Nésledujici fréze jsou prepisem originalli v azbuce.

Ne dékuiji, vodku pred snidani nepiji.

Nét, spasiba, ne pju vodky péred zavtrakom.

Tak dobfe, ale jen malou, abych neurazil.

Charasé, no télka malénkuju, $toby néabidét.

Pillitr?

Pol litra?

My jsme z Ceska, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

My z Céchii, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

Ne, nahradni dily na Jawu vam dat nemohu, sam je potiebuji.

Nét, zapasnych castéj dlja Jawy ja némagu dat vam, mné nada bidut.

®» MADARSKO

Nase putovani zakoncime v Madarsku. Tato zemé ndm mé stale co nabidnout. A to
zejména mofe a kulindfské pochoutky.

Dobry den, nevite, kudy se dostaneme k Balatonu?
J6 napot, megmondand, hogyan jutunk a Balatonhoz?

Ta ¢abajka je dobra, ani moc nepali.

Ez a kolbdsz finom, nem csipds.

Nemél byste krajic chleba?

Van egy szelet kenyere?

Ne dékuiji, uZ si nedam, bojim se jit na zachod.

Nem, kdszonom, mar nem kérek, félek vécére menni.

My jsme z Ceska, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.
Mi Csehorszdgbdl vagyunk, Hasek, Jagr, Cech, Rosicky, Jawa.

Doufame, ze vam nés$ slovnicek po-
mitiZe pii cestach a vylepsi povést
Ceskych turisti. Mimochodem, Ze
vam chybi Slovensko? Predpokla-
ddm, Ze na$im bratrim stale ro-
zumime dobre. Tak snad jen jedno

upozornéni. Az na srazu sbalite né-
jaky sympaticky protéjsek, jakmile
vyslovi ,musim grcat’, neni to vy-
zva pro vyhledani klidného zékouti
pro spole¢né radovanky. Prosté se
mu chce jenom zvracet. o



