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Zablesk ceské nadéje

Nadéje, to je presné slovo, které svym ndvratem do jedné stopy vzbuzovala
v domadcich fanouscich prazska Pragovka. JenZe vyroba nevydrzela dlouho
a po problémech mateiské firmy byla ukoncena. Po motocyklovém
pragovackém vzepéti zbylo jen nékolik modeli, a mezi nimi i dvoudobad
Praga ED 250, ktera se jesté dnes da obcas sehnat na inzerdt.

Ivo Helikar
ivo@cmn.cz

foto: lvo Pospisil

e vsichni ptvodné sou-

hlasili s vyuzitim zdéde-

nych dvoudobych moto-

rt, dvéstépadesatek z Jaw
593, ale byla to nejjednodussi ces-
ta, jak vyuzit agregaty uskladnéné
v prostorach hostivaiské tovarny.
Stacilo jen na vika nechat vyro-
bit nové napisy Praga a posledni
vyvojovou verzi kapalinou chla-
zeného jednovalce Jawa s péti-
stupniovou prevodovkou trochu
upravit. Co se tyka zmén, pridal
se vyvazovaci hridel a odstranil
neutral mezi ¢tytkou a pétkou.
Dokonce nezmizely ani véechny
népisy znacky Jawa, které muzete
na karterech vypétrat.

Bylo také nutné, aby stroj
splnil legislativni homologac-
ni kritéria, k ¢emuz pomoh-
lo snizeni vykonu na 18 koni.
Motocykl dostal domaci kar-
burator znacky Jikov s mensim
primérem difuzoru a vymé-
nila se tlumivka vyfuku. Pro-
toze ale stale existovala moz-
nost, aby si majitelé vyménou
tohoto karburatoru za znacku
Bing a pravé tlumivky vyfu-
ku zdvihli vykon aZz k hrani-
ci 38 koni pti 6500 otackéch,
moc ptvodnich neotevienych,
z hostivaiské tovarny vypusté-
nych modelt uz dnes nenajde-
te. Ke karburatortim jsme nasli
jeden nazor podepfeny praxi:
»Zajimavé je, Ze motor se snize-
nym vykonem a karburdtorem
Jikov nemél vétsinou problémy
s mechanickym startovdnim,
a to ani za studena. Motocykl
s vétsim vykonem a karburd-

torem Bing nékdy po delsi pre-
stdvce trucuje a chvili trvd, nez
ho probudite k Zivotu.“

Prodévana verze byla vyba-
vena oddélenym mazanim Mi-
kuni s nddrzkou oleje v trub-
ce ramu. Motor byl zasazen
do ramu z kulatych ocelovych
chrommolybdenovych trubek,
v dolnich partiich zdvojenych.
Zadni kyvna vidlice byla svare-
na z lehké slitiny obdelnikové-
ho profilu. Pfedni vidlice zaca-
la u znatky Marzocchi, model
Magnum 50, a pozdéji presla na
Paioli Blue Steel s moznosti se-
Fizeni Gtlumu v obou smérech.
Ani zadni tlumi¢ neztstal od
zactatku vyroby stejny. Nejprve
byl znacky WP, ale nasli byste
i levnéjsi domaci tlumice.

Vykon maly,
ovladatelnost dobra
Na jizdni vlastnosti si majitel

ED 250 nemohl stézovat. Po-
mohla moznost sefizeni a po-
vedly se kotouc¢ové brzdy
Brembo. Domdci vyroby byly
napiiklad podsedlové kry-
ty a bo¢ni kryty nadrze, ostat-
ni plasty nesly nalepku Acer-
bis a UFO. Jenze motocykly uz
jezdi néjaky ten patek a nejspid
dnes na nich najdete uplné jiné
plasty nez ty pavodni.

Do sériové vyroby prisel mo-
tocykl v srpnu 1998 a hned se
objevil nejen na nasem trhu,
ale i ve Svédsku, Italii a Némec-
ku. Dokonce byl zdjem v Kana-
dé a Australii. Dodnes muzete
Pragovku na cestach potkat, od
zacatku $lo hlavné o zdjemce
o hobby off-road jizdu. Puvod-
ni cena byla 109 000 K¢, nyni asi
tak od 35 do 65 tisic.

Tvrdé zachdzeni neni na zd-
vadu, rozbité plasty nebo svétlo
se dajilehce nahradit jakymiko-
liv neoriginalnimi dily, jak po-
pisuje jeden z majitelt: ,,Upravy
byly vyvoliny zpiisobem pouZi-
ti, pripadné potiebou ndhrady
starych poskozenych dilii. V te-
rénu je Pragovka celkem pfi-
jemnym ndstrojem a na jezdce
klade podstatné mensi ndroky
nez srovnatelné ostiejsi dvésté-
padesdtky. Poméru kubatura/
/vykon odpovidd i pomérné vel-
ka Zivotnost pistu. Jako vyborné
za ty penize hodnotim odpru-
Zeni - predni plné nastavitelnd
vidlice Paioli Blue Steel 46 mm
a zadni plné nastavitelny cent-
ral WP. Dalsim pozitivem jsou
brzdy Brembo, pricemz zadni
neni tolik jedovatd jako na ji-
nych MX strojich. To spole¢né
s ,hodnym® motorem eliminuje
nebezpeli zasldpnuti motoru na
minimum.

A jak je to s poruchovosti
stroje? ,, Poruchy se Pragovce ne-
vyhybaji, ale v porovndni s jiny-
mi je na tom celkem dobfe. Bo-
lavym mistem je kladka tazeni
a elektroinstalace s dobijenim.
Zbytek poruch byl ndsledkem

» V PRISTiICH CMN

Absolutni hodnoceni CMN: % % 5 v ¢
Vyroba: 1998-2003

(Cena: od 35 000 K¢
®» HODNOCENI
Motor * Kk e
Jizda, ovladatelnost * Kk Yok
Vybava * %k
Kvalita, zpracovani * kYo Yok
Vykon/Cena * K Yol

® SERVIS

Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 5000 km.

dodnes vypétrat napisy ,Jawa"

zanedbané 1idrzby nebo diisled-
kem neodbornych zdsahii, na-
priklad v ekonomicky sefizeném
ddvkovacim Cerpadle motorové-
ho oleje a karburdtoru. Také Zi-
votnost dilii je imérnd zpiisobu
pouzivdni.“ Bezproblémova je
spojka, jen s trochu vétsi silou
potiebnou ke zméac¢knuti. ,Zato
u prevodovky je poznat, Ze jde
o motor Jawa - md delsi krok,
sem tam falesny neutrdl, sem
tam poruchu fadiciho mecha-
nismu. OvSem htidele a kola asi
nikdo neznici. Z vybavy jsou za-
jimavé dvé nddrze s dvojitou re-
zervou. Bocéni stojdnek je trochu
ktehky, uz jsem ho nékolikrdt va-
fil. Jeho tihel ddvd motorce velky
ndklon. Zpracovani jako celku je
spise primérné, nékteré detaily
by mohly byt vyrazné lepsi.“

Do zavéretného hodnoce-
ni Ize tedy jako prednosti uvést

Podivame se na Cagivu Raptor. Oba objemy, 1000 i 650, vychazely

zitalského designu spojeného s japonskym motorem Suzuki.
Napiste ndm své zkuSenosti na e-mail redakce@cmn.cz
nebo na www.facebook.com/cmn.cz

hlavné cenovou dostupnost,
ale i odpruzeni, ovladatelnost
a brzdy. V zéporech by se ne-
mélo zapominat na problema-
tickou kvalitu zpracovani a niz-
ky vykon. [

TECHNICKE UDAJE

Praga ED 250

Objem 246 cm®

Vykon 13,2 kW /18 k@6000

Tocivy moment 26 Nm@4700

940 mm
126 kg

Vyska sedla

Hmotnost (bez naplni)

Motor: dvoudoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 70 x 64 mm,
kompresni pomér 9,8:1, karburator,
nozni startér, elektronické zapalovani,
vicelamelovd spojka v oleji, pétistupfiova
prevodovka, sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: trubkovy uzavieny ram z (Mo
trubek, vpiedu teleskopickd vidlice, vzadu
centrdlni tlumic, brzdy vpredu kotouc

& 260 mm, dvoupistkovy tfmen, vzadu
kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy tfmen,
pneu vpfedu 90/90-21, vzadu 120/80-18

Parametry: rozvor 1495 mm, nadrz 8,51,
mnozstvi oleje v motoru 1,31, specifikace
oleje 80W-90

» TECHNICKA PORADNA
Baterka zapojena naopak

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Pripravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Neptejte se mé, jak se mi to povedlo,
mél jsem blbej den, pospichal jsem,
a omylem jsem zapojil baterku opac-
né. Prosté jsem plus pol motorky pfi-
pojil na minus pél baterky a naopak.
Ted'kdyz chci zapnout klicek, nic se ne-
déje. Je baterka v haji? Nebo jsou od-
palené pojistky? Nebo jsem odpalil ce-
lou elektriku? Motorka je Yamaha FZ6
zroku 2004, Co s tim? Mam se to poku-
sitrozchodit sam, nebo se mam rovnou
svéfit do servisu, abych nenadélal jesté
vicSkody? Diky, Likes

Muzete mit kliku, ale stejné tak
to mize dopadnout i hait. Dnes-
ni moderni motocykly maji sa-

moziejmé ucinnou ochranu
pred prepolovanim, ale ne vidy
funguje na 100 %, protoZe elek-
tricky systém se pii prepolovani
dost ¢asto chova zcela nevyzpyta-
telné. V nejhor$im pripadé bude
v héji cela fidici ECU a regulator/
/usmériiovac a bude tieba je vy-
ménit. Také by mohl byt spaleny
alarm, pokud ho mite nainstalo-
vany. Ale to, Ze po zapnuti kli¢-
ku se nic nedéje, je v téhle chvili
vlastné docela povzbudiva infor-
mace, protoze by to mohlo zna-
menat, ze hlavni pojistka mohla
splnit ucel, pro ktery je v motor-
ce nainstalovand, a spélila se dfiv,
nez se mohly ostatni elektric-
ké komponenty poskodit. Ne-
skakaly v§ude mozné modré jis-
kry, kdyz jste zkousel startovat?
Hlavni 30A pojistka je umisténa
samostatné ve startovacim relé
pfimo nad baterkou oddélené
od ostatnich pojistek, které jsou
vpravo vzadu pod sedlem.

Kromé hlavni pojistky bude
nutné zkontrolovat také véechny
ostatni pojistky, ale je tfeba fici,
Ze i pokud pojistka splnila svoji
funkei, muze byt poskozena ba-
terie nebo nékteré casti elektric-
kého systému. e

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky

» AKCE

Karpatsky enduro extrém

Red Bull Romaniacs, Sibiu, Rumunsko, 2.—6. 7.

ed Bull Romaniacs je po-
Rvaiovén zajeden z nejhez-

¢ich podnikt extrémniho
endura. Kombinace naro¢ného
zavodu s nddhernou prirodou
rumunskych Karpat a tajem-
né Transylvanie prilakalo letos
pres 365 zavodniku ze Ctyficeti
zemi svéta. Mezi nimi nechybé-
li ani jezdci z Ceské republiky,
kteti zaznamenali vyborné vy-
sledky. Zdenék Cyprian a Ras-
tislav. Hanu$ (Cyprian s.r.o
team) zvitézili v kategorii Ex-
pert Team. Kategorii Hob-
by Team pak ceské tymy zcela
ovladly. 1. misto Ale§ Vondrak,
Ondrej Rathousky (Dr.K racing
team No.), 3. Miroslav Ota-
hal, Richard Marsalek (Endu-
rozabreh), 5. Oldfich Brazina,
Vlastimil Stupka (Bodroteam),
6. Jifi Fila, Jifi Fila ml. (Dr.K ra-
cing team No.2).

Své zazitky z poslednich mo-
mentl zdvodu zaznamenat Jifi
Fila takto: ,Po dojeti do cile se
koukdme na jezdce, kteti maji
srdce a ddvaji si prejezd pres
bazén. Je to fakt ndfez. Je na
co koukat. Profici, ktefi uz jsou
v cili, Jonny Walker, Andreas
Lettenbicher a Alfredo Gomez
skaci ve volnych chvilich do bah-
nitého bazénu. Po chvilce berou
na ramena vitéze celého zdvo-
du Grahama Jarvise a vrhnou
ho tam také. Umi se bavit. Mezi
viemi jezdci vietné nds viddne
uvolnénd atmosféra a pivko tece
proudem. Je horko na padnuti,
ale nikomu to nevadi.

Seddme na motorky a jede-
me do depa. Ondra jesté cvicné
hdzi krysu o betonové zdbradli.
Prerazi si tii Zebirka, ale to nic
neméni na jeho radosti z vitéz-
stvi. Nakldddme motorky, bali-

me depo a u toho popijime pivko
a jiné dobroty. Chystdme se na
veCerni pdrty s vyhldSenim vi-
tézii. Bar je ndm maly, dobfe se
bavime a pti vyhldseni nechybi
slzicky dojeti. Dokdzali jsme to,
dojeli jsme RED BULL ROMA-
NIACS 2013.¢ [ ]

red, foto: redbullromaniacs.com



