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Triumph Tiger 800/800 XC

Silnicni

a terénni model

Pfimy konkurent
bavorské rady F

Silny motor
v terénu nezlobi

Tygri dvojcata

Triumph prichazi s prvnim tfivalcem
na svété pro terén, dobrodruzstvi

a cestovani, s motocyklem s vyraznym
offroadovym potencidlem. A hned ve

dvou variantach!
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bé novinky Triumphu
byly predstaveny letos
vMilané avtéchto dnech
uz zacinaji sjizdét prvni
kusy z vyrobni linky v britské to-
varné v Hinckley. Tim se trochu
vyvraceji povésti o tom, Ze nové

modely se vyrabéji v jedné ze tii
tovaren Triumphu v Thajsku.
Nikoli. Jsou montovany opravdu
ve Velké Britanii, i kdyz mnoho
komponenti z Thajska skute¢né
je, ¢imZ pomahaji drzet ceny na
konkurenceschopné urovni. Ze-
jména viici BMW F 650/800 GS,
na které jsou oba nové moto-
cykly jasné cilené. A stejné jako
némecky fadovy dvouvilec, pfi-
chazeji i britské trojvaly ve dvou
verzich: Tiger 800 v asfaltovém
havu a na offroad se soustfedi-

ci Tiger 800 XC (XC jako cross
country).

Spoleé¢na platforma

Adventure touring neni nic no-
vého pro znacky jako BMW,
KTM nebo Yamaha, ale je to upl-
né novy trh pro Triumph. Samo-
ztejmé, kdysi, v roce 1960, slavi-
ly fadové dvouvalcové Triumphy
650 spoustu triumf v americ-
kych poustnich zavodech, ale
my ted mluvime o Bloorové ére.
Oba modely maji novou, spole¢-
nou platformu, navrzenou tak,
aby je jasné oddélovala od Tige-
ra 1050 a od 675 Street Tripla.
Proti velkému Tigeru jsou vice
do terénu a proti Streetu zase
vyrazné cestovnéjsi. Oba modely
maji vyrazné offroadové zamé-
feni, které je odliSuje od vSech
dosavadnich Tigerti. Motor je
z 85% novy, pouze hlava valct
a hrdla se vstfikovaci zustala ze
675kového motoru, ktery poha-
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ni pravé Street Triple a Daytonu.
Triumph tak vytvofil jediny tii-
valec v této t¥{dé a vznikl tak mo-
tocykl, ktery ma vice sily, lep-
St rozloienl’ tocivého momentu
jeho konkurenti.

Triumph odekava, Ze vétsi ¢ast
objednavek, cca 55 %, z celko-
vé pldnovanych cca 7500 Tigerti
pro rok 2011 ptjde na zékladni
silni¢ni verzi, zbytek na terénnéji
zaméfenou variantu XC.

Tiger 800

Par dni na severovychodé Spa-
nélska, kolem nadherného masi-
vu Montserrat severozapadné od
Barcelony, mi dalo moznost do-
konale porovnat obé dvé varian-
ty. Hned po nasednuti na silni¢-
néjsi osmistovku jsem ov§em po
nékolika metrech zastavil a zved]
sedlo 0 20mm na vys$§i ze dvou
poloh, ze kterych si mizete vy-
brat. Je to zalezZitost 30 vtefin, po

kterych jsem se ale na Tigeru 800
citil mnohem vic doma.

Tiger 800 je pohdnény zcela
novym 799kubikovym 12ven-
tilovym tfivalcem, pocitové je
pfijemné uzky, a to i v porov-
néni s fadovym dvouvalcem od
BMW. Motocykl je velmi agilni,
lze snadno prehazovat ze strany
na stranu v sérii po sobé jdou-
cich zatacek, takze vyjezdy na-
horu na horské priismyky jsou
doslova za odménu.

Vyborny motor

Hlavnim didvodem, pro¢ je Tiger
800 tak dobry, je vynikajici mo-
tor. Je naladén na poskytovani vy-
konu a to¢ivého momentu v $iro-
kém spektru otacek a privadi se
k Zivotu kratkym stla¢enim tla-
¢itka elektrického startovani, na-
Cez se ozve vyrazny hukot, tak
typicky pro vSechny tfivalce Tri-
umphu, volnobéh se usadi na po-
meérné vysokych 1500 otackach

a vy muzete vyrazit. Zpocatku
citite malinké vibrace ve stupac-
kach, ale potom, na velké vétsi-
né otackového pole (které kon-
¢i v 10 000, kam se bézny majitel
Tigera 800 pravdépodobné ni-
kdy ani nedostane), jsou stupac-
ky perfektné klidné.

Vsttikovani Keihin EFI s op-
timalizovanym mapovanim po-
skytuje cisty, hladky néstup, zad-
na stopa po néjakém zakaslani
od zavieného plynu. Tenhle mo-
tor je velky ptinos pro offroad,
a presto neobétuje ani zrychleni
na délnici. Nejlepsi slovo k po-
pisu motoru je: okouzlujici. Je to
skute¢né flexibilni motor, ktery
je radost pouzivat. Také odstup-
flovani prevodovky je bez chyby,
a fazeni je tak Cisté, Ze pti faze-
ni nahoru nebudete muset nikdy
pouzivat spojku. Na tomhle faze-
ni Triumph zapracoval a opét to
ocenite hlavné v terénu, kdyz sto-
jite ve stupackach.

Lita kola a jina geometrie odlisuji
silni¢ni osmistovku od modelu XC
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MINIROZHOVOR

Slabsi brzdy

Tiger nemad nastavitelné pérova-
ni (s vyjimkou predpéti pruziny
na zadnim tlumici), ale pérovani
Showa je v zakladu dobte nasta-
vené. Kombinuje tuhost i kom-
fort, takze jediné zklamani na
Tigeru 800 byly brzdy. Pouze
dvoupistkové timeny, byt se sa-
pajici po dvou 308mm pted-
nich kotoucich, nemaji tolik sily
v zubech, jak byste chtéli pti jiz-
dé na asfaltu, zejména za dnes-
nich preplnénych jizdnich pod-
minek a navic tfeba s rosténkou
nebo v plné cestovni palbé. Na-
vic ma pedal zadni brzdy hodné
dlouhy zdvih, nez se viibec néco
zaéne dit, nez ten jeden pistek
vzadu za¢ne néco délat. Obé ty-
hle vlastnosti jsou sice fajn pri
jizdé na $otolinovém povrchu,
ale pro ty, ktefi si chtéji poridit
Tigera 800 zejména na silnici,
jsou brzdy Nissin zklamanim.
Mimochodem, Triumph zvazu-
je montdz jinych vidlic na Tigera
800 XC, takze s tim by se moh-
lo svézt taky jiné nastaveni brzd
u silni¢ni verze. Ze by stacily jen
jiné brzdové desticky?

Tiger 800 XC

Prvnim prekvapenim byly vy-
nikajici schopnosti offroadové-
ho XC na asfaltu, kde se i ptes
jeho pomalejsi, i kdyz leh¢i fize-
ni s 21palcovym prednim kolem
ukadzalo, Ze na sebe navazujici os-
tré zatdcky ,,kdrvuje“ mozna jes-
té1épe nezjeho silni¢ni kolega. Je

® HISTORIE TIGERU
0 VYVOJI DRUHD

Tiger ma ze v3ech trivalcovych modelovych variant tovarny z Hinckley nejdelsi Zivot.
0d zahdjeni vyroby v roce 1992 jich Triumph vyrobil vice nez 30 000, a tak se podi-

vejme, jak se vyvinul az do dnesni podoby.

1992

Prvni generace Tigera, T409, pouzivala
stejny trubkovy patefovy ram a stej-
ny 885kubikovy karburatorovy motor
jako vSechny tehdejsi tiivélcové Trium-
phy. Motor byl pouze upraveny tak, aby
déval méné koni, presné 85, ale v Sirsim
rozpéti tocivého momentu. Tygr prvni ge-
nerace nabizel vsechny praktické vyhody
dudlnich, on- i offroadovych motocykld.

1998

to ¢astecné diky i o néco $irs$im,
vy$$im a dozadu protazenym fi-
ditkam, ktera davaji lepsi pakové
poméry a ¢aste¢né i diky vybor-
nym pneumatikdm Bridgestone
Battle Wing.

Ale je to terén, kde vas Tiger
800 XC opravdu zaujme. Po
obédé nam vymeénili bridges-
tonky za seriézni terénni $pun-
tovky Metzeler Karoo, které byly
sice 0 néco horsi na asfaltu, ale
mély hromady ptilnavosti a da-
valy spoustu davéry na $térku,
na $otoliné, v pisku i v kameni-
tém a skalnatém terénu, zkrat-
ka v§ude, kudy nas vedla nase of-
froadova trasa.

Jak uz jsem zminil, klicovym
prvkem v balicku XC je opét vy-
nikajici motor. Opét se totiz uka-
zalo se, ze nejlepsi z obou svéta,
ve srovnani s dvouvdlci (nebo
jednovalci) a ctytvalci, je zlata
stfedni cesta - tifvélec.

Pod plasty je Tiger naprosta klasika.

Co také chcete porad vymyslet...

1992

V roce 1998 prichazi nova generace tfivélcového motoru, motoru, ktery o dva roky dfi-
ve debutoval ve sportovni Daytoné. Objem u Tigera ovsem zistal beze zmén, 883 cm?
(Daytona méla objem zvednuty na 955 cm?®). Modfi si uz sprdvné vzpomnéli, Ze ta-
hle modernizace znamenala také prechod od karbcii ke stiikacce. Prvniinjektovany

Inzerce

» KONKURENCE

Jak jste si precetli v testu, Tiger 800 je zaméFeny na jediného konkurenta, na osmistov-
kové BMW, které se prodava také ve dvou variantach, oviem s mimé matoucim ozna-
Cenim objemu (oba modely pohéni tentyz motor). | zdkladni Tiger 800 s parametry
94 k/79Nm a pIné natankovymi 210 kily je o hodné vic motocykl nez 71koriové BMW
F 650 GS se 75 Nm a 199 kg, ktery md navic o tfi litry paliva méné. A kdyz se podivdme
na offroadové protéjsky obou znacek, tak tady to vychdzi na 94 k a 79 Nm ve prospéch
Tigera 800 XC, oproti 85 konim a 83 Nm u F 800 GS, ktery vazi 207 kg. Ale opét s men-

$im mnoZstvim paliva.

BMW F 650 GS

Ctyfiv jednom

Vlastné, obé varianty Tigera 800
jsou ctyti motorky v jedné. Za
prvé je to velmi prakticky mo-
tocykl pro kazdodenni jizdy
do prace za kazdého pocasi, je-
ho?z relativné vysoké sedlo vam
umozni vidét nad stfechy aut
pro planovani trasy a strategie
prijezdu méstem, s velkym re-
jdem pro idealni ovladatelnost
a lehkym, presnym fizenim.
Kvuli tomu se urdité stane fa-
voritem vSech motocyklovych
kuryri. Pockejte a uvidite. Za
druhé a tfeti je to adaptabil-
ni, uZivatelsky privétivy vsu-
dechod. Jednak pro toho, kdo
dava vic prednost asfaltu, a jed-
nak pro toho, kdo je vic $tastny
na $térku a v tézkém, uplné ne-
mozném terénu, kdo potfebuje
zvlastni schopnosti verze XC.
A za ¢tvrté neni Tiger 800 zcela
bezzuby ani na dalnici, vzdyt je

motor daval 87 koni pfi 8200 otdckach, dru-
ha generace Tigerd se ale uz soustfedila ze
100 % na asfaltové vyugziti. Jinymi slovy,
terén prakticky nula.

2001

Dalsi meznik v typologii Tigerd prisel v roce
2001. Tiger 955i zachovdvd stejny ocelovy
ram jako jeho predchlidce, ale motor do-
stava poreci sily navic, zamontovanim stej-
ného 955kubikového tfivalce ze sportovni
Daytony. Motor byl sice také odladény, 105
koni pii 9500 oproti 147 konim Daytony, ale
pii podstatné vétsim to¢ivém momentu —
92 Nm uz v ultranizkych 4400 otéckdch. Pro
porovndni, predchozi 883kubikovd stiikac-
ka méla 85 Nm pfi 6400.

2004

BMW F 800 GS

homologovan na nejvyssi rych-
lost 211 km/h.

Milo, jak se tak na to kou-
kam, pockejte, sakra, kde mam
ty mapy, které jsem kdysi scho-
val, kdyZ jsem mél v planu jet do
Egypta uvidét pyramidy? Slysel
jsem, ze se tam ted ¢lovék dosta-
ne pres Libyi... e

TECHNICKE UDAJE

Triumph Tiger 800/800 XC

Objem 799 cm?
Vykon 70 kW/95 k@9300
Tocivy moment 79 Nm@7850
Hmotnost 210/215kg
(provozni)

Cena 8950/9980 EUR
(cca 225 000/255 000 K¢)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
tiivalec, DOHC/12, vrtani x zdvih

74 % 61,9 mm, vicebodové sekvencni
vstfikovani paliva, Sestistupiovd
pirevodovka, vicelamelova spojka v olejové
l&zni, sekundami prevod fetézem

Podvozek: ocelovy dvojity patefovy ram,
vpredu pIné nastavitelna USD vidlice Showa
) 43/45 mm, zdvih 180/220 mm, vzadu
hlinikové kyvna vidlice s jednotkou Showa

s hydraulicky sefiditelnym predpétim, zdvih
170/215 mm, brzdy Nissin na préni's ABS (za
priplatek cca 550/700 EUR) vpfedu

2 kotouce & 308 mm, dvoupistkové tfrmeny,
vzadu kotouc & 255 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 110/80-19/90/90-21,
vzadu 150/70-17, lita/dréténa kola

Rozméry: délka 2215 mm, vyska
1350/1390 mm, $itka 795/865 mm, vyska
sedla 810/845 mm, rozvor 1555/1568 mm,
Gihel fizeni 23,7°/23,1°, stopa 86,2/91,1mm,
nadrz 191, olejova néplii 3,71

1998

V roce 2004 se situace obratila. Zlistal motor, novy je ram a revidovany podvozek. Ba-
licek je jeSté vice zaméFeny na silnicni pouZiti, s ostiej3i geometrii fizeni, krat3im roz-

Ing. Martin Lébl

spolumajitel Moto S+P

@1 Jak dlouho se pohybuje-
te mezi motorkami a co vas
k nim ptivedlo?

Od mali¢ka, kam moje pa-
mét sahd - jsem ze strojarské
rodiny, vyrostl jsem mezi Jawa-
mi a CZ, jezdim od 13 let.

@1 Takze laska k jedné stopé
prerostla v praci?

Jezdil jsem na motorce uz na
stfedni $kolu, také kazdy vol-
ny vikend, vSechny penize sly
do benzinu a oprav. Po promoci
a vojné byla firma logickym vy-
usténim vztahu k motorkam.

@I Co pro vas znamena mo-
torka?

Svobodu, odreagovani, nezavis-
lost, technickou lahiidku a v po-
sledni dobé i jedinou moznost,
jak byt chvili sam.

@1 Ceho byste chtél v podni-
kani dosahnout?

Samoztejmé uplného ovladnu-
ti trhu... A ted vazné - byli by-
chom radi, aby nase firma byla
pro zékazniky synonymem pro
spolehlivost, otevienost a od-
bornost, aby lidé odchazeli s po-
citem, Ze to umime, chceme vy-
hovét a bavi nas to.

Zpovidal Martin Houska

Trivalec ma zaklad ve sportovnich modelech 675

Pristrojovka se zvlastné cejchovanym otackomérem je typicky Triumph

vorem a tuzsim odpruzenim s omezenym
zdvihem vidlic, to vSechno zaméfené na
rychlejsi reakci fizeni a vyssi obratnost. Sil-
nicni ndstrel podporuji 14paprskova litd hli-
nikova kola s bezduSovymi pneumatikami,
kterd svym rozmérem 19 palcli pouze optic-
ky navozovala dojem endura, a i ta byla
v roce 2006 nahrazena u Tigera 1050 17pal-
covymi silnicnimi koly. K tomu pfibyly ra-
didIni brzdy a plovouci kotouce, coz defini-
tivné eliminovalo jakoukoli, byt'i vzdalenou
vazbu na terén.

2010

S debutem Tigera 800/800 XC se vyvoj
druhu Tiger dostavé do dalsi, vyznamné
offroadové etapy. Pane Darwine, tak
takhle se vyviji motocykl.

2004

2006
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