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yla to pravé cestovni mo-
torka, v které mél dvou-
valcovy fadak svou pre-
miéru. V roce 2006 se
zadaly prodavat polokapotovana
sportovné-cestovni F 800 S a za-
roven s ni i celokapotovany ces-
tacek F 800 ST, ktery v nabidce
vydrzel az do loniska. Az po nich
prisel naha¢ F 800 R a velmi ob-
libené cestovni enduro F 800 GS.
Esko z portfolia zmizelo jiz dév-
no, kdyz bylo de facto nahrazeno
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nahéacem, estécko mélo u znacky
orientované hodné na cestovni
stroje své misto vzdy, ovéem za
ta léta uz si fikalo o aspon lehky
update. Nové GT se tedy da brat
za hodné vymazlené ST.

Co je nového

Mn¢é osobné se estécko nikdy
nijak zvl4st nelibilo, bylo tako-
vé hranaté, geometrické, hlav-
né v Celni casti. Pravé ¢cumdk
je na gétécku nejvice uprave-
ny a podle mého ndzoru vy-
pada novinka podstatné lépe
nez statenka. Cisi z ni dyna-
mika a velké plégo vyslovené
laka k tomu, abyste nacvakli
ptiplatkové kufry nového typu
a vyrazili hodné daleko. Dal-
$imi novotami jsou jina, opét
vyrazné dynamictéjsi a hlavné
leh¢i kola ¢i vysoko zvednutd
sportovni koncovka, pfipomi-
najici tu na nahatém erku.

Z viditelnych zmén jsou tu
snad uz jen normalni pfepina-
¢e blinkrtl namisto starych ba-
vorackych ¢ del$i nozicky zr-
catek, a mtiZzeme se vrhnout na
odli$nosti, které jen tak ocima
nepostiehnete. Vibracim odol-

néjsi konicka riditka jsou umis-
téna o 20 mm vys, stupacky jsou
0 10mm niZze a o dal$ich 10 mm
vice vepredu, a aby zadny z bodil
ergonomického trojuhelniku ne-
byl usetfen zmén, sedlo je $irsi.
Zamér je evidentni, udélat poho-
jizdni rezim.

Pokud uz z predchoziho vy-
¢tu mate dojem, Ze je z gétécka
dost jiny stroj, jesté nevite, co se
odehralo na podvozku. Zdvihy
vpfedu i vzadu byly zkraceny ze
140 na potad jesté dostacujicich
125mm, coZz motorce pridalo
na presnosti pii fizeni, o 50 mm
delsi krasna jednoramenna kyv-
ka zase znamena lep$i stabilitu.
Uzite¢na hmotnost byla zvysena
o znacnych 11 kilo, coz je u tu-
ristické motorky vzdy potésitel-
né (207kg, tolik nenalozite na
lecktery supertourer), a logicky
tedy byl upraveny podsedlovy
ram. A kdyZz uz se tak motdme
kolem téch zdvihii a podsedla-
ku, tak vézte, Ze sezeni md nyni
pilot o celych 40 mm nize, v rov-
nych osmdesati ¢islech. U cesta-
ku stfedni kategorie byla tako-
vahle vyska docela zarazejici.

Pfedni vidle stile postradd
moznost jakéhokoli nastaveni, na
zadni centréle $telujete predpéti
pohodlné hydraulicky koleckem,
a premiérové se do malého efka
dostava priplatkovy systém ESA,
kdy si tlumici charakteristiku vza-
du muzete prepinat ¢udlikem na
fiditku. Stejné tak je mozné gétéc-
ko vybavit protiprokluzovym sys-
témem ASC, coz jsou véci, o kte-
rych si konkurence muize nechat
zdat. Jo a malem bych zapomnél,
maximélni vykon motoru se vy-
$plhal o celych pét koniki na rov-
nych 90, ale pokud mate fidi¢ak

~ nemusi vzdy znamenat jen
velkého boxera, pfipadné
Sestivalcové kacko. Pro
ty, kdo nechtéji nebo si
nemohou dovolit vyse
uvedené, nabizi modrobila -
vrtule alternativu, malou
lehkou osmistovku. Ta nyni
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A2, muzete si motorku objednat
ve verzi 35 kW. To také neni $pat-
nd zprava. ..

Jako doma

JelikoZ nemdm porovnani se sta-
rym estéckem, nepovim vam, do
jaké miry se vSechny ty zmény
projevily. Ale feknu vam, jak GT
funguje.

Posazje opravdu velmi pfijem-
ny. Vyzvedaval jsem si motorku
v Praze ve Stodulkach na Inveltu,
a potteboval se dostat do Brani-
ka do redakce, pokud mozno bez
dramatickych situaci, nebot jsem

TECHNICKE UDAJE

BMW F 800 GT

Objem 798 cm?®

Vykon 66 kW/90 k@8000

To¢ivy moment 86 Nm@5800

Hmotnost 213 kg (provozni)
275375K¢

(testované provedeni* 306 810Kc¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

82 x 75,6 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani BMS-KP & 46 mm, na piani
kontrola trakce ASC, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod femenem

Cena

Podvozek: hlinikovy dvojity pétefovy
rdm, vpfedu nenastavitelnd teleskopicka
vidlice & 43 mm, zdvih 125 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 125 mm,
hydraulicky nastavitelné predpétia na
pfani elektronicky nastavitelné tlumeni
ESA, brzdy Brembo s ABS vpitedu 2 kotouce
& 320mm, Ctyipistkové timeny, vzadu
kotou¢ & 265 mm, jednopistkovy tfrmen,
pneu Continental vpfedu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17, lité rafky 3,50/5,50"

Parametry: délka 2156 mm, Sitka 905 mm,
sedlo 800 mm, rozvor 1514 mm, Ghel fizeni
26,2°, stopa 94,6 mm, nddrz 151, uZitecnd
hmotnost 207 kg, udavand spoteba
3,4/4,31na 100 km pii 90/120 km/h

* testované provedeni: ESA, ASC, RDC,
vyhfivané rukojeti, palubni pocitac, centraIni
stojan, drzaky kufrd, LED blinkry

zrovna nebyl oble¢en zcela 100%
podle svych zasad (proti bezpoc-
tu hazardért, co denné na sil-
nicich potkdvam, jsem byl ale
skoro jako rytit v brnéni, z kom-
pletni vybavy mi chybély pouze
motorkové kalhoty a chréanice
na kolena, jel jsem v obycejnych
dzinach, na coz nejsem zvyKkly).
Pfehodil jsem nohu pres sed-
lo, mirné se predklonil k ridit-
kiim, rozjel se, dal nohy na stu-
packy a byl ,,doma*“. Takhle bych
si predstavoval sezeni na lehkém
cestacku se sportovnimi ambice-
mi. Snad jen k sedlu mam vytku,
je tradi¢né bavoracky mékké, to
nemdam rad, a i kdyz si co chvi-
li poposedavam dozadu, vzdyc-
ky se po case ocitnu zpatky na
nadrzi, kde citim v predni ¢as-
ti pod polstrovanim uz kostru
sedla. V horkych dnech také se-
znate, Ze bo¢ni tahy hlinikového
ramu prebiraji od motoru po-
mérné dost tepla.

Pékné odspodu
Zatimco velké cestdky se ve més-
t¢ citi ponékud elefantozné,

F 800 GT je zde naopak jako ryba
ve vodé. Kapoty nejsou zbyte¢né
bachraté a i diky pomérné nizké-
mu sezeni, skvéle nizké hmotnosti
a vzhledem k nadrzi pod sedlem
velkoméstem prodird, jako by sem
pattila. Skoro jako byste sedéli na
polokapotovaném nahaci, a ne na
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stroji, jehoZ nazev je zkratkou vy-
razu Gran Turismo.

Velkym spojencem pro chvi-
le, kdy potiebujete jen tak plout
s davem, prodirat se zacpami
i prudce akcelerovat ze sema-
ford, je motor. Radovy dvouva-
lec ma ojni¢ni Cepy presazené
0 360 stupntl, postaru by se fek-
lo ,jednohup, jsou to vlastné dva
jednovalce vedle sebe. M4 to své
nevyhody, o kterych jesté¢ bude
te¢, ale i vyhody. Proti véckam
¢ motortim s klikovkami ,jeden
pist nahote, druhy dole“ tohle ja-
dro v nizkych otd¢kich nepulzu-
je a i na vyssi kvalty se dd pou-
zivat kdyz ne od volnobéhu, tak
od dvou tisic urcité. Vyberete si
prevodovy stupen, a dokud né-
kde nemusite brzdit tak, Ze byste
se dostali pod volnobézné otacky,
nepottebujete radicku, jezdite jak
na skutru. Jestli jste naopak priz-
nivci ¢astého procvicovani levého
kotniku, také nebudete zklamdni,
veskeré ovladaci prvky jdou le-
houcce a jen podporuji radost
z pohybu.

Za hubicku
Motorku s oznacenim GT si ale
tézko nékdo bude kupovat kvii-

li jezdéni po mésté, ackoli in-
formace, Ze se etko hodi i pro
kazdodenni dojizdéni do préce,
rozhodné patfi mezi ty kladné,
aspon usetfite za skutr. Nicméné
dulezitéjsi je, jak se gétécko cho-
va na okreskach ¢i délnicich.
Vylozené délni¢ni polyka¢ ki-
lometrti to neni. Jestli jste zvyk-
li nasadit tempomat na 160, se-
dét pohodlné uvelebeni v kiesle
a poslouchat muziku, kupte si RT

nebo K 1600 GT. Osmistovka od
néjakych 140 km/h, coz na Sestku
znamena pét tisic otacek, uz za-
¢ind docela vibrovat, to je jedna

ze zminovanych nevyhod takto
koncipovaného dvouvalce (a ne-
zachrani to ani vyvazovéak v po-
dobé treti slepé ojnice). A posaz
za¢ind byt pti opravdu dlouhém
dalni¢nim pfesunu jiz vic spor-
tovni, nez jak to maji velké kora-
by. Jinak v$ak ochrana proti vét-
ru je sludna, velké plexi déla svou
praci dobre, takze kdyz si zvyk-
nete na vibrace, nebo budete

rychlost udrzovat zhruba kolem
zékonné sto tricitky, dojedete
daleko v relativni pohodé. A na-
vzdory malé 15litrové bandasce
nebudete ani moc ¢asto tankovat,
na$ pramér za vice nez 1000 km
s velmi Castym vyuzivanim dal-
nic byl pouhych 4,2 litru na sto.

Nenudi

Zatackovité okresky, rychlost
mezi 80 az 120 km/h s ob¢asny-
mi vylety otackoméru do vys-
$ich sfér, to je presné to, co gétéc-
ku sedi. Na tomhle se neptjdete
odpoledne po praci svézt sto ki-
lometrt, ale klidné tfi sta. Snad-
né ovladatelnost, kterou jsem vy-
zdvihoval v méstském prostredi,
se mimo obec jesté vic hlési ke

» VASE PRIBEHY

Jak saturace plice
zapricinila prestavbu

a bdje¢nou manzelku Lucku.

Na motorkach jezdim od
mala. Prvni stroj, co jsem cca
v Sesti letech osedlal, byl strycav
Staddk. Na fiditka jsem sotva do-
sahl a smél jsem jezdit jen v lese
na chaté u prarodicu. Asi v deseti
mi tata poridil funglovku Simso-
na electronika. V patndcti jsem
si kone¢né vydélal na CZ 175. Ta
uz mi ovéem nestacila tak, jak je,
a zacalo se upravovat. Vyfuk, pak
nasledovaly blatniky, fiditka a ve
findle motor. Po CZ 175 piisla
Jawa Bizon 250, 350, Cagiva Su-
percity 125. V té dobé jsem nabyl
tidi¢ské opravnéni, to mi bylo
Cerstvych sedmnact. Ve dvace-
ti mé trochu vic nez motorky
zacala bavit auta, ale uz par let
nato jsem opét koupil Hondu X8
a ¢tyfi roky nato nynéj$i Hondu
FMX 650. Vysledky jeji upravy
jsou patrné z fotografie, ale pro¢
k nim viibec doslo?

j emi33let, madm dvé malé déti

Meél jsem zrovna nové udé-
lanou spojku, a tak jsem si vy-
jel z kolony po zadnim. Ve bylo
v poradku, dokud se vedle mé ne-
zavlnila harmonika (autobus). Tu
jsem liznul fiditkem a namisto,
abych svou drahou zahodil, snazil
jsem se ji zachranit. Marné. Mo-
torka nakonec skoncila jen s roz-
sekanymi plasty, zkroucenymi
fiditky, uldmanymi stupackami,
blinkry atd. Ale Ze je néco oprav-
du zle, jsem si uvédomil, az kdyz
chtél policista, abych fouknul do
balénku. Zlehka jsem se nadechl
avtu chvili jsem zacal kaslat krev.
Mél jsem vS$ak $tésti, ani jedno
z osmi zldmanych Zeber nepro-
pichlo plici, jen jsem ji od nara-
zu tak zmackl, Ze se do ni dostala
krev (saturace). Ja vim, Ze to byla
¢isté moje jezdecka chyba.

Skoncil jsem v Motole
V Motole, kde jsem byl asi do ho-
diny po nehodé, jsem jako ¢islo 3

Sériovou FMX 650 jsem piestavél po nehodé, kdyz skoncila
s rozsekanymi plasty, zkroucenymi fiditky, ulamanymi stupackami...

Nastésti, ani jedno z osmi
zlamanych zeber nepropichlo plici

¢ekal na urgentni prijem. Nez na
mé prisla fada, $la 5 a 6. Pochopil
jsem, Ze je to autonehoda. Zra-
néni méli podobna (Zebra, ruce
a nohy) jen s tim rozdilem, Ze
pétce $ili 25cm feznou ranu na
stehnu. V tom jsem si uvédo-
mil, Ze bych mél dat védét rodi-
né. Nemél jsem vsak koule na to
zavolat manzZelce, ktera v té dobé
Cekala druhé dité, a tak jsem jen
kratce zavolal mameé.

Po 14 dnech na JIPce a tiech
meésicich doma uzjsem byl schop-
ny pohybu (to bylo loni na pod-
zim), a tak jsem zacal s opravami.
Prakticky vsichni mé od toho zra-
zovali, fikali: ,,To ti to nestacilo?“
nebo ,,Radsi to prodej.“ Klobouk
dold, jediny, kdo to nekomento-
val, byla manzelka. Vi, co pro mé
motorka znamena, nehledé na to,
ze se mnou béiné jezdila, a je to
ten nejlepsi spolujezdec, se kte-
rym jsem kdy jezdil. Dnes uz ale
vim, Ze motocykl je jen jedno-
mistny (i kdyZ ma dali sedlo).
Nechci s nikym jezdit, a sam si
nesednu na misto spolujezdce.
V nemocnici si ¢lovék uvédomi,
o co vSechno mohl pfijit. Od té
doby mam vétsi respekt k jezdéni
a predevsim k sobé a své rodiné.
Jezdéni ZDAR. [ ]

Borek, foto: archiv autora

F 800 ST bylo v nabidce
nejdéle ze viech osmistovek

slovu a za chvili si na gétécku
dovolujete mozna az moc. Ra-

di¢ka nezahdli, vy neustile bud

visite na plynu, nebo na brzdach,
askdcete zatdckami jako lu¢ni ko-
bylka. O nudé nemuize byt fec.
Moje prvni setkini s touhle
motorkou bylo v bfeznu pfi tep-
lotdch tésné nad bodem mrazu,
a zatimco na velkych GS ¢i RT
jsem jezdil opravdu velice opa-
trné, osmistovka mé pravé svou
lehkosti a pruznym motorem
dokazala pékné vyblbnout. ABS
na silnych brzdach a priplatkova
kontrola trakce byly tehdy vita-
nymi spole¢niky. Za sou¢asného
letnfho pocasi jsem naopak nej-
Castéji vyuzival tlacitko ESA na
levém fiditku (hned vedle ovla-
dani priplatkového palubniho
pocitace), sice ovliviuje jen zad-
ni tlumi¢, ale zmény jsou citelné.

inzerce

Jiné predni plasty jsou viditelné i zezadu,
zvednuta koncovka motorce sekne

Cenou se nepodbizi

Nové F 800 GT je vstupni bra-
nou mezi cestovni stroje BMW.
Nejlevnéjsi, ackoli rozhodné
ne levnou. Porovnatelna Kawa
ER-6f s ABS, ktera sice neni tak
hi-endova, ale svou préci také
udéla, vychazi o témér 70 ti-
sic levnéji. A kdyz se nascitd
ptiplatkova vybava, je ten roz-
dil opravdu enormni. Jenze na
Kawu si muzete poridit maxi-
malné tak kufry, zatimco BMW
kromé jiz zminovanych elektro-
nickych vychytavek ESA a ASC

® V PRISTICH CMN
Kawasaki s modelem Z750 jiz pied lety zcela ovladla kategorii strednich nahacii
a dlouho vlastné neméla plnohodnotného protivnika. Jenze ted'je ve jinak a na

nabizi kdeco, tfeba ¢tyfi rtiznd
doplnkova sedla ve vyskach od
765 do 845 mm. Prosté tady jste
u znacky, kterd o cestovani vi
opravdu hodné. Tteba jak velky
vopruz je, kdyz na cestach musi-
te mazat retéz, proto své toure-
ry nabizi bud s kardanem, nebo
jako GT s ozubenym femenem.
A zékaznici svych penéz vétsi-
nou nelituji. e

0 eve

Motocykl do testu zapujéila
firma BMW Motorrad Ceska
republika.

letosni sezonu museli zeleni piezbrojit. Nova Z800 — agresivni vzhled, jesté lepsi
vlastnosti, ale také zajimavy pomércena/vykon. Myslitesi, zZe Z800 je tim spravnym
naslednikem predeslého bestselleru a dokaze se udrzet na triiné i nadale?

PiSte na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz
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NOVA DEFINICE
NEZAVISLOSTI.

Vyjimecné osobity design a sila. Vyvinuli jsme nové maxiskutry BMW C 650 GT a C 600 Sport, které
navzdy zméni soucasné chapani individualniho cestovani. Nechte se unést jak zvukem motoru o vykonu
44 kW (60 k) pfi 7500 otackach za minutu, tak revoluéni vybavou. Jako prvni na svéte jsou BMW skutry
vybaveny LED reflektory pro denni sviceni a revolucnim tloznym systémem Flexcase®. Vyrazte na cestu
a ukazte okoli, co to znamena suverenita, styl a komfort. Vitejte na svobodé - vitejte v nové ére pohybu.

U Vasich BMW Motorrad partnert: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. 1. 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. . 0., Stratos Auto s. 1. 0.

NOVE MAXISKUTRY OD BMW MOTORRAD.
WELCOME TO MODERN MOVEMENT.




