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Honda CBRTOO0RR Fireblade C-ABS vs. KTM RC8 R

SoukromeIDM

Dvouvalcové superbiky v zavodech letos dost ¢asto porazeji své Ctyrvalcové
konkurenty. V némeckém IDM nds Matéj Smrz doslova vali na nové KTM
RC8 R. VZili jsme se do jeho role a se sériovkou vyzvali na okruhovy souboj
jednoho z nejvétsich konkurentd, Hondu Fireblade C-ABS.

Kamil Holan
kamil@cmn.cz
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fi pohledu na prubéz-

nou vysledkovou listi-

nu némeckého Sampio-

natu zjistite, Ze tyhle dvé
motorky nesrovnavame jen tak
néhodou. Jezdeckému poli to-
tiz vévodi Martin Bauer s tovar-
ni KTM pronésledovany Karlem
Muggeridgem na Hondé. V lon-
ské sezoné slavil titul s Hondou
Muggeridge (Bauer na KTM tfe-
ti). Letos to vypada, Ze Bauero-
vi podlehne. Ze by KTM udélala
tak dobrou motorku? Potvrzuje
to i nd§ Matéj, ktery zatim sta-
¢l urvat Ctyfi vitézstvi a jen
kvuli tfem nedojetym zdvodim
je »az“ na ¢tvrtém misté celko-
vého hodnoceni. Z praxe vsak
moc dobfe vime, jak velké roz-
dily mtizou byt mezi motorkou
z prodejny a zadvodni motorkou
ve svétové uznavaném Sampio-
natu, jakym IDM bezesporu je.
Obzvlast kdyz je vyvoj specid-
lu podporovan samotnou tovar-

nou, coZ plati v piipadu Maté-
je Smrze. A proto nas, obycejné
smrtelniky, zajim4, z jakého za-
kladu zavodni tymy vychdzeji
a co véechno se musi na sériové
motorce zménit, aby byla schop-
na vyhravat velké zavody.

Zrozena pro okruhy, i kdyz...

To, Zze RC8 R chce na zdvod-
ni traté, dokazuje hned na prv-
ni pohled. Jeji doslova vyhroce-
ny design neneché nikoho tapat
v uvahach o hezké dovolené stra-
vené v sedle této bilooranzové

Ve stiednich ota¢kach vés totor vystieli z jakékoliv zatack:

dracdice. Urcité se najde hodné
masochistd (a ja jim rozumim),
ale na cestovani to fakt neni. Dal-
§i znamky zévodnického ducha
prozradi RC8 R pfi pohledu na
palubovku. Tenhle multifunkéni
megadisplay vypada opravdu vé-
decky. Nékterym vSak muiZe pfi-
padat pfili§ komplikovany a ne
moc prehledny. Ja s tim vSak ne-
mél zadny problém.

Dalsi vlastnosti a dojmy jdou
poznat nejlépe za jizdy, a tak
vyradzim vstfic prvnim met-
rim na Masarykové okruhu

v Brné. Nejdriv mé hrozné bavi
uzka stavba motorky, kterd dava
nadéji, Ze si to v zatackach pék-
né uziju. Po zahfivacim kole mé
v8ak z omylu vyvadi stupacky
brousici se o zem. Motorka jde
pritom do zata¢ek tak lehce.
Uplné mi tika: , Pojd, lehnem si
pekné tady do ty levy na stadionu
a uz se nemiizu dockat do Svon-
covky.“ A stupacky na to: ,,Hele
mladej, mysli na to, Ze mé mu-
si$ v pofddku vrdtit.“ Je to $ko-
da, protoze i kdyz jdou stupacky
nastavovat, tak i pfi ,nejostiej-

$i“ poloze jsou pordd hodné niz-
ko. Je to sice pohodlné, ale na
okruhu omezujici. Jenze takhle
to prosté KTM déla - rik4, Ze se
pilot musi citit pohodlné, aby
byl rychly.

Az prili§ pratelsky byla ote-
viena fiditka. Jejich dvé polohy
by vyhovovaly spiSe cestovate-
Iim. To sice neni tak omezujici
jako stupacky, ale ve druhé jiz-
dé mé to uz trochu otravovalo.
Na rovinkach, kde se snazim co
nejvic se ptiplacnout na motor-
ku, abych se schoval za Stitek,

nardzim zadkem do podsedla-
ku dfiv, nez mam idedlni pozici.
Jsou to véechno jen detaily, které
si pfi zdvodnich Gpravach stejné
kazdy zméni, ale vét$inou se na
véechny litrové motorky vlezu
v pohodé.

Vyuzivat kroutak a brzdy

Kone¢né jsme u motoru, ktery je
pro letosni rok predélany a sli-
buje 175 koni. Protoze jsem vic
jezdil na ¢tyfvalcich, musim si
nejdfiv zvyknout, Ze u vrcholu
otackového pole neptichazi zad-
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CMN verze némeckého
mistraku

Fireblade leti jak
utrZeny vagon

KTM boduje ovladatelnosti
a brzdami

®» SUPERBIKE VS. SUPERSTOCK

Seridl mistrovstvi svéta superbiki vznikl proto, aby vyrobci ukdzali motocyklovym
fanouskiim alias potencialnim zakaznikiim, Ze na stejné motorce, kterou si koupi
vobchodé, se dé vyhrat mistrovstvi svéta. Zamér je to perfektni a bliz uZ se zdvodé-
ni obycejnym lidem pfinést nedd. Chytré hlavy technikii viak postupem ¢asu vymyslely
tolik vychytavek, Ze tovarnou podporovany tym vyvinul motorku na hony vzdalenou té
z vykladni skiné. Jakékoliv porovndvani zévodnich superbiki s civilnimi stroji tak po-
zhylo smyslu. S pifichodem nové kategorie Superstock se tak nabizi velmi zajimavé srov-
nani. Superstocky totiz maji velmi striktni technické predpisy, a tak jsou opravdu
podobné tém, které se daji koupit v obchodech.

Pfi zkouméni vysledki jednotlivych zdvodii MS superbike a FIM Cup Superstock 1000
Zjistite, Ze je vSechno otocené vzhliru nohama. Napfiklad BMW, které se stalo etalo-
nem litrovych motorek, v MS superbik{i zaostdvd, ale v superstocich se pere s Ducati
0 absolutni prvenstvi. Naopak Aprilii, se kterou ziskal loni Biaggi titul a ani letos se
nechce spokojit s druhym mistem, ve startovnim poli prestiznich evropskych supers-
tockd viibec nenajdete. Prosté na ni nikdo letos nejede. Nebo Yamaha — ta je schopna
vyhrdvat biky, ale ve stocich je rdda, Ze se dostane do top ten.

Némecky Sampionat IDM mé predpisy pro superbiky velmi specifické. Je to néco mezi
superbiky a superstocky, proto se neda jednoznacné fict, Ze KTM, kterd vede hodnoce-
ni, bude tak dobrd i v civilu. Némecké superbiky vSak maji k sériovym motorkdm roz-
hodné bliz, a tak je vidét, Ze i rakouskd tovérna umi udélat hodné rychly motor.

Podle mé je tfida Superstock jedinym redlinym méfitkem, jaka tovara produkuje nej-
schopnéjsi motocykl dostupny v prodejnich sitich. V superbicich sice vidite potencial
stroje, ale ten je pro vétsinu z nds naprosto nedosaZitelny.

TECHNICKE UDAJE

Honda CBR1000RR
Fireblade C-ABS

Objem 999 cm?
Vykon 131 kW/178 k@12 000
Tocivy moment 114 Nm@8500

Hmotnost 210kg (provozni)

Cena 364 900 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvalec, DOHC/4, vrtdni x zdvih

76 x 55,1 mm, kompresni pomér

12,3:1, vstiikovani PGM-DSFI & 46 mm,
elektricky startér, antihoppingovd spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekundami
prevod fetézem

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy rdm,
vpredu USD vidlice Showa & 43 mm, zdvih
120mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice

s tlumicem Showa, zdvih 135 mm, oboji plné
nastavitelné, brzdy Tokico propojené s ABS
vpiedu 2 kotouce & 320 mm, ctyipistkové
radialni tfrmeny, vzadu kotou¢ & 220 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/50 ZR17, lité rafky
3,50"/6,00"

Rozméry: délka 2080 mm, 3itka 685 mm,
vy3ka 1130 mm, sedlo 820 mm, rozvor
1410 mm, Ghel fizeni 23,3°, stopa 96,3 mm,
svétld vyska 130mm, nadrz 17,71 (41
rezerva), olejova napli 3,71

né exploze vykonu, ale musim
spi§ vyuzivat spektrum kolem
8000 otacek, kde mé tla¢i do-
predu vSech 127 newtonmetra.
To je zatah opravdu krutej a po
pér kolech mé to moc bavi.
Porad se mi ale zd4, Ze na ro-
vinkiach by to mohlo jet vic.
A muj subjektivni ndzor se mi

TECHNICKE UDAJE

KTM RC8 R 2011

Objem 1195 cm?

Vykon 129 kW/175 k@10 250

Tocivy moment 127 Nm@8000

184 kg (bez paliva)
425 700 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ¢tyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalec V75°, DOHC/4, vrtani x zdvih
105 x 69 mm, kompresni pomér 13,5:1,
dvé svicky na valec, vstfikovani Keihin

s mapovanim pro 95 a 98oktanové
palivo, elektricky startér, Sestistupriovd
pievodovka, sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy
pithradovy ram, vpredu USD vidlice
WP & 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu
hlinikova kyvnd vidlice s tlumicem WP,
zdvih 120 mm, oboji pIné nastavitelné
(vzadu také rychld/pomald komprese
a vyska), brzdy Brembo vpiedu

2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové
Ctyrdestickové radidlni trmeny, vzadu
kotou¢ & 220 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpfedu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Rozméry: sedlo 805/825 mm, rozvor
1425 mm, thel fizeni 23,3°, stopa

96 mm, svétla vyska 110 mm, nadrz
16,51 (3,5 rezerva)

potvrzuje ve chvili, kdy mame
na draze oba stroje. David mi
s Hondou na rovinkach prosté
ujizdi. Neni to uplné o parnik,
ale na kazdé rovince na mé udé-
14 10 metrd, coz je docela dost.
Pii néjezdu do zaticky ho viak
muizu kdykoliv dojet, protoze
s brzdami jsem kamo$ hned od
zalitku. Naprostd jistota a po-

ama strohy, aviak prehledny budik.
azatel kvaltu tu ale nehledejte -

! ——

Na pfistrojovce od KTM je mnoho udajii a da se prepnout do riznych
madu. S ¢itelnosti za jizdy by ale nékdo mohl mit problém

cit absolutni kontroly nad mo-
torkou pti brzdéni jsou opravdu
takové, jaké maji na zdvodni mo-
torce byt.

Honda pofad stejna,
poiad dobra
Japonci na leto$ni rok nepfipra-
vili kromé barvy Fireblada zad-
nou zménu, a tak jsem pii na-
sedani byl zvédav hlavné na to,
jestli to jejich C-ABS funguje
na okruhu pofad tak nepiijem-
né jako v predchozich letech.
Protoze jsem nikde nezazna-
menal Zadnou zpravu o tom,
Ze by inZenyti preprogramovali
ten obrovsky pocita¢ prilepeny
z boku na motorku, ktery je fi-
dicim mozkem celého brzdného
systému, necekal jsem zadné za-
zraky. Po dvou kolech jsem vsak
na celé ABS docela zapomnél.
Ten dobfe zndmy tupy ndastup
pti prudkém brzdéni jsem za-
znamenaval porad, ale v mno-
hem men$i mife, nez jak jsem
byl zvykly. Pfi rychlej$im tem-
pu jsem zase mohl citit, Ze mo-
torku pti brzdéni kontroluje né-
kdo jiny ne? j4, ale nebylo to tak
nevyzpytatelné, abych se musel
pted kazdym ostrym brzdénim
strachovat o sviij zadek. Zkratka
to ABS ted fungovalo lépe a ja
nevim pro¢. Jediné, co bylo od
predchozich testt Hond s ABS
jiné, byly uplné nové pneuma-
tiky. Nechce se mi véfit tomu,
Ze je to jediny dtivod, ze se ABS
zlepéilo, ale jsem za to rad.
Krom¢ jiz zminovaného pfi-
jemného prekvapenije u Hondy
opravdu vse pti starém. To vSak
na zavadu rozhodné neni. Fire-
blade vzdycky fungoval perfekt-
né. Bezproblémova poloha ridi-
Ce vas necha plné se sousttedit
na sportovni jizdu, které vam
silny ¢étyfvalec dopreje do sy-
tosti. Nema sice takovy krou-
tak jako RC8 R, ale i tak citite,
Ze je motorka rychlejsi nejen na
roviné, ale neztrici nic ani na
vyjezdech. Stfedni pdsmo ota-
¢ek u FaroSe je totiz znameni-
té. Proti KTM mam pocit, zZe
se tahle motorka tak néjak tla-
¢ doptedu s mnohem vétsi chu-
ti. Musim pfiznat, Ze mé Honda
ni¢im zvlastnim béhem testova-
ni nesvadéla, na druhou stranu
provedla naprosto presné vse,
co jsem po ni chtél. A to se musi
libit kazdému.

Souboj s casem

KdyZz uZ jsme na okruhu, neni
nic jednodussiho nez si stopka-
mi ovéfit, ktera z motorek vy-
hraje nas zavod. I kdyz jsem bo-
huzel nemél tolik ¢asu, jak bych

Bozi v nizsich otackach, ale ve $pici trochu ztraci

si pfedstavoval, da se z naméfe-
nych ¢ast usoudit, ze Honda po-
tvrdila moje pocity. Ve ¢tvrtém
kole jediné dvacetiminutové jiz-

inzerce

dy, kterou jsem s Hondou v Brné
absolvoval, jsem dosahl nejrych-
lejsiho ¢asu 2:22, coz bylo o ne-
celou vtefinu rychlej$i nez na
KTM. S tou jsem v8ak mél moz-

nost obkrouzit dvé dvacetiminu-
tové jizdy, a tak i vic Casu se s ni
skamaradit.

Pifestoze jsou obé motorky
uplné odli$né, jede se na obou
velmi dobre. RC8 R se prece jen
vodi 1épe nez bachratéjsi Fire-
blade, ale motorové porad ztra-
ci. Ani jedna motorka nemd
kontrolu trakce, to mi vSak ne-
vadilo, stejné jsem se nechtél
se standartnimi pneumatika-
mi poustét do zddnych smykda.
U obou stroji mi vsak chybél
quickshifter. Na tuhle vychy-
tavku si na okruhu velmi rych-
le zvyknete, protoze je pro vas
pohodlna a také dokaze vylep-
§it ¢as na kolo. Dal$im dulezi-
tym pomocnikem je antihop-
pingova spojka, kterd na Hondé
fungovala velmi dobfe. KTM ji
ovéem postradd, coz je u dvou-
valce velkd nevyhoda. Rakous-
ky superbike ma sice misto an-
tihoppingové spojky chytrou
elektroniku, kterd pti podraze-
ni pfida plyn a motor tak brzdi
z vy$$ich otacek, to v8ak pii ost-
rém tempu prili§ nefunguje. Pri
razantnéj$im podrazovani se mi
zadni kolo rozskakalo.

Celkové je jizda na RC8 R
trochu intenzivnéjsi zazitek nez
na Firebladu. Jenze u KTM mi
chybi potad jesté par koni navic,
protoze na rovince si mé davalo
az prili§ mnoho soupeit. Hlav-
né kvili tomu bych si vybral
Hondu, ta je ve vSech smérech
podarena a zaroven dokdze byt
rychld. [ ]
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