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Pro M@rwa to bylo generacni
srovnani. Na nové 350 si
pochvaloval dravou reakci na
plyn (oprotn své ctyrstovce)

Do terénu jsme vytahli dvé papirové klidnéjsi

endurové povahy. Trosku nas ale zaskocilo
nezdvofilé chovani KTM. Ta Kacena leti jako
splasena a na Husu nepocka!

Jakub ,Hawk”
Drazan
hawk@cmn.cz

foto: David M. Bodlak,
R. Schwarz, autor

lavni roli v tomto dile
bahnéni hraji dvé nova,
podle papirt klidnd en-
dura KTM 350 EXC-F
a Husaberg FE 390. Oranzada
meéla pfi nasem testu najeto néco
pres pét motohodin, ale Husa-
berg, ten byl jesté neodpanény. Co
horsiho si prat na test do terénu,

véechno to bude na mné. Kluci
z Husabergu mi ale dodavaj jisto-
tu slovy: ,,Neboj se toho a porddné
Berga protdhni.“Budiz tedy uc¢iné-
no, byla to voda na mtj mlyn. Do
testovani jsem se pustil se svym
dlouholetym kamarddem a né-
kdejsim spoluzakem z pramky
RiSou Schwarzem, kterému en-
duro fika takrka pane.

Endura jsou o krase

Zapomeiite na silni¢ni motorky.
Na kapoty si sice designéfi mii-
zou namalovat motorku v mo-
torce, ale ta prava krasa, prede-

®» PROFIL

Richard ,M@rw" Schwarz
20 let, Uvaly, KTM 400 EXC

Vlastnim deset let starou ctyfstovku EXC, a tak mé testova-
né motorky velice lakaly. Nejdfive jsem si sednul za fiditka K&-
téemky. Po prvni pllhodince jsem byl piekvapen, jak dokdze
byt 350 zdbavnda. Ma strasnou chut vytacet se, o otacky si tpl-
né fikala. Pocitové na mé pusobila strasné lehkym dojmem,
Ze si s ni mohu délat, co potfebuji. Na vyjezdech neztricela
dech. Pordd jsem mél potfebu za ni tahat, co to Slo. Motor od-
vadél vybornou prdci a celkové se mi na ni jelo moc pfijemné.
Husaberg mi uz od pohledu pfipadal takovy téZkopadnéjsi. Moc
jsem se na prvni pohled nemylil. Kdyz jsem vyrazil, hned bylo
poznat, Ze jedu na jiné motorce. Husaberg nemél takovou ten-
denci vytacet se, vyhovovala mu spide jizda v nizSich a stfednich
otackach. Pérovani fungovalo na vybornou, stejné jako na KTM.
Jenom jsem modro-Zluté krasavici prichazel pomaleji na chut.
Dostat motorku do ruky mi trvalo o néco déle.

Po dvou dnech jezdéni jsem si o motorkdch udélal jednoznacny
obrdzek. Jelikoz je mi 20 a rdd s motorkou blbnu jak na trati, tak
vlese (celkové viude, kde to jde), tak bych osobné volil spise KTM.
Sedla mi do rukou hned a projev motoru se mi moc libil. Dokdzu si
s motorkou pedstavit jezdit enduro, ale i par ostrych jizd na MX
trati. Husaberg bych vytahl spiSe na enduro, kde potebuju, aby
motor tdhnul pofadné odspodu, a kde nechci pordd fadit pred
kazdym kopcem, ktery vyjizdim.

véim pak strojirenskd, se naléza
v terénnich motorkach. Nase dvé
testované potvory z Mattighofe-
nu jsou toho jasnym dikazem.
Celkovy vzhled KTM mi ale pfi-
jde ve srovnani s Husabergem uz
trochu okoukany. Naopak Husa-
berg okamzité strhne pozornost
novym zlutym lakovanim ramu,
modrymi D.LD. rafky, ulozenim
motoru a nosnou plastovou pod-
sedlovou casti. Jedna originalita
za druhou. Proti tomu KTM hra-
je tro$i¢ku druhé housle. Neni tak
divu, Ze jako prvni beru do rukou
Berga. Ten ,,dokonalej look® musi
kopnout do o¢i kazdého!

Trosku guma

S objemem 390 od Husabergu
mam tu Cest poprvé a chova se
presné tak, jak jsem predpokla-
dal. Se v§im se popere a vlastné
ani nemusite moc dbét na trak-

» BERGA POTRAPILO SITKO

Modré ctyfdobé modely 2012 provazely v pocdtku distribuce drobné potize spojené
s palivovym cerpadlem. To uvolfiovalo béhem svého zébéhu mikroskopické ocelo-
vé 3pony, které dokdzaly béhem péti motohodin zcela zanést palivové sitko vstfiku.
Nés tento problém potkal hned pruni den testu a i kvili tomu byly nase prvotni pocity
z Husabergu hodné viané. Zanesené sitko pochopitelné znatelné sniZilo vykon moto-
cyklu a v posledni fazi jsme byli dokonce rddi, Ze jsme dojeli na volnobéh domd, pro-
toZe sitkem neprotékalo jiZ vétsi mnozstvi paliva nez volnobézné minimum. Ve vecer-
nich hodindch tak nésledovala rozhorka palivové hadice a vyciSténi sitka vstfiku. Druhy
den uz to byla jind pisnicka a t&sili jsme se, Ze Husaberg konecné bude plnohodnotnym
soupefem KTM. Nakonec se ale potvrdilo, Ze Husaberg je mnohem klidnéjsi povahy nez
nabrousend oranZova tiipade.

V dobé nano-
technologu nam sitko
* ucpalo nékolik tisic
mikroproblému

ci. Vylozené ukrutné nehrabe,
a tak do prevodové skiiné vsa-
dite néjaky kvalt a hlidate si sto-
pu. Dvoukomorové WP vpredu
navic nabizi takovou progresi
a rozsah nastaveni, ze si muzZe-
te dovolit jizdu ve velice rozma-
nitém terénu, bez toho, aby vas
motorka zbytecné nakopavala
do predlokti a vy museli z po-
slednich sil motorku korigovat
(fajnSmekfi s sebou vozi $rou-
bovdk a naklikavaji optimal-
ni nastaveni béhem vyjizdky).

Cairoli i tady?
Nedlouho po prvni etapé si s Ri-
$ou vyménujeme motorky a ja
seddm za fiditka KTM. Posaz se
mi zd4 podstatné jiny, ale je to
asi hlavné tvrd$im sedlem. Moje
podvédomi ale jasné hldsi: ,,Prd-
vé jsi presedl z endura na krosku.“
Thned po rozjeti mam pocit, Ze
v tovarné vyrabi pro modely 350
SX-F a 350 EXC-F stejné motory.
Vidyt tohle jede stejné jako 350
SX-E co jsem testoval tii Ctvrté
roku zpét. Dole je to hodné klid-
ny, tak ¢lovék drzi plnej, ale pak
se zbej¢i a leti vpred. Je to oprav-
du hybrid mezi dvéstépadesatkou
a Ctytipade, a to jak do vykonu,
tak do hmotnosti. A to se mi libi.
Do dneska jsem povazoval
Ctyfstovky za  odpocinkovky,
které vSude dovezou alze na nich
jezdit cely den bez odpadnuti ru-
kou. Prosté trochu nuda, kterou
ocenim, az kdyz mi motorka vy-
skakuje z rukou pfi dvouhodi-
novce na CC. Oranzova tripade
aleneni400 EXC, jakoujsmezna-
li diiv. Pfedstavuje novou, ostiej-
§i kategorii, kterou uz o rok dri-
ve oteviela svym modelem Beta.

Pruziny vs. plech

Na enduru si uz nedovedu pred-
stavitjiné ovladanispojky nezhyd-
raulické. Na testovanych strojich
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Husaberg FE 390 vs. KTM 350 EXC-F

Berg nezaskoci,
Kacka nadchne

Je to jako srovnavat
enduro a krosku

Ptiprava na
vyssi objemy

Husaberg FE 390

Objem 393,3 cm?
Hmotnost 114 kg (bez paliva)
Cena 186 000 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 95 x 55,5 mm,
kompresni pomér 11:1, vstfikovani Keihin
EF, Sestistupriova prevodovka, elektricky
startér, sekundarni pievod X-krouzkovym
tésnénym fetézem

Podvozek: dvojity kolébkovy
chrommolybdenovy rdm, vpredu USD
vidlice WP & 48 mm, zdvih 300 mm, plné
nastavitelnd s uzavienymi komorami,
vzadu hlinikova kyvna vidlice s pIné
nastavitelnym tlumicem WP PDS DCC,
zdvih 335 mm, brzdy Brembo vpiedu
kotou¢ & 260 mm, dvoupistkovy tfrmen,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpiedu 90/90-21, vzadu
140/80-18, rafky D..D. 1,60"/2,15"

Rozméry: rozvor 1475 +/- 10mm, thel

fizeni 26,5°, svétld vyska 390 mm, sedlo
985mm, nadrz 8,51

®» ZAJIMAVOSTI

KTM 350 EXC-F

Objem 349,7 cm?
Hmotnost 108,5 kg (bez paliva)
Cena 194 000 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih

88 x 57,5 mm, kompresni pomér 12,3:1,
vstiikovani Keihin EMS, Sestistupriova
prevodovka, elektricky a nozni startér,
sekundémni prevod X-krouzkovym
tésnénym fetézem

Podvozek: dvojity kolébkovy
chrommolybdenovy ram, vpredu USD
vidlice WP & 48 mm, zdvih 300 mm,
vzadu hlinikova kyvnd vidlice s tlumicem
WP PDS 5018 DCC, zdvih 335 mm, oboji
plné nastavitelné, brzdy Brembo vpredu
kotou¢ & 260 mm, dvoupistkovy tfmen,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 90/90-21, vzadu
140/80-18, rafky Excel 1,60“/2,15"

Rozméry: rozvor 1482 +/- 10 mm, tihel
fizeni 26,5°, svétld vyska 345 mm, sedlo
970 mm, nadrz 91

o Vstrikovani KTM se pfizplisobuje aktualni teploté vzduchu

o KTM pouzivé bezpruzinovou spojku — pfitlak zajistuje plechovy krouzek

o Vzduchovy filtr Husabergu demontujete do Sesti sekund

o Imbusy uZ nefrci, pouZivaji se hvézdicky a torxy

o Husaberg ma pod sedlem vybrani pro madla — ve svahu se ale lépe manipuluje

s KTM za zpevnény konec blatniku

inzerce

Plyn, podrzet naw"
noze a muzete
rovnou do
ceského
mistraku
flattracku

o

Urcité to znate z matematiky, obcas
se do toho prosté zamotate

se nachazi spojkové pumpy vel-
kych rivalti - Magury (Husaberg)
a Bremba (KTM). Pritom jesté
donedéavna KTM také pouzivala
spojkovou pumpu Magura. A jak
se chovaji? Spojka Husabergu kla-
de v celé své draze chodu spojko-
vé packy konstantni odpor, coz mi
vyhovuje. Naopak KTM pii stisku
packy klade urcity odpor a pribliz-
név1/3 chodu se zlomi a jakoby se
propadne. To md pro mé, pti spoj-
kovani jednim ¢i dvéma prsty za
nasledek, Ze prsty casto balancuji

v rozmezi, kdy se spojka snazi vra-
tit vétsi silou, a prsty tak podstatné
vice namaham. Bohuzel ani nasta-
venim packy se mi problém nepo-
datilo vytesit. Ale kde je problém?
Nehledejte jej v odlisnych spojko-
vych pumpach, nybrz v samotné
konstrukei spojky. Husaberg pou-
7iva na spojkovém kosi k pritlaku
standardné pruziny, kdezto KTM
nové vyviji tlak na spojkové lame-
ly plechovym krouzkem. Efekt je
ten, Ze spojka méa podobny chod
jako v auté, kdy se v jednu chvi-

®» S BERGEM NA VECNE CASY - VYDRZ

Motor KTM 350 EXC-F vazi 28,5 kilogramu a vychdzi z motokrosového motoru mode-
lu SX-F. Jind je hlava a také je bohatsi o nakopavacku. Jak z popisu vyplyvd, jednd se
prakticky o motokrosovy motor. Nabizi se tak otdzka, jak dlouho vydrZi? Starsi model
400 EXC, jak jsme se osobné presvédcili, dokazZe najet pres 200 motohodin bez vétsiho

li povoli. A timto byly hlavni di-
ference motorek shrnuty, proto-
ze podvozky jsou velice podobné
abrzdy jsou dokonce totozné. Oba
okruhy komponent jsou opravdo-
vou $pickou sériové vyroby a pod-
vozkové se mohou rovnat snad je-
diné Kayaby na Husqvarnach.

Kterou vybrat?

Musim uznat, ze mé KTM hod-
né prekvapila. Jsem zabednény
zastance Husabergu, ale shle-
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servisniho zasahu, a to i v kombinovaném provozu s rekreacnim supermotem. Co na to

e
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' ale tociva 3507 Da se predpo-
kladat, Ze jeji Zivotnost bude

je dimenzovén nazcela odlisné
parametry, protoze se nehle-
@ délo tolik na gramy. V ohledu
vydrze tak jednozna¢né domi-
Uje, a to nejenom v objemu
90, jak ukdzala praxe.

dal jsem, Ze oranzovéd tfipa-
de je opravdu lepsi. Husaberg
FE 390 je vhodny do zacatk,
kdy jezdci nabidne mnoho jez-
deckych momenta a zkusenos-
ti. Kdezto 350 EXC-F je vhod-
néd pro jezdce hledajici limity
svoje i motorky, ktery se kromé
endura rad poradné sveze i na
MX tratich. [

Motocykly do testu zapijcila
firma KTM Central East Europe.
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