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rvni dojem z nového motocyklu
P pfipomina rodinnou atmosféru,

protoze stejné jako Honda CBR,
i Kawasaki ma rysy podobné své Ses-
tistovkové sestfe. Nehraji tu ale stény
ramu vedouci od krku Fizeni pfimo
k uchytu zadni kyvné vidlice. Ram ma
hodné stihly profil, ktery nepdsobi nijak
rudivé a zcela neobvykle nevede kolem
motoru, jak jsme byli zvykli, ale nad
nim. R&m ma v8echny vlastnosti, které
se od n&j poZaduji, a pfitom neni o moc
masivnéjsi nez rdm menSich vzteklych
Sestistovek. Svou premiéru si s novym
motocyklem odbylo i par feSeni v mo-
toru. Napfiklad klikovy hfidel a vstupni
i vystupni hfidel z pfevodovky jsou
uspofadany do trojuhelniku a Etyfvalec
je diky tomu kratsi. Blok s horni ¢asti
klikové skfiné jsou v jednom kuse, coz

pomohlo ke snizeni hmotnosti a vétsi
tuhosti motoru. Rubem tohoto feSeni
muze byt pfipadna oprava v horni
¢asti bloku motoru, na druhou stranu
by vacky z chromolybdenové oceli

a kované pisty mély néco vydrzet,
navic jsou velmi lehké.

GPZ900R po dvaceti letech
Vstupni otvor naporového sani je

ve stylu ZX-6R umistény ve stfedu
horni kapotaze, kde vytvafi vzduch
nejvétsi pfetlak pfed vstupem do
airboxu. V sacim potrubi je dvojice
Skrticich klapek pro jemnou dodavku
sily a znehodnocena smés benzinu
se vzduchem pak spécha skrz ultra-
lehké titanové vyfukové potrubi 4-1
s pfivérou zlepSujici priibéh vykonové
kfivky. Na konci systému je tlumic¢




s titanovym vnittkem a tenkym obalem
hliniku. Ctyfvalec ma kromé kapalino-
vého chlazeni také kapalinou chlazeny
vymeénik oleje sousedici s olejovym
filtrem a zajistujici co nejmensi
kolisani teploty oleje. Olejova vana je
hluboka, coZ je rovnéz dobré pro op-
timalni teplotu oleje, a stejné jako na
,Sestce’, je i zde spojka se zafizenim,
omezujicim odskakovani zadniho kola
pfi odfazovani. Vidlice je obracena

s primérem trubek 43 milimetrd, s vy-
lepSenym hlinikovym tlumi¢em. Vzadu
je na kyvnou vidlici napojena centralni
jednotka Uni-Trak s nastavitelnou
vyskou. Sestipaprskova kola jsou
opét lehéi a pevnéjsi nez tripaprskova
u pfedchozi devitky a na pfednim kole
jsou dva zajimavé ,krajkové* kotouce.
CtyFpistkové timeny jsou samozFejmé
radiélni a tyhle brzdi¢e podobné tém
na ZX-6R. Podle tvirci motocyklu je
Jitr* strojem hodnym povésti znacky

a da se fict, Ze s nim znacka oslavila
dvacetileté vyroci od pfichodu tehdy
hodné ostré GPZ 900R, na které kdysi
Tom Cruise lamal divkam srdce ve
filmu Top Gun.

Kratsi nez ZX-6R

Do jednadvacétého stoleti se Kawa-
saki fiti se 184 koniky togicimi klikou,
takze se pujdeme podivat, jak jim to

béha. ZX-10R zataci jako Sestistovka
a kdyz se stroj Zzene ze zatacky ven,
pfichazi ten pocit znova. Koné pracuiji
s podvozkem a ne proti, pfestoze je
tahle bez Sestnacti dvousetkoriova
masinka o pét milimetrd krat$i nez
mala Ninja. D4 se fict, ze ZX-10R
jezdi a funguje jako ZX-6R s litrovym
motorem. Pred vstupem do hornich
otacek ale o sobé nedava motor védét
tak, jak by se dalo Cekat. S litrovym
objemem ma sice dost toCivého
momentu, ale neda se fict, Ze by el
vespod tak dobfe jako tfeba kolegyné
Suzuki GSX-R 1000. Nevim jestli je

to hodné linearni kfivkou toivého
momentu nebo jen tim, Ze na okruhu
se jezdi skoro porad ve vrchnim
rozpéti otacek. Ale co, az bude test
Kawasaki v bézném provozu, tak

se uvidi. Jak se prodere$ do vrchu,
pfefadis, nakrmi$ motor palivem

a pustis spojku, citi§ tendenci motorky
zaCit odlepovat predek od asfaltu jesté
na Ctyrku. Je ale dobré si davat pozor,
abys s fiditky pfi pfistani moc nehybal,
protoze ZX-10R nema a nebude mit
tlumic fizeni. Nastésti ale jen jemnym
chvénim fizeni pfipomina, Ze by néco
mohlo pfijit, a nesnazi se jezdce
rovnou zfackovat stylem doraz-doraz. :
Sasi je prosté stabilni a i kdyZ pojede$ : = - = strana 35




celou dlouhou rovinku po zadnim,
pustis kolo na zem t&sné pred zatac-
kou a hned pjdes na brzdy, nebudes$
se bat o své zdravi. VySka sedla je
pocitové stejna jako u Sestky a fiditka
nejsou pfilis daleko. Vétsina z nés
chtéla obé packy sklopit doll pro lepsi
dosazeni brzdy, a spojky, ale to byla
jedind zména nastaveni, o kterou
jsem za cely den poprosil.

Pérovani se podafilo

Tuhy a stabilni podvozek mé vyborné
pérovani, které poskytuje srovnatelny
typ zpétné vazby jako Ohlinsy, které
se montuji na skoro v3echny zavodni
superbiky. Dal3i, co mi postupné
pomohlo stlacovat ¢asy dolu, byla
kromé vidlice také dvojice pfednich
brzdici, velmi dobfe funguiicich,
pokud jde o silu i o jemnost ovladani.
Brzdim ¢im dal tim pozdé&ji a dal v za-
tacce bez jakéhokoli Spatného pocitu,
a jestli si budu kupovat dalSi motorku,
musi mit radialni brzdice. A co bylo
Spatné ? Pfevodovka. Zagalo to pékné
dlouhou jednickou a odstupriovani

a fazeni 8lo pékné dal aZ do Ctyrky.
Tam zacala jit pfevodovka ztuha,

s docela velkym rozdilem. Mechanici

Kawasaki ale pfes noc vyménili hfidel,
ktery branil jemnéjSimu chodu, a doslo
ke zlepSeni, i kdyZ ne UpIné stopro-
centnimu. A co na konec ? Motorka
mé nadchla pfesné tam, kde jsem to
od ni ekal, a nékde jesté vic, hlavné
pfi agresivnim brzdéni a rychlych
vyjezdech ze zatacek.

Technicka data Kawasaki

motor ¢tyfdoby kapalinou
chlazenyradovyctyivalec, DOHC/4
objem 998 cm?®
vrtani x zdvih 76 x 55 mm
vykon135kW(184k)/115000t./min.
toCivy moment115Nm/95000t/min.
kompresni pomér 12,7:1
pInéni motoruvstfikovaniMikuni
startér elektricky
prfevodovka Sestistupnova
brzdy vpfedu/vzadu 2 kotouce
@300 mm, Ctyipistkové tfmeny
/1 kotou¢ @220 mm,
jednopistkovy tfmen
1385 mm
825 mm
170 kg

rozvor
vyska sedla
sucha hmotnost

objem nadrze 171
cena 439 000,-K¢
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