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Cestovatel ve fraku

Mozna se vam v té cerné
miiZe novy Intruder C1500T
zdat jako zly hoch. Jenze
kdyZ se na ném projedete,
Zjistite, Ze vice nez omselou
kiiZi pobitou cvocky jeho
zbarveni evokuje elegantni

vecerni oblek.

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

ahle motorka uZ tady jed-
nou byla. Psal se rok 2009
a Suzuki vedle svych teh-
dy Sokujicich (ta motorka
ma koule dodneska) M180OR,
které vice nez cruisery pripomi-
naly dragstery, nasadila nového
Intrudera M1500. Motorka ve
stejném kontroverznim plasto-
vém designu méla oslovit svou
snadnéjsi ovladatelnosti, prame-
nici z podstatné uzsi zadni gumy;,
a pfijemnéj$im motorem, kte-
ry za sebou neshrnoval asfalt pfi
kazdém pruds$im otoceni plynu.
A samozfejmé také vyrazné nizsi
cenou. JenZe neoslovila. Kdo tou-
zil po adrenalinu, kupoval osm-
nactistovku, kdo po jemnéjsim
charakteru, ten nemél potiebu
si porizovat agresivné stfiZenou
motorku. A tak po jepi¢im Zivo-
té patnactistovka upadla v zapo-
mnéni.
A ted se vraci, v novém havu
a s novym poslanim, jako by ten-
hle pristup okoukala od mnohych
Ceskych politikd. V ¢ernocerném
outfitu, ovéem dnes jiz ne jako
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mlady neurvaly chuligin, nybrz
coby elegantni cestovatel s vel-
kym plexi a rozmérnymi, oku la-
hodicimi bra§nami. Tomu se fikd
zména identity!

Co je jinak

Patndctistovka v emku byla pre-
ci jen dost sportovni na to, aby
z ni v Suzuki udélali cestaka pou-
hym ptelakovanim a doplnénim
zminovanych  cestovatelskych
nezbytnosti. Motor ma jiné na-
ladéni, saci hrdla jsou o milime-
tr vétsi, ubyl jeden konik, ale pti-
bylo pét nutnmettiki, navic pri
nizsich tockach, coz je rozhodné
vyhodny byznys. Pravda, ptibylo
35 kilo a motorka méd podstatné
vétsi aerodynamicky odpor, tak-
Ze dynamicky to bude o chlou-
pek horsi, ale kdyz to porovna-
te s konkurenci (Kawa VN1700
Light Tourer, H-D Road King
apod.), zjistite, Ze jsou na tom
podobné. Navic se Suzuki rdda
ohani tim, Ze je nejvykonnéjsi ve
své tridé.

Zdvihy odpruzeni zustaly stej-
né, na cruiserovské pomeéry doce-
la velké, ale charakteristika byla
uzpusobena cestovatelskému za-
méfeni. Predni vidle je navic
konven¢ni masivni namisto USD.
Prekvapi o 15mm krat$i rozvor,
¢ekal bych to naopak, stejné jako

o 4mm vyssi sezeni. Geometrie
zistala prakticky stejna (fufnik
sem, fufnik tam), zmenéila se ale
kola. Vzadu je potad dvoustovka,
ovSem predek i zadek maji o pa-
lec méné v priméru a jsou i uzsi.
Turistickému nasazeni by mél
stacit jeden vétsi kotou¢ namis-
to ptivodnich dvou. Tak uvidime,
ted uz hurd do sedla!

Krasa funkcnosti

Sedlo samotné je podle ocekava-
ni pékné pohodlné, spise tvrdsi-
ho razu, to ji rad. Dlouhan Da-
vid po svezeni reklamuje, Ze sedi
na cruiserovské poméry néjak
vysoko, mné to nejdifv nepfislo,
ale pak mu musim dat za pravdu.
Udavanych 720 mm je sice nizka
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hodnota, ale pocitové ¢lovék sedi
tak néjak jako na koni. Coz je sice
vrozporu s cruiserovskymi pravi-
dly, ale j& za to ddvam palec naho-
ru - a¢ prcek, nohama doséhnu
na zem porad paradné, a pritom
se motorka mnohem lépe vodi
pfi nizkych rychlostech, nez kdy-
by ¢lovék sedél zarazeny pét cen-
timetrl nad zemi. Je to zvlastni,
ale je to tak, fotili jsme je$té ji-
ného cruisera, podobné tézkého,
ale s niz$im sezenim, a ten rozdil
v ovladatelnosti pfi pomalé jiz-
dé ve prospéch Intrudera byl ci-
telny.

Vyhled ze sedla na fiditka
a vrchni bryle neni Zadny vel-
ky odvaz, mozna dobte, Ze je vie
Cerné. Necekejte hru detaild, neni

Vypa1dé stroze, ale nabizi i palivomér
a ukazatel zarazené rychlosti

tu nic vylozené osklivého, ale taky
nic, z ¢eho by vyzarovala laska
k detailu. To plati vlastné pro ce-
lou motorku, par $ikovnych fese-
ni, ale jinak je Intruder poskldda-
ny velice raciondlné a solidné. Jen
si prost¢ nesednete do kavarny
a nebudete se kochat drobnost-
mi, jakymi véas rozmazluje tieba
pravé Road King. JenZe ten taky
stoji bezmila jednou tolik, takze
¢lovek velice zahy dojde k tomu,
Ze vlastné zadna cingrlatka, fré-
zovani a vychytavky nepottebuje.

Kréasa spociva ve funkénosti,
chtélo by se fici, a Intro§ v tom-
to ohledu sbird kladné body tieba
za nastavitelnou brzdovou pac-
ku, coz je prvek, ktery jinak velké
cruisery svefepé odmitaji. Také
kolibku fazeni musim vyzdvih-
nout vysoko do oblak: vzhledo-
vé zadny odvaz, ale to umisténi!
Predni ¢ast je stejnd jako kdeko-
li jinde, s tou nikdy problémy ne-
mam, ale ta zadni, kterou $lape-
te patou, ta mi pravidelné u vSech
cruisertt prekazi, nebot ome-
zuje pozici nohy na plosiné. Ne
tak u Introse, tady je az za plot-
nou a tak nizoucko, Ze nohu jen
lehce posunete vzad, ani ji sko-
ro nemusite zvedat, a navic je to
jen maly pedélek, zadn4 $tangle.
Opét drobnost nikoli estetického,
nybrz funkéniho charakteru, to je
mi vzdy milejsi nez naopak.

Bezfazeni

Vzhledem ke geografické po-
loze nasi redakce a zastoupeni
Suzuki mé jako vidy ceka ces-
ta pfes ucpané centrum Prahy.
Manévrovaci schopnosti na mis-
té i pfi pomalé jizdé jsou u Intru-
dera velice dobré, prekvapivé se
necitim jako malicky kormidel-
nik obrovské lodi, jak to u téch-
to stroji mivam, ale vée mi ergo-
nomicky celkem padne. Jasné, se
svou nizkou 174 cm nikdy nebu-
du velkym cruisertim pasovat na
miru, ale v ptipadé Introse je to
jednaz téch lepsich variant. Nete-
kl bych, Ze s touhle motorkou bu-
dete litat zdcpami jako na skutru,
ale kdyz si zvyknete na $itku ku-
frobrasen, tak vasi krasojizdé ne-
stoji nic v cesté.

Ve mésté zpocatku bojuji s mo-
torem, resp. jeho naprevodova-
nim. Odjizdim od Suzuki, ddvim
za dvé, za tfi a hned zase za dvé,
protoze motor malem zdechnul
a jesté mi u toho chtél nafackovat
(své k tomu ekl i kardan), ackoli
se mi zdalo, Ze jedu uz dost rych-
le. Kvalty jsou tdadk dlouhé! Po-
mald jizda je na jednicku, dvoj-
ku muizete zatadit az tak ve tficeti
ana trojku do padesati zapomen-
te. Je to jen o zvyku a vlastné to
neni $patné, ponévadz skoro ne-
fadite: kolony jednickou, stfed-
né rychlé pasaze dvojkou, a kdyz
vite, Ze poplujete, tak date za tfi.

0d volnobéhu ne

Docela by mé zajimalo, kolik
v tu chvili motor toéi, coZ se bo-
huzel nedozvim, nebot chybi
otackomér - ne Ze byste ho po-
trebovali, spi§ jen pro zvédavost.
Na tuty to ale nebude zadnych
harykovskych bublavych pat-

el

Jako by motor mél vic sily na pétku pF

néct $estnact stovek. Tohle je to-
tiz ¢tyfventilové dablohdacécko,
a chova se presné podle toho.
Necekejte samoziejmé zadné
GSX-R, ackoli tiskové materia-
ly jsou plné toho, jak ma Intru-
der podobné feSené vsttikovani
se dvéma klapkami ¢i sofistiko-
vané vnitini prostredi vélcu, ale
prosté tohle je tocivy ¢tytfventil
a basta. Taky ma hned tfi air-
boxy, to jen tak nékde nenajde-
te, a sportovni puvod hledejte
i u antihoppingové spojky s ja-
kousi formou posilovade, kterd
u velkoobjemového dvouvalce
ma své velké opodstatnéni.
Ctytventilovému rozvodu od-
povida i prabéh vykonu. Sedite
sice na patndctistovce s vice nez
130 newtonmetry pfi nizouckych
2600 otackach, ale motor jako by
tento fakt odmital vzit na védo-
mi. Negativné se to projevi, kdyz
potfebujete ve mésté néco rych-
le ptedjet, méte dvojku, déte plyn
a motorka sice zrychli, nicméné
rozhodné htif, neZ byste od tako-
véhoto motoru ¢ekali. Ale ono to
hodné souvisi s témi dlouhymi
ptevody. Na dvojku totiz omezo-
va¢ zasahuje az za 120 km/h! Neni
se pak cemu divit, Ze hlavni zatah
prichdzi az nékde za 70 km/h.

Energie v cestovatelském
Po téchto zkusenostech jsem mi-
moméstskou  dynamiku  vidél
hodné skepticky. Ctytku tadite
nejdiive v 70, pétku tak v péta-
osmdesati, to bude asi pékna lem-
ra... Jaké v8ak bylo moje prekva-
peni, kdyZz jsem na pétku v kilu
otocil plynem a rucicka tachome-
tru se zvesela rozbéhla doprava.
Jedno auto, druhé auto, tfeti auto,
ajajaj a uz jsem na oficialné uda-
vané maximalce, aniz by se Intru-
der tvafil, ze ho to zajima. Tak na
tomhle bych pokutu za rychlost
dostal asi brzy, fakt vam to viibec
neptijde, jen otocite plynem, zad-
né velké divadlo se nekon4, aviak
tachometr mluvi jasnou feci.

A tady musim vyvojifim
v Suzuki zatleskat, Ze nehodi-
li patnactku do $rotu, ale udélali
z ni cestdka, nebot presné tako-
vyto motor se na deldi cesty na-
ramné hodi. Je tak jemny, Ze bys-
te do néj véckovy dvouvilec jen
tézko fekli, ma sametovou reak-
cina plyn a cestovatelsky gumovy
charakter. Jako by mél vic sily na
pétku pfi pruzném zrychleni nez
na dvojku pfi vytd¢eni do maxi-
ma. Neoslni vas charakterem, ale
uzivatelskou vstficnosti. Navic
ani spotfeba neni §patnd, ja jezdil
v pohodé pod $est, a ze ne vzdy to
bylo turisticky.

Vybaveno na cesty

O dobrém sezeni pro fidice jiz
te¢ byla (spolujezdce berte spi-
$e mensi), o tom, co déld cestika
cestakem, je$té ne. Velké predni
plexi pry v Suzuki velice dtiklad-
né testovali, vystfidali hodné tva-
rt, neZ nadli ten optimalni. Pro
mé tahle pléga moc nejsou, ne-
zndm podobné koncipovany
stroj, kde by mi nesly do helmy
turbulence ze spodni ¢asti jako
od nadrze, nicméné kdyz se hod-

[
i pruzném

zrychleni nez na dvojku pfi vytaceni do maxima
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né naptimim a zahraji si na velké-
ho kluka, je tohle plexi rozhodné
jedno z téch lepsich.

Uzivatelské rozhrani je na prv-
ni pohled spartanské, mala kap-
licka na nadrzi ukryvé velky ta-
chometr a dva malé LCD displeje,
ovSem ty kromé kilometrt a ho-
din nabizeji i stav paliva v nadrzi
a hlavné zatazeny kvalt (u moto-
ru s touto charakteristikou jedno-
znacné plus), takze vzato kolem
a kolem je to vlastné dosti nad-
standardni.

Pochvilit musim Introse také
za brasny. Skofepina je z ABS
plastu, avSak potazeného kuizi,
odemykani stejnym klickem jako
od zapalovani, a odklapénd vrch-
ni ¢ast je dostate¢né velka. Vodo-
tésné nejsou, ale néjakou tu pre-
prsku vydrzi spolehlivé. Libi se
mi tvarovani pravé brasny, kterd
ma vespodu vybrani na vyfuky, to
je opravdu hezky detail.

Pokud byste z néjakého duvo-
du zatouzili po Introsovi v ohole-
né formé, jde to, ale vysledek ne-
bude nikdy stoprocentni. Po plexi
ztstane malicka konzolka, kterou
se pfi troSe shovivavosti naudi-
te ignorovat, ale se zadkem je to
slabsi. Brasny jdou sundat parad-
né, jsou na ¢tyfech imbusech, pfi
sundavani ramu uZz se zapotite
vyrazné vic a nakonec zjistite, Ze
vam blatnik presahuje zadni kolo
dobfe o dvacet ¢isel. Pravé pro-
to, aby bragny mohly byt co nej-
vétsi. Tohle je prosté cestak, a ne
holy cruiser, takze to zase nandej-
te zpatky...

Nenapadné piijemny
Turisticka motorka bez dobrého
podvozku by byla za trest, a i tady

® V PRISTICH CMN
Motocyklem roku se letos u nas podle ocekavani stalo BMW R 1200 GS.
Otestujeme a pridame porovnani s poslednim vzduchacem, GS Adventure.

S Brasny maji skofepinu z ABS plastu a kozeny
potah. Dobte se oteviraji, hodné toho pojmou...

je na tom Intro$ dobfe. V$ak i Su-
zuki vyzdvihuje odpruzeni do
nebes. O velkych zdvizich jsem
mluvil na zacatku, jizda samot-
na je potom docela v pohodé i na
hodné rozbitych silnicich. Ces-
tovni enduro z Intrudera nikdy
nebude, ale v ramci této kategorie
Cekejte nadstandard.

Brzdy ve mné zpocatku ne-
budily moc davéry: hodné téz-
ka motorka, akorat jeden ko-
toud vpredu, vzadu docela maly,
pouze dvoupistkové tfmeny...
O tom, Ze by byly lepdi kotou-
e dva, se s nikym hadat nehod-
lam, nicméné ani ten jeden neni
takovd tragédie, jak jsem Cekal,
Harleye s jednim diskem vpfedu
brzdi podstatné hut. Chod jak
predni packy, tak zadni paky je
docela tvrdy a nesmite se bét pri-
tlacit, ptipadnou premiru tlaku
eliminuje standardné montova-
né ABS. Jednou jsem zacal ake-
né predjizdét, kdyz vtom na mne
vprotisméru vybaflo neosvétlené
¢erné auto. Vzal jsem za predek,
co to §lo, a s rezervou zpomalil,
abych se zase zaradil zpatky. A to
jsem si zprvu moc Sanci neda-
val, zejména kdyz jsem zjistil, Ze
jsem pravou nohou dupnul sice
silné, nicméné zcela mimo brz-
dovou péku...

A tohle je vlastné charakteris-
tika celého ,,té¢kového* Intrude-
ra. Koukate se na néj, neurazi, ne-
nadchne. Z4dn4 velkd ocekavani
ve mé nevzbuzoval. A pak vsech-
ny moje prikazy plnil tak néjak
samoziejmé, Zze jsem si najed-
nou uvédomil, jak moc prijem-
ny cestovni cruiser tohle je. Pod
slovickem ,charakter se vétsi-
nou skryva néjaky vrtoch, jenz se

Myslite si, Ze by Némci méli ponechat verzi Adventure se starym motorem,
nebo se téSite, aZ elektronika a hi-tech pronikne i tam?

Piste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

Suzuki Intruder C1500T
Objem
Vykon
Tocivy moment 131 Nm@2600
363 kg (provozni)

334 900K¢

1462 cm?
58 kW/79 k@4800

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV54°, OHC/4, vrtani x zdvih
96 x 101 mm, kompresni pomér 9,5:1,
vstfikovani SDTV & 43 mm, elektricky
startér, pétistupriovd prevodovka,
sekunddrni prevod kardanem

Podvozek: ocelovy dvojity kolébkovy ram,
vpredu teleskopickd vidlice & 45 mm,
zdvih 130 mm, vzadu ocelové kyvna vidlice
s jednim tlumicem, zdvih 108 mm,

brzdy vpredu kotou¢ & 330 mm,
dvoupistkovy trmen, vzadu kotou¢

275 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpredu 130/80R17, vzadu 200/60R16, lité
rafky 3,00”/5,00"

Parametry: délka 2570 mm, $itka 990 mm,
vyska 1440 mm, sedlo 720 mm, rozvor

1675 mm, thel fizeni 31,1°, stopa 132 mm,
svétld vyska 140 mm, nddrz 181, olejova
napli 41, uzitecnd hmotnost 197 kg,

max. rychlost 155 km/h

VERDIKT

Suzuki Intruder C1500T
Motor

Podvozek
Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

u toho kterého stroje bud nauci-
te respektovat jako soucast jeho
osobnosti, nebo jej budete nena-
vidét. Z tohoto pohledu mi Intru-
der prijde jako charakteru prost,
coz je vSak mezi cestovnimi stroji,
na nichz hodlate zdolavat stovky
kilometrti na jeden zitah, miné-
no jako pochvala. [ ]

Motocykl do testu zapiijcila
firma Suzuki Motor Czech.

» AKTUALNE

Projekcni plexi

Nedavno jsme vas informova-
li o prvnich testech projekéniho
plexi, které uskute¢nila zatim ni-
jak zavazné firma Lazer, a nyni tu
mame dal3i firmu, kterd se zabyva
né¢im podobnym. Britsky vyrob-
ce revolu¢nich helem Reevu, zna-
my napt. helmou s vestavénym
zrcadlem (testovali jsme v CMN
27/2010) nebo vylep$enym mo-
delem, kde se veskeré déni za mo-
torkou pfendsi jezdci do helmy na
displej jako obraz snimany kame-
rou, oznamil vyvoj motocyklové
helmy s prihledovym displejem
HUD (head-up display). O vyho-
dach této vychytavky asi netfeba

polemizovat, zvlast
kdyz se podobné
HUD displeje jiz
desitky let uspés-
né pouzivaji v téch
nejlepsich vozech,

o letectvi ani ne-
mluvé. Bikertim by to umoznilo
sledovat ve svém zorném tihlu ves-
keré uzite¢né informace (rychlost,
otacky motoru, zafazeny rychlost-
ni stupeni, GPS navigaci, atd.) aniz
by museli spustit zrak z vozovky,
coz by znamenalo vysoky komfort
i zvySeni bezpe¢nosti.

Zajimavé je, ze firma Reevu by
rada pronikla s témito technolo-

giemi i do svéta zavodu, kde by
jezdci mohli sledovat napt. zby-
vajici pocet kol nebo ztratu na
soupere, oz jsou cenné informa-
ce pro maximélni nasazeni. Na
rozdil od Lazeru, ktery oficidlné
nic neuvadi, je Reevu odhodla-
na predstavit svlij zamér v podo-
bé prvniho prototypu v horizontu
18 a7 24 mésicu. DMB

Vychytana bunda

pro kazdy den

blec¢eni, které odolad
jakémukoliv  pocasi

a vzdy vam dopre-
je komfort, to je pro
motorkare  absolutné
nenahraditelnd  véc.
V nabidce jihoceské
firmy MBW najde-
te odév, ktery vyse
uvedené do puntiku
plni. Jedna se o pan-
skou textilni bundu Neat
z fady Lime, kterd sice na
prvni pohled vypada jako vét-
$§ina povedenych textilnich bund
se zajimavym stfihem a boha-
tymi reflexnimi prvky, nicmé-
né v sobé ukryva mnoho vyhod,
jez ji fadi mezi nejuniverzalnéjsi
motocyklové bundy na trhu.

V zakladu je bunda vétru
a vodé odolna, za coz vdé¢i tex-
tilii Drytek a vyjimatelné pro-
dy$né Reissa membrané (poradi
si také se snéhem), vodéodolné
jsou i zipy, ovéem jednoduchym
odepnutim velké casti svrchni
textilni vrstvy mate razem let-
ni a maximalné vzdu$ny ohoz

inzerce
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z vicepevnostni sitoviny.
Z bezpec¢nostniho hledis-

ka je bunda vybavena CE cer-
tifikovanymi a vyjimatelnymi
chrani¢i ramenou a loktt a po-
rotenovym chrdni¢em patefe
umisténym v kapse na suchy zip.
Aby vdm co mozna nejlépe sedé-
la, muiZete si upravit obvody pasu
i rukdvt jednoduse pomoci pas-
ki a pro spojeni s kalhotami na-
jdete na zadech kratky zip. K dis-
pozici je par kapes v¢etné vnitfni
ur¢ené na mobil a cely interiér
vyuziva antiseptickou polyami-

dovou vlozku, takze nehrozi zad-
né kozni nepfijemnosti.

Bunda Neat je dostupnd cel-
kem v osmi velikostech od 48

do 62 a za vice nez piijemnou
cenu 2940K¢ v¢. DPH. Pro ne-
davna tropicka vedra, stfidajici
se s no¢nimi bourkami, ale i pro
nadchézejici sychravé dny, kte-
ré nés Cekaji uz za par mésicq,
jde o idedlniho partdka na cesty
v sedle, at uz se vydate kamkoliv
a hlavné kdykoliv. PR

www.m-b-w.cz
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NOVA DEFINICE
NEZAVISLOSTI.

Vyjime&né osobity design a sila. Vyvinuli jsme nové maxiskutry BMW C 650 GT a C 600 Sport, které
navzdy zméni soucasné chapéani individualniho cestovani. Nechte se unést jak zvukem motoru o vykonu
44 kW (60 k) pri 7500 otackach za minutu, tak revolucni vybavou. Jako prvni na svéte jsou BMW skutry
vybaveny LED reflektory pro denni sviceni a revoluénim tloznym systémem Flexcase®. Vyrazte na cestu
a ukazte okoli, co to znamena suverenita, styl a komfort. Vitejte na svobodé - vitejte v nové éfe pohybu.

U Vasich BMW Motorrad partner(i: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. . 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. 1. 0., Stratos Auto s. 1. 0.

NOVE MAXISKUTRY OD BMW MOTORRAD.
WELCOME TO MODERN MOVEMENT.
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