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VS 1400 Intruder

fi konstrukci chopper( se
P poslednimi vykfiky technického
vyvoje moc neplytva a kdyz
se chopper povede, z(stane vétsinou
v nezménéné podobé fadu let, coz je
presné vetfelcliv pfipad, protoZe za
dobu jeho Zivota se nic pfevratného
opravdu nestalo.
Nejpatrngjsi
zménou je
barevné prove-
deni valcl, které
v roce 1999 dostaly ¢erny natér, coz
je v3ak opticky zestihluje. Intrudery se
vyrabi ve dvou variantéch, a to ve verzi
pro americky trh a v pro-
vedeni pro Evropu.
JAmerika“
méla Ctyf-
stupriovou
pfevodovku
a zadni svét-
lo umisténé
pod blatnikem,
avsak od roku
97 se zacali i vetfelci pro
motorkare ze zemé za velkou

louZi vybavovat péti rychlostmi.

Valce ai do nehe

Choppera déla chopperem predevsim
motor, ktery musi byt za prvé dvouval-
covy a za druhé do V. Oba zakladni
pfedpoklady Intruder splfiuje a pfidava
k nim jesté néco navic. Objem 1360
kubik( a pfevaha zdvihu nad vrtanim
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maji na svédomi ,kroutak®, za jaky

by se nemuselo stydét nejedno auto.
Viykon stoji u chopperd az v druhé
fadé a stado jedenaSedesati koni je
tak akorat. Nez na IntroSovi vyrazis,
je lepsi chvili pockat a fadit teprve,

az se dvouvélec zahfeje, protoze za
studena cuka a do prace se mu moc
nechce. Kdyz je motoru teplo, stane
se z vetfelce bud trha¢ kostek nebo
pozira¢ zadnich gum, podle kvality
prace silni¢ard. Brutalni odpich zagina
kousek nad volnob&hem a nepole-
vuje ani ve stfednich otackach, ale

ve vrSku mu diky dlouhému zdvihu
zacina dochazet dech, pfesto ma vsak

pfi pfidani plynu dostatek sily zatahat
té slusné za pafaty. Obcas ti mize
kroutak pfichystat malé pfekvapeni

v podobé prohrabnuti zadniho kola,
2vla8t kdyz jedes sélo a zadni stose-
dmdesatka neni moc zatizena.

Jak jsi se uz v (vodu dozvédél, mize$
se u Ctrnactistovky
setkat bud' se Ctyf-
nebo pétistupriovou
pfevodovkou, podle
toho, zda byla Suzuki
urCena pro evropsky nebo americky trh.
U Ctyrkvaltu jsou rychlosti delSi a da se




fict, Ze na Ctyfku objedes cely svét. Pét

rychlosti je vzhledem k obrovskému
kroutaku mozna zbyte€nost, ale koho
bavi fadit, bude za pétku rad. Idealni

variantou by zi'ejmé bylo pfidani dlouhé

pétky do ctyrstupriove skfing, coz uz je
ale spi$ téma na akademickou debatu.
Hydraulicka spojka se pfijemné ovlada
a fazeni jde lehce, mluvime-li o sério-
vém provedeni. Intros je ale chopper,

takze hodné lidi si ho pfepakuije a je jen

otazkou kvality provedeni, jestli pujde
fazeni pofad tak lehce jako predtim.

Par trubek a nic navic
Obrovské vécko je uchyceno ve dvo-
jitém kolébkovém ramu z ocelovych
trubek, ktery je stabilni i pfi vysokych

rychlostech. Jakmile se vSak dostane$

do zatacek, vetfelec mirné znejisti,
¢emuz se ale nemdiize pfi pouZité kon-
strukci nikdo divit. Na druhou stranu
stadi pfitvrdit zadni sefiditelné tlumice,
nazout gumy z mék¢i smési, pred

zataCkou podradit a zakrutu projet pod

plynem. Pfi popsaném postupu se
tvoje pusa roztdhne od ucha k uchu

a diky nizkému t&zisti budes projizdét

zatacky zpUsobem, o jakém se vétsiné

ostatnich velkoobjemovych chopper(
ani nezda.

Odpruzeni drobecka je trochu mékéi,
2vI&st co se tyka prednich vidlic, které
se pfi brzdéni dost potapéji. Zadni
dvojice tlumicl je nastavitelna, takze
se da bez problémd piitvrdit. Hlavni
funkci podvozku u choppert je ale
pohodli, cozZ Intruder poskytuje a v kli-
du si pfebere vSechny vymoly, diry

a ostatni speciality naSich silnic.

Diky brutélnimu zatahu se vetfelec
dokéze pékné rozjet, coz je ale jen
jedna strana mince. Na druhou stranu
je totiz potfeba Fadéni ob&as zastavit
a krotit ¢tvrt tuny jednim kotoucem
vpfedu a jednim vzadu neni zadna
sranda, zvlast, kdyz pfedni kotou¢
primérem nijak neoslfuje. V pfipadé
krize je tedy potfeba chlapsky vzit

za predek, zapojit do hry zadek

a podfazovat.

Pohodli nade v3e
Stupriovité sedlo je pohodiné a téméF
idedlni na cestovani. Na pohled

vypada pohodiné i sedlo spolujezdce,

ale popravdé jen vypada, zvlast,
kdyz pékna opérka nepfijemné tlaci
do péatefe. Vlastovky se na rozdil
od motoru moc nepovedly a jejich
nevhodnému tvaru sekunduje
umisténi stupacek, ktera ma za
nasledek potkavani kolen a loktd

v zataCkach. Jestlize se budes ale
ohlizet po star§im vetfelcovi, na

sériova fiditka mozna ani nenarazis,
protoZe je vétSina majiteld hned vy-

méni. Palubni deska, tedy abych byl
presngjsi, tachometr a &tyfi kontrolky

jsou umistény v zorném poli fidice

a kdyz chce§ védét, kolik jedes,
nemusis nikde posilhavat. Kontrolky

jsou pod ernym deklikem a dokud
se néjaka z nich nerozsviti, ani nevis,

Ze Intruder vibec néjaké ma.

Jak si tak po sobé Ctu, fikam si, Ze
kdybych si mél nékdy koupit choppe-
ra, asi bych si koupil pravé tohohle.
Dva ohromny valce, Siroka zadni
guma, tézisté proklaté nizko a skoro
Zadna chromované zbyte€nost. Kdyz
si jeSté vzpomenu, jak Ctrnactikilo
tahne, nedivim se, ze se Intruder
vyrébi takovou fadu let a pofad se
téSi oblibé. Se svoji hmotnosti je ve
tfidé drobeckem, ale brzdy s nim
maji stejné co délat, zvIast, kdyZ se

Technicka data Suzuki
S1400 Intruder

vydas na vylet ve dvou. Nenadchla
by mé asi ani nadrz na par litrd, ale
co, benzinek je dneska uz dost.

motor Gtyfdoby vzduchem
chlazeny dvouvalec
do V 45 stupriti, OHC/3

objem 1360 cm?®

vrtani x zdvih 94 x 98 mm

vykon 46kW (61k)/50000t./min.

tocivy moment
109 Nm/2800 ot./min.

kompresni pomér 9,3:1

startér elektricky

prevodovka Ctyfstupriova (USA
dor.97,proEvropupétistupriova)

brzdy vpredu 1 kotouc,
@ 295mm, dvoupistkovy trmen,
vzadu 1 kotoué, @ 275 mm,
jednopistkovy tfmen

- do roku 1997 mély modely pro

Ameriku  Etyfstupfiovou  prevo-

dovku

- chlazeni zadniho valce pomaha
systém SACS pouzivany u prv-

nich modeld GSX-R

- hodné lidi si IntroSe upravuje

- predni vidlice je mékka a kotou¢

nema moc velkou silu

- diky nizkému tézisti se dobfe

vodi

- palubka sestava z tachometru

a Ctyr kontrolek

- do nadrze se vejde jen tfinact litrd

- vzduchovy filtr je vypratelny

Orientacni ceny

ahradnich dilii

vzduchovy filtr 460,-K¢

brzdové desticky

prednilzadni 1900,-/840,-K¢

sucha hmotnost 243 kg
vyska sedla 735mm
nadrz 13 |

predni svétlo 1780,-Ké

cena 150-200tisic K& (r. 90-95)

pistni sada 7 000,-K¢é

Na Suzuki VS 1400 Intruder by se
dalo uplatnit staré znamé lidové
pofekadlo ,velky objem, velka
vydrz®, protoze pfi bézné udrz-
bé& by mél motor bez generélky
najet kolem sta tisic. A pravé od
bé&Zné udrzby se vechno odviji.
Olej by jsi nemél ve dvouvalci
nechdvat deldi dobu nez Sest
tisic a po stejném poctu kilometrd
by mél do koSe putovat i olejovy
filtr. Vzduchovy filtr je z molitanu
a udrzby by se mél dockat po
stejné dobé jako vyména oleje,
pfiemzZ molitanovou vlozku by jsi
mél vyprat v benzinu a promazat
olejem. Na sefizovani ventill
mlze§ zapomenout, protoze
jejich vule jsou vymezovany hyd-
raulicky. Pfi kaZdé druhé vyméné
oleje mGze$ vyménit i zapalovaci
svicky. KdyZ bude$ mit IntroSe
del8i dobu, nezapomefi ani na
vyménu brzdové a spojkové ka-
paliny, ktera by méla prob&hnout
po dvou letech provozu. Se étr-
néctistovkou moc lidi v servisech
nepotka$ a kdyz uz, tak vétsinou
jen kvdli pravidelnému servisu.
Bolesti mize byt snad jen poru-
cha spojkového valecku, kterému
je v letnich mésicich slusné
horko a kdyz se poroucha, pfe-
stane ti vystavovat spojka. Kdyz
uZ jsem u léta, mize se stat, ze
se jiz par let pouzivana spojkova
kapalina zavzdudni a potom je
potfeba nechat motorku vychlad-
nout a teprve poté odvzdusnit
a pfi nejblizsi pfileZitosti kapalinu
vymeénit. Slabosti nejen Intrudera,
ale vétSiny chopperd je namahani
pfedniho kotouce, ktery je uchy-
cen na pevno a pfedni devate-
nactipalcové kolo na néj plsobi
velkou pakou. Kdyz bude$ Suzuki
kupovat z druhé ruky, podivej se
taky, zda mé originIni baterku.
Na utoceni velkého dvouvélce
je totiz potfeba vétsi kapacita
a neoriginalni baterka s mensi
silou by t& mohla nékde nechat
stat. Jak uz to byvé, nejsou ceny
nahradnich dili na choppery
zrovna z levného kraje, a dily na
Intrudera nejsou Zadnou vyjim-
kou. Na druhou stranu z praméru
ani nevyboduji a tak jedinym pro-
blémem mlZe byt jejich dodaci
Ihdta, ktera se pohybuje v fadech
nékolika tydnd. Jen pro ilustraci
- originalni baterka t& vyjde na
Sest tisic, jedna svitka zhruba
na tfi sta a desticky na dva tisice.
Ceny neoriginalnich dili jsou sa-
moziejmé nizsi a je jen na tobg,
jakou zvoli§ cestu.
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