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uke alias Vévoda je kla-

sickym zastupcem kate-

gorie supermotardil...

a uz je to tady, takova
hrubka hned na za¢itku! Duke
byl moznd supermotardem ve
své prvni generaci, ovSem tahle
690 uz je generaci tfeti a dnes je
Vévoda ¢istym zastupcem tFidy
naked bike. Prestanme si ho uz
kone¢né plést s nastrojem na dri-
ftovani a skakdni v terénu. Nizké
zdvihy pérovani, litd kola a vy-
fuk pod motorem jasné ukazu-
ji, ze tohle je jednovalcovy road-
ster. A jaky!

Zlavéc

Jestlize jsem v testu standardni
verze opévoval ¢ernobily vzhled
jako maximélné elegantni, erko
je uz od pohledu zla motorka.
Pry¢ jsou hry na decentnost, do
okoli fve agresivni oranzovy ram
a stejnd barva ozvlastnuje jinak
prevazné temné plochy. Temna
musela byt i mysl konstruktéra,
kdyz se do tohoto dila poustél...

Posazem je erko shodné se
star$im braskou - sedi se tu cel-
kem vzprimené a stupacky jsou
po silni¢arsku vzadu a nahofte,
takze teoreticky by si nékdo jes-
té na misté Duka se supermotem
mohl splést, ale z omylu ho hne-
dle vyvedou fiditka, jez jsou jas-
né silni¢né nizko.

Kdo by chtél Vévodu poridit
pritulce jako stylovou motorku
na zacatek, at ji nejdrive nadéli
prodluzovaci kiiru na nohy, pro-
toze sedlo ve vyS$ce 865 mm neni
pro méné vzrostlé osoby, které
minimélné na pocatku své mo-
tocyklové kariéry pottebuji pti
zastaveni citit pevnou zem pod
nohama.

Mésto jen trochu

Pro lepsi pochopeni toho, co je
690 Duke R vlastné za¢, vas uset-
fim technického morousovani
a radé¢ji vam povim, jak se citi
v rizném prostiedi.

Zatneme méstem a rovnou
vam prozradim, Ze tohle neni
méstskd motorka. Ne Ze by se ji
tam vyslovené nelibilo, ale jest-
li jste Duka podle jednovalce,
nizké hmotnosti a vzptimené-
ho posazu $acovali na kandidita
na méstské popojizdécky, zmy-
lili jste se. Tuhé odpruzeni vés
s bolestnou preciznosti infor-
muje o kazdém prejetém kand-
lu (a tvrdé sedlo se nerozpakuje
predat informace dal) a hlavné
motor se citi jako lev v kleci. Na-
prevodovani je totiz délané na
dynamickou rychlou jizdu, takze
pti mirném prekracovani mést-
skych limit se mozna dostane-
te s lehkou rukou na ¢tvrty rych-
lostni stuper, ale vétSinou je to
spi$ dvojka nebo trojka a krotit
cukatiru velkého jednobuchu
spojkou. I kdyz se mi zdalo, Ze

jako prase

erko je méné nervni neZ stan-
dard, porad to neni nic, na ¢em
byste se chtéli denné proplétat
ucpanym velkoméstem.

Dalnici vilbec

Z mésta to vezmeme po dalnici
a muj verdikt bude stejné krat-
ky, jak kratkou trasu doporu-
¢im véem, kdo se k této pito-
mosti nechaji zlakat. Duke R
si na autostradé vede na jedno-
valec s posazem ,hrdy rytif na
vérném koni objizdi zkontro-
lovat mladé Zeny na vsi“ doce-
la dobte, ale hodnoceni ,,doce-
la dobte“ znamend pouze to, Ze
se diky pevnému podvozku pra-
nic nekrouti a s pomoci silného

Koné, koné, koné. Ne, Duku, ty uz jich vazné
vic nepotrebujes

70 koni, 70 newtonmetrii. Ten
motor prosté nemiize jet jinak
nez jako prase. A tak jede

Pekelny

Predloni jsem test standardniho Duka nazval Pan f
Bozsky. Nevéfil jsem, ze by tahle motorka Sla udé at

jesté lepsi. Po dvou letech KTM ale pfichdzi ;,_ =
sverzi R, a tu snad ladilo samo peklo!

-

Nahoru, dold, nahory,
,,Qll-l-hkm‘nlﬁa’,d—::: 2
zatackovity usek, -
nebude se yvgm chtit
domg

motoru dokazete z déalni¢ni-
ho pfesunu udélat epizod-
ni zalezitost. Nic vic, pro-
toze je snad kazdému jasné,
ze s touhle ergonomii mﬁie byt

¢ena pouze vikendem <«
v termélnich laznich se
specidlnimi

$ije a hyzdi.

masazemi \(

Okresky, domov miij...
No jasné, okresky, tady je
doména rakouského Vévody.
Rovné prvotiidky jsou sice nuda
stejné jako dalnice, ostatné jako

na ¢emkoli jiném, kdyZ nechcete

mermomoci riskovat zdravi a pa-

se Suchym vrchem na Jab-
lonné a Usti nad Orlici
ve slozeni CBR600F, RSV
1000 R a GSX-R750 a ne-
. jenze jsem coby vidce smec-
2 ky s jednovilcem rozhod-
R n¢ nezdrzoval, ale oni mé
J kluci a holka méli kolikrat
Y peknou honku vibec chy-
tit. P¥itom jsem se drzel sta-
le hesla ,,na jistotu®
Tajemstvi spocivd v motoru.
NeZ se supersporty naprevodo-
vané na dynamiku v rychlos-
tech, pFi nichZ se na vas na
silnici pratelsky $klebi zu-

yb« batd, vibec roz-
®  motaji, je jedno-
vilec se svym

pribéhem krou-
taku davno v tra-
pu. A pak je tady
jesté jedna véc,
takova  trochu
zrada, kterou nebo-
) z{ kolegové zpocat-
* ku netusili: omluvte
mou mluvu, ale tenhle jedno-
valec, ten jede jako prase!
piry (uz tak téch 140, které jsem
byl ochoten akceptovat, bylo
dost na oboji), oviem vy-
hlédnéte si zatéckovity
Gisek a garantuji vaim, /)

O co tady jde?

Bézné jednovilce s objemem

kolem 650 c¢m? v silni¢nich
endurech maji zhruba

ze klukiim na super-
sportech z vaseho
tempa dobre ne-
bude.

Zni to sice
jako $ilené klisé,
ale mistoptisezné
prohlaguji, ze KTM 690
Duke R je v zatd¢kich
ukrutna zbran. A to ¢lo-
vék nemusi ani moc tla-
¢it na pilu - dali jsme
si na$§ oblibeny stokilo-
metrovy vychododesky
okruh pres Lanskroun,
Stl’ty, Cervenou vodu

Honzis ma nové
nabozenstvi: motor LC4
v téhle 70konové varianté

padesdtku koni. Po-
divejte se na Pega-
so, XT, Bavorika...
A ted se hezky po-
sadte, protoze byste
nemuseli unést na-
sledujici  informaci
— ti maniaci v Mat-
tighofenu do Duka R
narvali rovnych 70 ko-
byl! A to je motor, kte-
ry jako vsichni ostat-
ni konkurenti spliuje
emisni a hlukové nor-
my Euro 3, takze se vii-
bec rad$i ani
netroufdm
odhadovat,
kam az by

Sel vypip-
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KTM 690 Duke R

VERDIKT

KTM 690 Duke R
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/cena

TECHNICKE UDAJE

KTM 690 Duke R
Objem
Viykon

690 cm®

51,5 kW/70 k@7500
Tocivy moment 70 Nm@5500
148,5 kg (bez paliva)
249 000 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, OHC/4, vrtani x zdvih

102 x 84,5 mm, kompresni pomér
12,5:1, vsttikovani Keihin, elektricky
startér, antihoppingova spojka APTCTM,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: ocelovy piihradovy ram, vpiedu
USD vidlice WP & 48 mm s TIAIN povrchem,
zdvih 140 mm, vzadu hlinikova kyvna
vidlice s tumicem WP, zdvih 140 mm, oboji
plné nastavitelné (vzadu komprese rychla/
pomald), brzdy Brembo vpredu kotou¢

& 320mm, ctyipistkovy radilni timen,
vzadu kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu Dunlop GPR Alpha-10 vpfedu
120/70R17, vzadu 160/60R17

Rozméry: sedlo 865 mm, rozvor 1472
+/-15 mm, Ghel fizeni 26,5°, stopa

115 mm, svétld vyska 155 mm, nadrz 13,51
(2,5 rezerva)

lat, kdyby se tak trochu na za-
kony zapomnélo.

Druhym zésadnim a pro odpa-
ly z vingli zdaleka nejdiilezitéjsim
parametrem je hodnota to¢ivého
momentu v newtonmetrech — aby
se to nepletlo, i tady najdeme is-
lovku 70. Ten motor prosté nemii-
ze jet jinak nez jako prase...

A tak jede jako prase. Uz
standardni Duke s hodnotami
65 k/67 Nm jel nestydatg, ale to-
hle je nejvétsi peklo, jaké jsem kdy
v jednobuchu urceném na silnici
zazil. Ty rakouské bestie totiz za-
kefné stavajici jednobuch nado-
povali kubiky, kdyz zvétsili zdvih
0 4,5mm, takze Duke R je jedi-
nym strojem s motorem LC4, kte-
ry nema objem 654, nybrz oprav-
dovych 690 cm’. Budete se modlit,

690 Enduro R

® COJEUKTMRADAR

Motocykly od KTM jsou uz ve svém zékladu dost sportovni,
ovsem Rakusané od v3ech svych silnicnich motocykld délaji

jesté sportovnéjsi varianty, které poznate podle pismenka R

v ndzvu a specidIniho barevného provedeni s oranzovymi ramy.
Silnicni enduro nazvané prosté 690 Enduro ma svdij klon Enduro R,
jenz se lisi vyssimi zdvihy odpruZeni, terénnimi pneumatikami
adesignem cumaku shodnym s ostrymi endury EXC. Také velky
cestovni dobrodruh 990 Adventure existuje v erku, a tady je zmén
jesté vice — kromé vyssich zdvihi pérovania logicky z toho plynouci

990 Adventure Ra

Erkovy Vévoda vas slusné povozi i na technickém

zavodnim okruhu

aby ty utazené zatacky nikdy ne-
skoncily - dvojka, trojka, jen co
rucicka otdckoméru olizne pét-
ku, nastane sado-maso zrychleni,
které skon¢i az s iderem osmicky.
Zadni Dunlopka prosi o milost,
ale kaglete na ni, koupite ji za peni-
ze udetfené na benzinu - mné pii
tombhle stylu jizdy bral Duke lehce
pres 4,5 litru na sto!

Okruh - neni to omyl?

Vratme se z nau¢né stezky o mo-
toru zpatky do prirozenych bio-
topt. Coze, zavodni okruh? Ne,
nezbldznil jsem se. Duka¢ vas po-
bavi nejen na supermotardovych
tratich (bez terénni sekce) typu
autodromi ve Vysokém Myté
nebo Sosnové, ale nemusite se
ho bat vytahnout ani na dospély
okruh. Brno pochopitelné radé-
ji nechte byt, ale takovy Most by
viibec nemusela byt nuda. Ja mél
moznost se na erkovém Vévodo-

vi povozit na némeckém Sach-
senringu v ramci akce KTM TNT
(viz reportdz v CMN 23) a némé
jsem ziral, co dokaze.
Drivenezjsemjejosedlal, potkal
jsem jej za Fiditky Super Duka R,
130konového okruhového naha-
¢e. Dojel jsem skupinku nékolika
strojtl, kterou jsem postupné ,,kra-
jel, jen toho prvniho jsem porad
nikde nemohl dét - jel idealni sto-
pu a jel slusné. Rikal jsem si, ze ho
zkusim pozdéji na brzdy v jed-
nom paddku. Jaké bylo prekvape-
ni, kdyZ mi v té rychlé sekei slus-
né uhybal z cesty a ja zjistil, Ze to,
za ¢im se pilku kola vezu, je pra-
vé maly Duke! Chépete to, jedno-
valcova Sestsetdevadesatka, a jedi-
né misto, kde se dala predjet, bylo
hrubé ,,na motor® na rovince?!

Jeto v kilech
Musel jsem ho taky zkusit a pti-
znavam, fval jsem nad$enim.

» MINIROZHOVOR

Ondra Coufal

40 let, organizator amatérskych
silni¢nich zavod( Czech
Endurance Cup

@10 Czech Endurance Cup
jede svou patou sezonu. Kam
setyzavody posunuly za dobu
své existence?

Paté sezona, hrozné to leti... CEC
se posunul za dobu své existence
hodné doptedu. Dnes je to soutéz
tym a jezdct, ktefi by se po vét-
$iné klidné mohli postavit na start
preboru CR a neztratili by se. Tim
chei tict, Ze CEC je dnes podle

mého velmi kvalitni serial a tymy,
které se ho ticastni, to uz neberou
jen jako svezeni se na okruhu, ale
jako skute¢ny zavod, a chtéji se
co nejlépe umistit. Chystaji se na
kazdy podnik, trénuji, ptipravu-
ji techniku a taktiku. Uspéch ve
vytrvalostnim zavode¢ je vzdy za-
sluhou celého tymu a ne jen jed-
notlivce. Disledkem toho bohu-
zel je, ze zavodniki je tim padem
min a startovni pole ndm trochu
protidlo. Ale véfim, Ze v budouc-
nu se zformuje par novych tymu
a nastoupi do CEC a budou tro-
chu tém stavajicim zatapét. To by
celému CECu prospélo, jen vim,
ze dat dohromady partu odhod-
lanych kdmo$t neni Gplné jedno-
duché.

@' Mezi nejzajimavéjsi foto-
grafie letoSniho roku budou
bezesporu patfit zabéry ze
Slovakiaringu, kde naprselo
tolik, ze se na draze tvofila ho-
tova jezera. Jaké jiné extrémy
jste jizzazili na zavodnich dra-
hach?

Zaprselo, ale bylo teplo. Ja bych
fekl, ze nejvétsi hardcore letos

ptipravilo Brno. Teda aspon za-
tim. My jsme méli v dubnu 3 °C
a jesté k tomu prselo. Dodnes se
divim, Ze nezacalo snézit. Pred
véemi, kdo timhle prosli, klo-
bouk a7 na zem a hlubokou
poklonu.

@' Poradas jedny z nejsle-
dovanéjsich silni¢nich zavo-
di v republice, co ty a motor-
ky? A kdybys byl zavodnik,
jakého podniku na svété by
ses rad zucastnil a kam by té
naopak nikdo nedostal?
Skatr se pocita taky mezi motor-
ky? Jestli jo, tak motorku mam.
Jezdim na ném obcas po mésté.
Motorky jsem mival, ale ted na
né paradoxné nemam cas. Jezdé-
ni po silnicich mé preslo a kdyz
jsem na okruhu, tak tam ne-
jsem proto, abych jezdil. Takze
neni kdy. A kdybych byl zavod-
nik... Tak to bych asi moc chtél
jet 24hodinovku v Le Mans. Jez-
dit v noci po okruhu, to musi byt
fakt zazitek. A kam by mé nikdo
nedostal? Jak jsem fekl, jezdéni
po silnici mé uz preslo...

zpovidal Jan Rame$

vyssi svétlostii vysky sedla, které je mimochodem i sportovnéji
tvarované, md i vyssi vjkon motoru, 115 namisto 106 koni.
Mezistupném mezi terénem a silnici jsou supermota, a i tady
existuje ultimativni verze v podobé 990 SM R. Lepsi podvozek,
leh¢i kola, vykonnéjsi brzdy, mensinadrz. .. A uz jsme na silnici.
0 modelu 690 Duke R je cely test a erkovou verzi md i Super Duke.
Ten jasné ukazuje své okruhové zaméfeni pouze jednosedlem
a v celé fadé R snad nenajdete vice odlisné modely nez pravé

v pifipadé dvou velkych nahacd. Erko ma tlumic fizeni kvili

vyrazné agresivnéjsi geometrii, zcela jiné tlumice WP a hlavné
motor, ktery se stiikackou z RC8 ddva 132 namisto standardnich
120 koni. Brr, tohle vézné neni na poklidné courdni krajinou. ...
Ajsme u superbikové fady RC8. Erko, je7 si miizete pofidit

i ve stokusovych limitovanych edicich Akrapovic a Red Bull, ma
oproti standardu motor s vétsim objemem (1195 namisto
1148 cm?) a vétsim vykonem (170 namisto 155 koni, u replik

s kitem dokonce 180), ktery je zasazen v podvozku s kvalitnéjsimi
pruzicimi komponenty, kovanymi koly a jesté silnéjsimi brzdami.

‘j;kmi]ejednou pomiizete manzelce pfekonat vysku sedla a rozjede
se, hrozi nebezpedi, ze vam motorku vrati, az kdyz dojde benzin

Na tachometru mate po rovi-
né 180 km/h pomérné rychle
(na dlouhém useku musi letét
pres dvé kila; na okruhu to tu
chvilku vydrzite), kdyz drzite
porad pres 5000 otacek (a zZe to
diky super odstupniované a su-
per jemné prevodovce neni pro-

inzerce

blém), jednovalec taha jak za-
vodni motor, a hlavné tady si
teprve vychutndte ten dzasny
podvozek. Geometrie je iden-
ticka se standardnim modelem,
akorat veptedu maji vidle kras-
ny cerny kluzny potah, a celé
to funguje neuvéfitelné hbité

a zaroven stabilné. Aby také ne,
kdyz cela motorka s plnou ban-
dou véazi kolem 160 kilo a md
pomérné dlouhy rozvor i ro-
zumné rozuhlovani ramu.

Jednozna¢né ,ready to race“
jsou brzdy. O téch jesté nepadlo
slovo, tuhle lahtudku jsem si ne-
chal zdmérné na konec. Utinek
predniho 320mm kotouce ohry-
zévaného radidlné montovanym
Ctyrpistkem a ovladaného radi-
4lni pumpou je na tuhle anorek-
tickou potvoru tak silny, ze kdyz
jesté zjistite, jak hodné pomaha
také zadni brzda, uz vam vsech-
ny moderni supersportovni mo-
torky prijdou, ze brzdi slusné, ale
rozhodné ne skvéle.

Supermono svépomoci?
Dojmy z téhle motorky jsou pro-
sté silné. Neni to stroj na fldkani,
vyzaduje aktivni pfistup — kdyz
ho nemate, on vds k nému donu-
ti. Jestlize jste tak trochu pacient
amate v okoli par péknych zatac-
kovitych tseki, rozhodné byste
o krasavci jménem KTM 690
Duke R méli zauvazovat.

Na zavér jesté postesknuti. Er-
kovy Duke je tak skvély, pevny
a hlavné rychly, ze si az fikam,
jestli neni tahle charakteristika
u nahace az zbytecna. Pro¢ jen
v KTM stornovali projekt RC4,
jednovalcové supermono pra-
vé s timto motorem... Myslim
ale, Ze pro domaci kutily nebude
problém vzit tuhle motorku, ob-
1éci ji do kapot, dat nizka riditka
a budou mit svou vlastni domaéci
RC4. Ja bych to asi udélal. [

Motocykl do testu zapujcila
firma KTM CEE.

My uZ'svu®
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