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novou kontrolu trakce (Duca-
ti ma trakci jen u 848%° Corse,
ride-by-wire ani jeden konku-
rent, Suzuki nabizi dvé motoro-
vé mapy). Také antihoppingova
spojka neni u italské konkurent-
ky k nalezeni, pneumatiky Pirel-
li Diablo Rosso Corsa dale na-
znacuji, ze domovinou ef-trojky
bude hlavné zavodni okruh.

A ted'to nejdulezitéjsi: kdy a za
kolik? Tak to bohuzel nevédi ani
v ¢eském zastoupeni. Ale vzhle-
dem k tomu, Ze novd motor-
ka pouzivé télo F3 675, kterd se
normélné vyrabi, a motor Bruta-
le 800, kterd se také normalné
vyrabi, neméla by vyroba F3 800
byt technicky vétsi problém. Tak
snad se do¢kdame brzy. Cena byla
stanovena pro italsky trh a ¢ini
13 990 eur v¢etné quickshifteru,
coz je zhruba 360 tisic, a podle
informaci od dovozce se na téhle
urovni budou snazit udrzet i ces-
kou cenu, aby motorka byla kon-
kurenceschopna. Pro porovnani,
Suzuki si za géesixero fekne ne-
celych 323 tisic, Ducati za 848FV°
dokonce jesté o 400 écek vic (cca
370 tisic ¢eskych). Krasna, silnd,
dostupnd, no to je zase smrtici
kombinace... e

Kdyz Yamaha na podzimni vy-
stavé Intermot v Koliné nad Ry-
nem nastinila sviij projekt t¥ival-
cového motoru, brali to vichni
ptitomni jen jako marketingo-
vou ukazku toho, co nds mozna
za rok nebo dva cekd. Jenze Ya-
maha si pospisila, dokonce jsme
nemuseli na premiéru v ndzna-
cich predstaveného agregatu ce-
kat ani do leto$ni svétové moto-
cyklové vystavy. Na zacatku léta,
presné 11. Cervna, Gderem pat-
nacté hodiny bylo jasno. Na své-
téje ,,ptisti generace sportovniho
motocyklu®, jak Yamaha nazvala
svou novinku MT-09.

Zcela novy ttivalcovy radovy
motor v kompaktnim a §tthlém
ramu disponuje objemem 850 cm?
a vyrobce slibuje linedrni pribéh
todivého momentu. Lehky hlini-
kovy podvozek by mél byt snad-
no ovladatelny a obratny, k Ce-

muz nas vedou i Sirokd Fiditka
a ploché pohodlné sedlo.

Vyfukové nerezové svody ve-
dou ze tfi vélci do jedné krat-
ké koncovky pod motorem. Vy-
fuk je potazen korozivzdornym
nanofilmem. Kratky kompakt-
ni tlumi¢ vyfuku spliuje normu
Euro3 a uvidime jisté brzy sami,
jestli se z néj opravdu line avizo-
vany uhrancivy hrdelni zvuk.

Jestlize se konstruktéfi roz-
hodli vyrobit lehky a $tihly mo-
tocykl, prispiva k tomu pod tla-
kem lity rdm z lehkych slitin.
Jeho nizkd hmotnost a nadpra-
mérnd tuhost pomahaji moto-
cyklu k hmotnosti 188kg vcet-
né naplni.

Vyrobce slibuje, Ze novy mo-
del MT-09 je navrzen tak, aby
mohl plnit fadu roli, napriklad
aby byl stejné vhodny pro vylety
ikazdodenni cestu do zaméstna-

TECHNICKE UDAJE

Yamaha MT-09

Objem 847 cm?
Viykon 84,6 kW /115 k @10 000
Tocivy moment 87,5 Nm @8500

Motor: kapalinou chlazeny fadovy tfivalec,
vrtani x zdvih 78,0 x 59,1, elektronické
zapalovani Tdl, vstfikovani, elektricky
startér, sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: ram z lehkych slitin,
teleskopicka predni vidlice, zdvih 137 mm,
zadni centrdIni pruzici jednotka, zdvih

130 mm, brzdy vpiedu dva kotouce
298 mm, vzadu kotou¢ & 245 mm,
pneu vpiedu 120/70ZR 17,

vzadu 180/55ZR 17

Parametry: vyska sedla 815 mm, rozvor
1440 mm, délka 2075 mm, Sitka 815 mm,
vy3ka 1135 mm, hmotnost véetné néplni
188kg /s ABS 191 kg, nddrz 141, olejova

nadrz3,41

ni. Zédkladem je pohodli a dobra
ergonomie. Palivova Ctrnactilit-
rova nadrz je tvarovana tak, aby
ji mohly jezdcovy nohy a kolena
co nejlépe obejmout.

Lehce pusobi i desetipaprs-
kova kola, navrzena tak, aby se
dosahlo snizeni neodpruzené
hmotnosti. Veptedu i vzadu jsou
osazeny radidlnimi sedmndcti-
palcovymi pneumatikami.

Vzadu najdete asymetricky
odlitek kyvné vidlice z lehkych
slitin, o jejiz odpruZeni se stard
témét vodorovny zadni central-
ni tlumic. hell




