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esté pred par lety, ne-li mé-
sici, mélo kazdé velké ces-
tovni enduro motor V2
0 objemu maximalné litr,
s Cestnou vyjimkou Triumphu,
ktery teorii tf{ vélcti v fadé za-
stava jiz od predminulé dekady.
U Exploreru tomu neni jinak,
ovéem objem $el dramaticky
nahoru a ten vykon - 137 koni
v cestovnim enduru? Ale on
Crosstourer se 130 kobylami
neni o moc lepsi, a to pozor, ten
ma dokonce motor V4! Nejmé-
né extrovertni je Yamaha s dva-
néctistovkovym dvouvalcovym
faddkem, ktery se presazenim
ojni¢nich Cepll aspon snazi vé-
-dvojku imitovat. Casy se méni.

Komfort na silnici

A nejvice tu zménu doby pocitite
na Crosstoureru. Vlastné by vas
to ani nemélo moc prekvapovat,
nebot Honda specidlné v téhle
kategorii vzdycky dokdzala tlacit
karu vyvoje kuptedu a ptichazet
s ne¢ekanymi, nicméné komer¢-
né velice ispé$nymi stroji. Africa
Twin a Transalp moznd neceka-
né nebyly, ale komer¢né tspésné
setsakramentsky, a Varadero? To
uz je ohrana pisnicka: pro pravo-
vérné endurdky totalni zklama-
ni, pro bezpocet cestovatell nej-
lepsi stroj, co kdy byl vyroben.
Crosstourer jde presné v jeho
$lépéjich. Motor ze silnic¢dku,
hmotnost vy$$i nez vysoka (ale
srovnatelnd s Varanem), samy
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plastik, ale pokud chcete v prv-
ni fadé cestovni motorku a terén
vas vlastné viibec nelaka, je tohle
Vvas stroj.

Crosstourer je piekvapivé sviz-
ny jednostopy gauc. A dalsi pre-
kvapeni, pfi manipulaci na mis-
té vam neptijde o moc téz§i nez
jeho konkurenti Samozf‘ejmé to
které jsou mimochodem velice
pékné a piekvapivé objemné, ale
také hfisné drahé - skoro Sede-
sat tisic! Crosstourer v zakladu
neni drahy, ale kdyZ ho chcete
»hazdobit“ v§im, co ma Honda
v katalogu, atakujete hranici pul
milionu korun. Uf... Nékteré do-
pliiky pritom rozhodné nejsou
od véci, centrdlni stojan u mo-
torky s kardanem mitiZete oZelet,
naopak vitdm vyhtivané rukojeti
a doporucil bych vysoké turistic-
ké plexi. To standardni je prosté
mriavé i pro prcky, a nic na si-
tuaci neméni jeho presroubovani
do vyssi polohy.

Prestoze sedlo neni nastavi-
telné, je z testovanych stroji asi
nejpohodInéjsi. Stejné tak posaz,
ale pozor, bavime se o komfort-
nim svizném cestovani po sil-
nici. Ergonomie je totiz jedno-
znaéné silni¢ni, a i kdyz stdni ve
stupackach dava docela smysl,
$ife motorky a celkova zavalitost
Crosstourera vas rychle vrati do
reality Polnackou k rybniku?
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tady lepéi stroje.

Nejvic enduro
Treba Yamaha Super Ténéré. Tu
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vsech pritomnych

jsme si do testu vzali v letos-
ni vylepsené verzi World Cros-
ser (karbonové dopliky, spousta
chrénic¢t) s kitem Premium (hli-
nikové kufry, koncovka Akrapo-
vi¢, mlhovky) a jesté na $pun-
tech. V zékladu nejdrazsi stroj
se tak vysplhal jesté vys, ale
v tomhle provedeni je Ténérka
prosté prakticka a sexy. A jedno-
znacné je nejvic enduro ze véech
ptitomnych. To poznate uz pod-
le vzptimeného posazu na plo-
chém tuhém sedle za Sirokymi
Fiditky a utvrdi vds v tom prv-
ni $otolinka absolvovana ve stu-
packach. Kdo navic vidél nageho
motokrosového $ampiona Jirku
Cepeléka, jak na téhle motor-
ce radi na trati, ten musel uznat,
Ze se Yamaha trefila do ¢erného.
I kdyz 260 kilo vam také doka-
7e ptipravit horké chvilky (pro
porovnani, bavorské géeso ma
o tricet méné), a zamrzi fakt,
7e ABS nejde vypnout. U stroje,
ktery to s offroadem mysli pre-
kvapivé vazné, je to Skoda.

Jinak k brzddm s propojenou
funkci nemam vyhrady, funguji
tak akordt, jak si od tohoto druhu
stroje predstavuji, a i s terénnim
obutim ma motorka slu$né zpo-
maleni. Honda dostala do vin-
ku své klasické C-ABS s ttipistky
vpredu, a tahle soustava ma vzdy
dost sily. Zvlastni je, Ze stejné téz-
ké Varadero na stejné Sirokych
pneumatikich se stejnymi brz-
dami, akorét s kotoudi o trochu
mensimi, bylo podstatné vagnéjsi,

Crosstourer je prekvapive svizny
jednostopy gaug, Explorer
adventure superbike aYamaha
jednoznacne nejvic enduro ze

to Crosstourer se chovd pii brzdé-
ni malem sportovné. OvSem proti
Triumphu je to ¢ajicek, brzdy na
Exploreru pusobi, jako by je sun-
dali ze superbiku.

Transformer sportovec

On vubec cely Explorer je tako-
vy zvla$tni motocykl, a to ne-
jen svym transformerovskym
vzhledem. Pristrojovd deska,
kde si muiizete tradi¢né nastavit
kdeco, tfeba i rezim vypinani
blinkrd, pripomind pfistrojov-
ky ze sportovnich motocykla
znacky, a jak ja to vidim, $éf-
konstruktér v Hinckley jednou
rano prisel se strasnou kocovi-
nou, spatfil tenhle budik a za-
¢al kolem néj konstruovat novy
zavodak. Pred polednem mu
doslo, ze mél pracovat na ces-
tovnim enduru, ale uz byl dost

Nejen vzhledové je Yamaha
nejvice uzplsobena do terénu.
Na silnici vSak také umi

daleko na to, aby se mu chteé-
lo za¢inat znova, tak prosté jen
upravil vzhled, trochu ptizved-
nul riditka, udélal vyssi zdvi-
hy odpruzZeni a Explorer byl na
svété. Tahle motorka muze ces-
tovni enduro pfipominat svym
vzhledem, ovSem pti jizdé bys-
te ji charakterizovali spise jako
»adventure superbike®

Clovék sedi trochu ptihrbe-
né, stupacky jsou docela ve-
predu, jizda vestoje neni nic
moc piirozeného. Ergonomicky
je to spise sportovni naha¢ na
vysokych nohédch. Sedlo svou
prilisnou meékkosti pripomina
to u GS, stejné jako plexi, jez
se $teluje naklapénim dopredu/
dozadu a poskytuje ze vSech tif
strojii nejlep$i ochranu. A srov-
nani s némeckym etalonem Tri-
umph snese i po strance ovla-
datelnosti, navzdory stejnym
kilim ptisobi mnohem leh¢im
a obratnéj$im dojmem nez Ya-
maha, o Hondé nemluvé.

Podobnost s BMW kondi, kdyz
se dostaneme k motoru. Staci na-
startovat a zpozornite, jednou vez-
mete za plyn a tfivalec vam zjezi
chlupy na zddech. Tohle by probu-
dilo z letargie i eukalyptem prezra-
ného medvidka koalu! Je dobfe, ze
Triumph premiérové do stroje to-
hoto typu ptidal tempomat, proto-
Ze aspon nékdy pojedete sporada-
né a nebudete porad délat blbosti.
At z na$i trojice testmanu jel na

Exploreru kdokoli, vidycky to
skoncilo zbésilou jizdou plnou os-
trych manévrd, vyto¢eného moto-
ru a tvrdych brzd.

V4 piekvapila

Ani Yamaha, ani Honda neptiso-
bi tak extrovertné dynamicky a je
na nich mnohem snazsi udrzovat
konstantni cestovni tempo, které
miize byt i obdobné svizné jako
na Triumphu, jen méné emoc-
né vypjaté. World Crosser tézi ze
svého endurackého posazu a §i-
rokych fiditek, kterymi snadno
korigujete adhezni trable ,,zuba-
tych® pneumatik (i na $puntech
se da letét slusna pila), a motor
md, hlavné v rezimu Sport, dost
sily na to, aby vam kontrola trak-
ce blikala na vyjezdech z vingla
jesté na ¢tytku. Na asfaltové do-
vadéni ale radsi obujte univerzal-

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XT1200Z Super Ténéré

Objem 1199 cm®
Viykon 80,9 kW/110 k@7250
Tocivy moment 114,1 Nm@6000
Hmotnost 261 kg (provozni)
Cena 359 990 K¢ (testované

provedeni* 425 990 K¢)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec s presazenim ojnicnich
Cepli 0270°, DOHC/4, vrtani x zdvih

98 x79,5mm, kompresni pomér 11:1,
vstfikovani, elektronicky plyn YCC-T,
dvoustupriova vypinatelnd kontrola trakce,
dva motorové médy D-mode (Sport
aTouring), elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy ram, vpedu
piné nastavitelnd USD vidlice & 43 mm,
zdvih 190 mm, vzadu hlinikovd kyvna
vidlice, zdvih 190 mm, nastavitelné predpéti
a odskok, propojené brzdy s ABS vpiedu

2 kotouce & 310 mm, Ctyrpistkové timeny,
vzadu kotou¢ & 282 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpredu 110/80R19, vzadu
150/70R17, vyplétané hlinikové réfky
2,50"/4,00"

Parametry: délka 2255 mm, Siika 980 mm,
vyska 1410 mm, sedlo 845/870 mm, rozvor
1540 mm, thel fizeni 28°, stopa 126 mm,
svétld vyska 205 mm, nadrz 231, olejova
napli 4,21

*testované provedeni: pneu Pirelli Scorpion
Rally, kit World Crosser Premium
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TECHNICKE UDAJE

Honda Crosstourer DCT

Objem 1237 cm®
Vykon 95 kW/130 k@7750
Tocivy moment 126 Nm@6500
Hmotnost 285 kg (provozni)
Cena 359900 K¢*

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
vidlicovy ctyrvalecV76°, OHC/4, vrtanix
zdvih 81x 60 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani PGM-FI & 44 mm, elektronicky
plyn, elektricky startér, Sestistupfiova
prevodovka/poloautomatickd dvouspojkova
Sestistupriova prevodovka DCT, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: hlinkovy dvojity patefovy
ram, vpiedu USD vidlice & 43 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, oboji nastavitelné
predpéti a odskok, brzdy propojené s ABS
vpredu 2 kotouce & 310 mm, tfipistkové
tfmeny Nissin, vzadu kotou¢ & 276 mm,
jednopistkovy tfmen, verze DCT parkovaci
brzda, bezdusové pneu vpredu 110/80R19,
vzadu 150/70R17, vyplétané rafky
2,50/4,00”

Parametry: délka 2285 mm, Sitka

915 mm, vyska 1335 mm, sedlo 850 mm,
rozvor 1595 mm, tihel fizeni 28°, stopa

107 mm, svétla vyska 180 mm, nadrz 21,51,
olejova napli 3,51, udavand spotfeba
6,2/6,01/100 km, max. rychlost 209 km/h
*bez DCT cena 334 900 K¢

ni gumy, podporite tim silni¢ni
kvality Super Ténérky a vyraz-
né prodlouzite dobu, nez budete
muset opét do pneuservisu.

Je to ale Honda, ktera doké-
Ze ukézat druhou tvaf, jiz ni-
kdo necekal. Je to takovy zava-
lity medvidek, ktery si to bruci
svétem svym vé-Ctyrkovym to-

Komfort a motor V4, to je

na asfaltu nepiekonatelna kombinace

Priplatkova vybava Hond ' je
rozsahla, praktickat a drahaj,

nem a k nicemu vas neponouka.
Specidlné s priplatkovym dvou-
spojkovym automatem DCT, je-
hoz druhd generace je podstatné
povedenéjsi nez ta prvni ve VFR
(i kdyz v modelech NC chodi
jesté 1épe). Jenom si tak sedite,
obcas trochu pridate, obcas tro-
chu pribrzdite. A pak si jednou
feknete, Ze zkusite, co se v tom
motoru vlastné skryva — a ne-
stacite se divit. Z chundelatého
dobracka se najednou stane roz-

®» SE SLAVNYMI RODOKMENY

Viechny tii znacky maji s produkci cestov-
nich endur bohaté zkusenosti. Dluznoffidi,
Ze tehdy se za oznacenim,,cestovni endu-
ro” neskryvalo nic alternativniho.

Yamaha XTZ750 Super Ténéré byla pfi-
mym konkurentem Hondy Africa Twin, dé-
lala se od roku 1989, ale v porovnani s Af-
ricou méla jepici Zivot (,pouze” do 1996).
Pétiventilovy fadovy dvouvdlec pfitom
viibec nebyl Spatny, mél dokonce 69 koni
a ddval motorce rychlost a7 180 km/h,
a technika pouZitd na podvozku také neby-
la moc jind neZ u Hondy. Avsak Super Té-
nérka vzdy zistdvala ve stinu své sokyné.

Yamaha XTZ750 Super Ténéré

Nejvétsi legendou Hondy je bezespo-
ru XRV750 Africa Twin, kterd se vy-
rébéla celd devadesdté léta az do roku
2003 v téméf nezménéné podobé, téch
par drobnosti nestoji za fe¢. Také jsme
jednu v redakci méli a zamilovali se
do ni v3ichni. Sedesdt koni tFiventilo-
vého vécka vypada dnes dsmévné, ale
Véite, Ze to stacilo i na skutecné terén-
ni hratky (mluvime o enduru, a ne mo-
tokrosovych tratich). Pro mnohé je to
dodnes nejlepsi cestovni enduro viech
dob, jehoZ terénni kvality predcila ako-
rét Kdtéemka v modelech 950/990 Ad-
venture, jez viak byly pro spoustu lidi
zbytecné extrémni.

Honda XRV750 Africa Twin

zufeny grizzly, kterému nékdo
¢majznul jeho hroméadku prac-
né nalovenych losost. Vé-Ctyi-
ka zafve a rozleti se tak, Ze se ani
Triumph nechytd! Stfedni pas-
mo ma Honda tak silné, Ze nez
se Triumph vyto¢i do maxima,
kde ptisobi pfeci jen dynamic¢té-
ji, je Crosstourer uz davno pry¢.
Jeho skalopevny podvozek, skvé-
14 zadni centréla a silni¢né kon-
cipovana ergonomie znamenaji,
ze tahle velkd véc leti po silnici
jako po kolejich s energii utrze-
ného vagoénu.

Trikrat jinak

Casy se méni. Stotficetikoniové
vykony, kontroly trakce, elektro-
nické plyny, motorové mody, téz-
ké sekundérni pfevody (na 5000
otacek 160 km/h) i obdobné spo-
treby lehce pres Sest litrd na sto,
to jsou cestovni endura dnes$ni

Triumph Tiger ve své moderni podobé (ne-
berme v potaz staré Tigery ze 30. a7 70. let,
které s cestovnimi endury nemély nic spo-
lecného) je s datem spusténi vyroby 1993
0 par let mladsi nez Africa a sympatické na
ném je, Ze vlastné po celou dobu existen-
ce ma fadovy tfivalec, ktery se na dnesnich
1215 kubik dostal z plivodnich 885. 1 on byl
ve svyich pocatcich skutecnym endurem, lvo
Kastan na jedné ze stardich verzi dokon-
ce absolvoval Dakar! Proti Africe to byla uz
tehdy raketa s vykonem vyssim o vice nez 20
koni a také byl na kolech 19“/17“mnohem
vice doma na asfaltu. Soucasny Tiger Explo-
rer se vlastné tematicky tolik nelif.

Triumph Tiger 900

Cestovni enduro?
Spis superbike na vysokych nohach

doby. Honda Crosstourer v sobé
unikdtnim zplisobem  spojuje
komfort a rychlost, je to takové
GT mezi adventure biky. Plisobi
luxusné, zpracovani je vynikajici.
Nemluvte pfed nim nahlas o vy-
letech mimo asfalt, a on vés do-
veze kamkoli, sta¢i si vybrat jizd-
ni rezim od $neka po lokomotivu
s jadernym reaktorem.

Triumph je rostak, pro né-
hoz je vzhled jasné inspirovany
u Germanu pouhymi mimikry.
Lehoudce se vodi, kruté brzdi
a ten motor? Rozhodné navyko-
vy. Zatim ho Britové dali do ces-
tovniho korabu Trophy, ale klid-
né bych si ho dokazal predstavit
ivnécem typu Speed Triple. Tam
by ur¢ité daval smysl a nemuseli
by ho konstruktéfi nijak extrém-
né tunit.

Sam sebe jsem prekvapil, kdyz
jsem pfi povinném rozsttelu ,tak

®» V PRISTICH CMN

™

Sport zacina uz taay)-‘

kterou domu“ zvedl ruku pro
Yamahu. Super Ténéré ve verzi
World Crosser Premium mi ale
dokonale sedla. Neni nejnovéjsi,
nejsilnéjsi, nejlehci, nema nejlep-
§i brzdy, ale pro mé z téhle trojice
nejlépe ztélesiiuje pojem cestov-
ni enduro nebo adventure bike,
chcete-li. Piisobi vyvazeng, Citel-
né, umi i jet, kdyz to po ni chcete,
anemaskuje zadné alter ego. @

TECHNICKE UDAJE

Triumph Tiger Explorer
Objem
Viykon

1215 cm®

101 kW/137 k@9300
121 Nm@6400
259kg (provozni)
Cena 13360 eur (cca 334 000 K¢)

Tocivy moment
Hmotnost

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy tfivalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

85 x 71,4 mm, vstiikovani & 46 mm,
elektronicky plyn ride-by-wire, tempomat,
kontrola trakce, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: ocelovy dvojity paterovy ram,
vpiedu USD vidlice Kayaba & 46 mm,
zdvih 190 mm, nastavitelné predpéti,
vzadu jednoramennd hlinikové kyvnd
vidlice s tlumicem Kayaba, zdvih 194 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy Nissin
s vypinatelnym ABS vpredu 2 kotouce
305 mm, Ctyrpistkové timeny, vzadu
kotou¢ & 282 mm, dvoupistkovy timen,
pneu Metzeler Tourance EXP vpredu
110/80R19, vzadu 150/70R17, ité rafky
2,50/4,00"

Parametry: délka 2248 mm, itka 885 mm,
vyska 1410 mm, sedlo 840/860 mm,

rozvor 1530 mm, thel fizeni 23,9°, stopa
105,5mm, nadrz 201, olejova naplii 4|

VERDIKT

Honda/Triumph/Yamaha
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto

Motocykly do testu zapiijcily firmy
Honda CR, Triumph Praha a Yamaha
Motor Czech.

Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Kawasaki ER-6n vidycky fungovala jako extrémné zabavna motorka pro kazdy den, takovy etalon stredni tridy.
JenZe KTM letos totalné zménila pristup a nabidla nového zcivilizovaného Duka s jednovalcem o stejném vykonu,

jakym disponuje dvouvalec Kawy, a navic 0 40 kg lehciho. Dali byste prednost japonské klasice, nebo by vas lakala
jednovalcova zména?

inzerce

Piste na e-mail redakce@cmn.cz nebho www.facebook.com/cmn.cz

®» VASE OHLASY

Na otazku, na jakém stroji byste vyrazili na dobrodruznou cestu,
at'uz po evropskych silnicich, nebo mimo civilizaci, jste reagovali takto:

Milan Pernik Pernet (14.12.): R1150GS

Zdenék Kratochvil (16. 12.): jd mam vyzkouseného jenom
Crosstourera, moc pohodInd motorka, ale spis na ty silnice, jako
expedicni motorku bych vidél spis dvanactku bawo, nezere tolik
a jede taky docela slusné :-), zajimal by mé i ten tygr...

Lukas Remenar (14.12.): ...tak nejel bych pifece na japoncovi
Kamil von Steinbach (14.12.): KTM Adventure

Marek Kucera (14.12.): ja na R1, jako Sjaak Lucassen
Tomas Matura (14.12.): BMW
Michal Spike Teply (14.12.): Na BMW




