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Ducati Multistrada 1200

Utocina

bavorské GS

Ctyii elektronické
programy

Nejhutnéjsi zatah
ze vSech Ducati

Ctyfi tvaie

evoluce

Oko za oko, zub za zub. Pfesné tuhle hru ted hraji
Ducati a BMW. Némci postavili supersportovni

stfelu S 1000 RR s jasnym cilem sesadit z triinu
1098R. Italové jim vraci tder, kdyZ do segmentu

velkych cestovnich endur, v nichZ panuje
R 1200 GS, vysilaji novou Multistradu.

Alan Cathcart
preklad a Giprava:
Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Milagro

éeso plati za dokonalé-

ho wuniverzala, schop-

ného dojet na kraj svéta

a tam vlitnout na okruh,
navic jeho elektronické vychy-
tavky a nespornd prestiz znacky
pozici etalonu upeviiuji. Duca-
ti proti nému ted nestavi jeden,
ale hned Ctyfi stroje - tedy, je
to porad jedna motorka, ale po-
moci ¢tyf elektronickych pro-
grami (Sport, Touring, Urban
a Enduro) ovliviiyjicich motor
i podvozek se novinka ma meé-
nit jako chameleon, samoziejmé
pti zachovani sportovnich tradic
a charismatu znacky. Bude sku-
te¢né lepsi nez GS?

Spise t¥ia pul
Jak nova Multistrada, resp. jej
»lepsi“ verze S funguje, necha-
la Ducati ochutnat novindfm
v nadherném vulkanickém pro-
stfedi Lanzarote, nejsevernéjsi-
ho z Kanarskych ostrovii. Mistni
podminky byly idedlni k vyzkou-
$eni tfi ze Ctyf tvari nového stroje
(lava v asfaltu dava uzasny grip),
tedy méstské, sportovni a turis-
tické, a nasla se i kratka offroado-
va sekce na prubnuti programu
Enduro. No, po téhle zkousce
bych to vidél spiSe na tfia pil nez
na ¢tyfi stroje v jednom, proto-
ze nové 17 dvousmésové Pirelli
Scorpion Trail uréuji sice nové
standardy ve své tiidé (vynikaji-
ci pfilnavost po stranach, slusna
vydrz uprostied), ale jejich vzo-
rek vam zajisti dostate¢nou trak-
ci maximalné na Sotoliné. A na
Sestipalcovy zadni rafek se jina
»dobrodruzna“ guma nedéla.
Holt slovi¢ko ,strada“ v na-
zvu motorky znamena v italsti-
né silnice, o brodech nebo pousti

ani zminka, takze v téhle oblas-
ti bude BMW ur¢ité vic doma.
V téch ostatnich v$ak Ducati
s prehledem posouva latku po-
Fadné vysoko.

Inspirace superbiky

Pavodni Multistradu udé¢lal
v roce 2001 tehdejsi designér
Pierre Terblanche tak trochu
natruc $éfim - méli totiz hes-
lo ,,Ducati nejsou na cestovani®
Oviem po nadSenych ohlasech
na mildnské vystavé radi trochu
zvlastné tvarovanou motorku se
vzduchem chlazenym litrem (od
2006 s jedendctistovkou) nabidli
vefejnosti. A to navzdory faktu,
Ze 193 cm vysoky Terblanche si

ji postavil sobé na miru a mensi
piloti potfebovali malem schud-
ky pti nasedani.

Novému modelu vtiskl tvar
tviirce superbiku 1098/1198 Gi-
anandrea Fabbro a pravé su-
perbiky je Multistrada hodné
inspirovand, at uz jde o elektro-
niku (plyn ride-by-wire, kontro-
la trakee, elektronicky nastavitel-
né odpruzeni), nebo o samotny
motor. Dvouvélec Testastretta
Evoluzione pochazi z 1198, byl

vsak upraven pro cestovni pou-
7iti, tedy na mék¢i reakci a vice
sily vespodu: m4 jiné setrva¢ni-
ky, nizs$i kompresi, mensi pre-
kryti ¢asovani ventili (11 misto
41 stupnt), mensi pramér hrdel
sani, stejné jako jiny tvar sacich
kanald a spalovacich prostor.
A setizeni ventilti se nové déld
aZ po 24 000 km.

Jako na cestovnim enduru

Taky uz nepotiebujete schidky,
abyste se vyhoupli do privétivé
polstrovaného a dobfe ergono-
micky tvarovaného, 850 mm vy-
sokého sedla. Uplné do motorky
zapadnete. Riditka se na misté
zdaji byt az enduracky Sirokd,

ale za jizdy zjistite, Ze jsou vlast-
né akorat a diky nim je vzpfi-
meny posaz pohodlny a neuna-
vujici. Dokonce i ochrana proti
vétru je pro ¢lovéka s vyskou ko-
lem 185 cm uspokojivé a bez tur-
bulenci, a to si plexi mizete po-
souvat o0 60 mm. Nebo si rovnou
motorku objednejte s vy$§im
plexi, je zdarma, stejné jako sed-
lo snizujici vysku na 825 mm.
Nohy vdm spocinou ve vy-
fezech v nadrzi, jejiz 201 objem

CATy

podle Ducati sta¢i na 400km,
a nizko umisténé stupacky s vy-
jimatelnymi gumovymi vnitfky
jsou presné tam, kde je lidé, jez-
dici na cestovnich endurech od-
povidajicim stylem, chtéji mit.
Na silni¢ni vysedavani s chodi-
dly na $pickach to u verze Tou-
ring neni, vlevo paté prekazi cen-
tralni stojan.
Nejhutnéjsi stfedni otacky
Ducati poprvé pouzila bezkli¢-
kové zapalovani, nosite u sebe
pouze jakysi ¢ip. Par netradic-
nich pohybt na prepina¢i na
pravém fiditku, LCD displej vas
ptivita barevnou hudbou, a uz
pod vami duni velké vécko.
Motor mé nejhutnéjsi stiedni
otacky ze vSech V-twint Duca-
ti, které byly kdy vyrobeny, a to
véetné tovarnich zavoddki! Dis-
ponujetaké neuvétitelné plochou
kiivkou a ve viech rezimech taha
hutné odspodu, ovéem potiebu-
je na to aspon 3000 otacek, pod
touto hranici se chova ponékud
neotesané. Nejlepsi je drzet ho
mezi 4500-7000, tam je to bajo.
Na ovlddani mokré antihop-
pingové spojky sta¢i jen trocha
sily, také prevodovka funguje
zlehka a precizné, neutrél najde-
te vzdy. Rychlosti jsou stejné jako
u 1198, pouze celkovy prevod je
delsi, takze maximalky dosahuje
Multistrada uz na pétku. J4 vidél
na budiku 230 km/h jesté dale-
ko pred omezova¢em v 10 500,
takze 250 nebude problém. Ako-
rét ze nad 200 km/h (pti 6800 na
Sestku) uz docela foukd a musite
se hodné drzet. Idedlni rychlost
je 160 km/h pti 5300 otécek.

Nekoneéna elektronika

Multistrada je ale hlavné o elek-
tronice. A ma ji tolik, Ze starsi
ro¢niky moznd budou potiebo-
vat radu svych potomkil vyrost-
lych naiPodech aiPhonech - je-
den, ehm, zraly vyvojat Ducati
se musel zeptat mladsiho ko-

eéné,

. i sukazatelem

- thimavéjﬁ je
# lej vpravo.
viem m “_‘}P VP e

arazené

legy, jak se nastavuje kontrola
trakee...

Nejprve si nastavite celkovy
mdd, v némz se budete pohybo-
vat - to vidite na malém disple-
ji vpravo na pfistrojovce. Sport
znamend plny vykon 150 koni
a ostrou reakci plynu s minimal-
nim zdsahem kontroly trakce
DTC. Ta ma osm urovni, osmic-
ka znamend nejvétsi intervenci,
jednicka nejmensi, a muizete ji
upravovat, kdyZz vam predvole-
ny stupen nevyhovuje. U Sportu
je to ¢tyrka a natvrdo nastavené
elektronické odpruzeni DES.

Dalsi je Touring s hladsim,
ne tak agresivnim nastupem vy-
konu, ale pofdd v maximu da-
vajici 150 koni, a k tomu mék-
¢l odpruzeni a DTC na pétce.
V méstském programu Urban je
vykon seskrcen na mékkych 100
koni, podvozek uzpusoben pre-
konavani kandli a zpomalova-
cich prahti a DTC na $estce, no
a enduro ma progresivnéji do-
déavanych 100 koni, odpovidajici
podvozek a jen minimalni kont-
rolu trakce, Level 2.

A to jesté neni viechno. Jes-
té se upravuje predpéti zadni-
ho tlumi¢e Ohlins TTX do &tyt
poloh podle toho, jestli jedete
sami, s bagazi, se spolujezdcem
nebo se spolujezdcem a baga-
z1. To dava neuvéfitelnych 128
variant, a pozor, pokud by vim
Zadny prednastaveny set-up ne-
vyhovoval, mtiZzete pfepnout do
individudlniho moédu a tunit
podvozek sami!

Ctyfi tvare

Bézny uzivatel Multistrady bude
nejvic vyuzivat turisticky mod.
Spousta vykonu s brilantni, ale
ne divokou reakei na plyn jako
u Sportu, a vyrazné mekei a pod-
hle bylo jediné nastaveni Multi-
strady, porad by byla o poradny
krok pred bavorskym GS, které
ma o témér tfetinu niz§i vykon

TECHNICKE UDAJE

Ducati Multistrada 1200/S
Objem
Vykon
Tocivy moment 118,7 Nm@7500
Hmotnost 217/220kg (provozni)
379 000/479 000 K¢

1198 cm?
110 kW/150 k@9250

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani X zdvih 106 X 67,9 mm, kompresni
pomér 11,5:1, vsttikovani Mitsubishi

s ovalnymi sacimi hrdly Mikuni a jednim
vstfikovacem na valec, elektronicky

plyn, kontrola trakce, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, antihoppingova
mokré spojka, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: prihradovy ocelovy ram, vpiedu
USD vidlice Marzocchi & 50 mm, zdvih

170 mm, vzadu jednoramenna hlinikova
kyvna vidlice s tumicem Sachs, zdvih

170 mm, obojf pIné nastavitelné (verze

S: vpredu USD vidlice Ohlins & 48 mm,
vzadu tlumié Ohlins, oboji s elektronickym
ovladanim), dhel fizeni 25°, brzdy volitelné
s ABS (verze S standardné) vpredu 2 kotouce
2320 mm, Ctyrpistkové dvoudestickové
radidlni ttmeny Brembo, vzadu kotou¢

(& 245 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpfedu 120/70ZR17,
vzadu 190/55ZR17, lité rafky 3,50"/6,00”

Rozméry: délka 2150 mm, vyska

1400 mm, sedlo 850 mm, rozvor 1530 mm,
nadrz 201

®» DVE VERZE

Multistrada bude k dostani ve dvou verzich
— jak je u Ducati zvykem, vedle standardniho
modelu bude jesté vylepsené esko. Za
zdklad date 379 000 K¢, ABS pofidite za
dvacetitisicovy priplatek. Multistrada 12005
stoji znacnych 479 tisic a bude k dostani

ve dvou variantach (Sport s karbonovymi
doplitky nebo Touring s kufry, vyhfivanymi
gripy a centrdInim stojanem), oviem

v Ducati predpokladaji, Ze bude tvofit az

80 9% prodejii tohoto modelu. Kromé ABS ve
standardu mé totiZ elektronicky nastavitelné
odpruzeni Ohlins.
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TECHNICKA PORADNA

a 10kg nadvéhu, nehledé k ba-
roknim rozmértim, jimiz se $tih-
1¢é Ducati nemfiZe rovnat.

Jenze Multistrada ma je$té
dalsi tfi tvare. Tedy, ten turistic-
ky mod je tak vSestranny, Ze mi
méstsky program prijde az zby-
te¢ny, i kdyby se alibisticky pre-
jmenoval na Rain. Myslim, Ze
ho tam Italové dali jen proto, Ze
mohli, jediny citelny rozdil proti
Enduru spociva ve vétsi kontro-
le trakee.

Po navoleni médu Sport od-
hodi Multistrada plast halici jeji
skute¢nou identitu a stane se su-
perbikem na dlouhych nohéch.
Reakce na plyn je hodné ostra
a koné prichdzeji dfiv nez u Tou-
ringu, z tohohle nastaveni doka-
Ze mit husi ki i zkuSeny brusi¢
sliderti. Dejte full gas a predek se
zvedne i na trojku...

Diky tuz$imu nastaveni pod-
vozku se predek tolik nepota-
pi pfi brzdéni, ale, upfimné fe-
ceno, on se moc nepotapi, ani
kdyz vezmete za packu porad-
né zhurta. Monobloky z 1198
na téhle motorce ¢lovek neceka,
nicméné ¢inek pouzitych radi-
dlnich ¢tyfpistkit mé tedy neosl-
nil. Chybi jim prvotni zdkus a pii
osazeni dvéma osobami (a to mi
pasazérku délala $tihld holdi-
na) je uz jejich uc¢inek poma-
lu na limitu. Kdyz si pfimyslim
plné nalozené kufry, fekl bych,
ze brzdova soustava Multistra-
dy je poddimenzovana. Nemlu-
vim o sportovnim pouzivani, ale
o bézném zivoté cestovniho en-
dura. Navic packa zadni brzdy je
dosti schovana a pii jizdé vesto-
je prakticky nedosazitelnd kvili
krytu spojky, ovSem podle Du-

inzerce

cati je to kvuli tomu, aby s ni na
okruhu pilot nedfel. No jo, ital-
ska mentalita...

Takhle to ma byt

Multistrada svého majitele hyc¢-
ka italskym smyslem pro detail.
Nechybi sikovné vyklopné mad-
lo nalevo, abyste méli motorku
za co chytit pfi zvedani na cen-
tralni stojan. Jsou tady hned dvé
12V zasuvky plus $tekr pro navi-
gaci Garmin. Kromé ttilitrového
ulozného prostoru pod sedlem

Motor ma nejhutnéjsi stredni
otacky ze vsech V-twinu Ducati,
které byly kdy vyrobeny, a to
vcetné tovarnich zavodaki

Pomoci elektronickych programii Sport, Touring,
Urban a Enduro ovliviujicich motor i podvozek se
Multistrada méni jako chameleon

je jesté prakticka schranka pred
riditky. Sedlo spolujezdce se tva-
i pohodlné, navic je tu plasto-
vy drzak na topcase, ktery slouzi
ijako madla. Velky rejd, prehled-
na zrcatka, ABS jde uplné vy-
pnout atd. Je citit, ze v Ducati
pracuji lidé, ktefi znaji potieby
svych zakaznikd, protoze sami
na motorkdch jezdi, jako treba
$éf vyvojového oddéleni Andrea
Forni, jenz loniskou dovolenou
stravil prejezdem severni Ame-
riky od Anchorage po Miami,

predloniskou cestou z Nordkapu
do Dakaru...

Ve vétsiné pripadu, kdyz se
néktery vyrobce pokusi vytvo-
Fit crossoverovy model, jenz ma
mit to nejlepsi z obou svétd, je
obvykle vysledkem paskvil, kte-
ry naopak neumi nic pofadné.
Vyjimek je mélo a novd Multi-
strada, ¢tyfi motorky v jedné,
je definitivné jednou z nich. In-
zenyti Ducati postavili stroj na-
prosto odli$ny od ostatnich na
trhu, ktery mé nejen dobry me-
chanicky zéklad, ale nastavuje
nové standardy, co se elektronic-
ké vybavy motorek tyce, dokon-
ce pred¢i i bavorské S 1000 RR.
A zaroven je opravdu zabavny
a pusobivy pti jizdé. Elektronika
tady zvySuje vase zazitky z jizdy,
nedéld z vas loutku v divadle i-
zeném pocitaéem. Takhle se to
ma délat. Co ty na to, BMW? @

Prusaky kapalin
~ brzdové hadice

Prosakujici brzdova kapalina je pofddné k vzteku, protoze
sezere barvu na fiditkach i vSude, kam se dostane. Opravme si

tedy hadice.

Jakub Nic, jakub@cmn.cz
foto: archiv

umové hadicky maji jed-
Gnu velkou vyhodu, byva-

ji 0 néco delsi, a tak se je-
jich roztrzené konce nékdy daji
odfiznout a hadicka jesté pouzit.
Budete-li ji pfece jen muset vy-
ménit, seZeite stejnou. Mensi by
se ¢asem roztrhla a vétsi nebude
dobre tésnit. Obcas jsou hadicky
ksehndniiv prodejnéach Elitu, pfi-
padné je mohou objednat, pokud
takové zbozi vedou na skladech.

Zacéne-li protékat manze-
ta brzdového pistku, neni jina
moznost nez jeji vyména. Po-
kud te¢e oko brzdové hadice
a nepomfize MIRNE dotaze-
ni, musite kapalinu &aste¢né
nebo uplné vypustit a vyjmout
médéné krouzky. Nemate-li
nové, mizete zkusit polozit
na sklo velmi jemny smirek
a krouzek z obou stran jem-
né zabrousit. Tady rozhod-
né silikon nepouzivejte, neni
schopny tésnit jakdkoli tlakova
mista. [

The Power of Dreams

Vice, nez byste od svého chopperu ocekavali ...
Pravé to prinasi Honda VT1300CX. Vychutnejte si jizdu
na tomto drsné krasném radikalnim stroji, ktery svym

designem pUsobi spiSe jako na objednavku postaveny




