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Cestak Deauville, cestovni enduro Transalp

a chopper Shadow spojuje pouZiti stejného
ctyrdobého vidlicového motoru. Pokud se
rozhodnete pro jednoho z nich, bude ve vybéru
téchto dvouvalcl Honda stredni tfidy zaleZet
hlavné na osobnich prioritach.

Ivo Helikar, ivo@imn.cz
foto: RZ

ilni¢ni cestovni model Hon-
daDeauville sezacal vyrdbét

roce 1998 jako naslednik
modelu NTV650 Reve-

re. V CR byl v nabidce od roku
2000 a v roce 2003 byl jeho pro-
dej ukoncen. V roce 2006 ho na-
hradil totdlné pfepracovany mo-
del NT700V s objemem 680 cm’.
~Honda Deauville 650 se u nds ne-
stala prilis rozsitenym motocyklem.
Za pékné penize ale narazite na ve-
lice slusnou alternativu. Pokud je
vasim konickem cestovini a z né-
jakych divodi (netroufdte si, nebo
nemdte vic penéz) nechcete jit hned
do velkych cestovnich motocykli,
urcité neudeéldte chybu, kdyz se roz-

TECHNICKE UDAJE

Honda NT650V

Deauville (1999)

Objem 647 cm?
Viykon 40 kW/55 k@7750
Tocivy moment 55 Nm@ 6250

Hmotnost 223 kg (bez naplni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvdlecV52°, 0HC/3, vrtani x zdvih

79 x 66 mm, kompresni pomér 9,2:1,

2 karburdtory & 36 mm, elektricky startér,
pétistupriova prevodovka, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: péteiovy ram z ocelovych
trubek, vpiedu teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 115 mm, vzadu kyvna
vidlice s jednim tlumicem s nastavitelnym
predpétim, zdvih 120 mm, brzdy Brembo
vpredu 2 kotouce & 296 mm,
dvoupistkové trmeny, vzadu kotou¢
276 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 150/70ZR17

Parametry: délka 2214 mm, Sitka 780 mm,
vy3ka 1261 mm, rozvor 1473 mm, svétlé
vyska 144 mm, nadrz 19,51

Inzerce

hodnete pravé pro tuto dvouvdlco-
vou Sestsetpadesdtku, “ poradi vam
nejeden motocyklovy cestovatel
a byvaly nebo soucasny majitel.

Sest ventilii ve dvou valcich

Vilce kapalinou chlazeného agre-
gatu s rozvodem OHC sviraji tihel
52 stupnt. Celkem tu najdete Sest
ventilil, tfi na kazdy valec. Pres do-
celanizkouhodnotu maximalniho
vykonu 55 koni vas prekvapi slus-
ny zatah v nizkych otackach, coz
se dd nejvic vyuzit na horskych sil-
nicich nebo také v méstském pro-

vozu. ,,Deauville miluje klickovini

po okreskdch, jeho elasticita je i pres
neptilis velky vykon ptijemnd. Pro
delsi cesty po ddlnicich uz ale néja-
ky ten konik schdzi,“ doporucuje
svétaznaly deauvellista.

V kazdé ze dvou hlav jsou usa-
zeny dvé svicky, coz pomaha bez-
problémovému startovani. Kapa-
linové chlazeni udrzuje stabilni
vykon, modifikované casovani
ventilt, zapalovani a kratsi vyfu-
kovy systém s mensim pramérem
zmens$uji vibrace a zajistuji tak po-
hodu béhem delsich presunt. Mo-
tor je sice stejny jako u Transalpa,
ale ne véechno je podobné. Napti-
klad Deauville pouziva sekundar-
ni pfevod kloubovym hiidelem
a ma vyssi to¢ivy moment v niz-
kych a stfednich otackach.

Na co si zvyknout?

Nejde v$ak jen 0 motor, stejné dile-
Zité jsou jizdni vlastnosti a ovlada-
telnost. Tu podporuje predni tele-
skopicka vidlice o priiméru 41 mm,
vzadu najdete centralni seriditel-
ny tlumi¢. Vepfedu je umisténa
dvojitd kotoucova brzda Brembo
s dvoupistkovymi tfmeny, vzadu je
osazen jeden kotou¢ s jednopistko-
vym brzdi¢em stejné znacky. Jenze
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brzdy i pres renomovaného vy-
robce nebyly nejsilngjsi strankou
Deauvilla, zvyknout si nejspi§ bu-
dete muset na silngjsi stisk brzdové
packy a oproti leh¢imu Transalpu
se rychle naucite brzdit o chvil-
ku dfive. K jistému zlep$eni doslo
v roce 2002 s pfichodem novéjsi-
ho modelu s propojenymi brzdami
a véts$imi kufry.

Deauville prevzal od svého
predchiidce Revere také dvoji-
ty patefovy ocelovy ram. Kvili
tomu se moznd vyskytnou mensi
problémy s tuhosti. Ale pokud se
nerozhodnete zucastnit se zavo-
dti, mozna si toho ani nev§imne-
te. Nejistota prijde az béhem os-
tfejél’ho prﬁjezdu zatéékami a pfi
Revere v$ak doslo k mensim zmé-
nam k lep$imu, zadni ¢ast byla na-
ptiklad zesilena pro predpoklada-
ny vétsi naklad.

Cestak déla hodné plastii

Na prvni pohled poznate cestov-
ni stroj. VSude spousta plastd,
a tedy hor$i mechanicka pristup-
nost. Uz v zédkladni vybavé byly
na motocyklu dva postranni kuf-

ry. Jejich velikost 18 a 16 litrt (od
roku 2002 18/24 litrti) se ale na
delsi cestovani pfili§ nehodi, a tak
je mnoz{ majitelé ménili za vétsi
a doplnovali tretim. , Musel jsem si
poridit vétsi postranni kufry, proto-
Ze do téch, které jsou v zdkladni vy-
bavé, se toho na delsi cesty moc ne-
veslo, “zaznéla slova z praxe. ,,KdyZ
jsem zjistil, Ze se tam neporovnaji
ani desky o velikosti A4, bylo roz-
hodnuto. Nékdy prosté s sebou vétsi
predméty nez jen ndhradni ponoz-
ky a tricko potiebujete. “ Vétsi kufry
bylo mozné dokoupit v doplriko-
vé vybavé. Z té se na motocyklech
Casto objevoval i nosi¢ zavazadel,
kryty nohou, vyhtivané rukojeti
nebo dvouramennd radicka.
Celkovym designem se Deau-
ville stylizoval do rtiznych troja-
helnikovych tvarti, véetné ptistro-
jové desky, predniho svétlometu,
smérovek, podsedlového krytu
akoncového svétla. I pres geomet-
rické tvary jde v8ak na del$ich ces-
tach hlavné o pohodli: ,Sedlo je
siroké a pro dva docela komfortni,
stupacky jsou od néj ve velké vzdd-
lenosti a pohodli ptispivaji i Sirokd
madla.“ e

Absolutni hodnoceni CMN: % % % ¢

Vyroba: 1998-2005
Cena: od 32 000 K¢

®» HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
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Prohlidka a vyména oleje kazdych 6000 km, specifikace oleje 10W40,
ventilové vile sani 0,13—0,17 mm, vyfuk 0,18-0,22 mm

» VASE OHLASY

Honda NTV650V Deauville, cestovni dvouvalec s dobrym ro-

dokmenem, je alternativou k cestovnimu enduru Transalp
a chopperu Shadow. Po kterém z téchto modelii stredni tridy
s vidlicovym motorem byste sahli vy?

* Rostislav Janacek: Deauville je opravdu ohavna motorka.Od Hon-

dy jen cb 1100 ci ch1300
* Zdenék Kratochvil: TA
* Divad Kovis: Transalp

* Martin Komrska: (X500 nebo VT500. Zadnej jinej V dvouval bych od Hondy nechtel.

* Zdenék Detroit Toman: Chopper Shadow

* Mtb Stunter Przemyslaw: Hlavné at je to Honda a pokud mozno s kardanem..takze

asi to NTV...i kdyZ to neni zrovna Miss...
* Lada Zabak Paulus: Asi po tomhle...

» VPRISTICH EMN

KTM Duke I/11. Rakousky jednovalcovy Vévoda se vyrabél uz ve ctyrech
modelovych fadach. Pristé se budeme vénovat prvni a druhé generaci

s ohjemy motorii 609 a 625 cm’. S Dukem vznikla nova samostatna
sportovni kategorie. Jak vam vyhovuiji tyhle motocykly pro radost?
NapiSte ndm na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

® TECHNICKA PORADNA

Jak funguje dvouspojkova prevodovka?

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i viechny v CMN dosud vyslé poradny.

Pripravil: Honzis Rames
foto: RZ

Dual Clutch Transmition alias
DCT vyuziva v soudasnosti ako-
rat Honda (od r. 2012 dokonce
hned v osmi modelech), ale d4 se
ocekavat rozsifeni napti¢ dalsi-
mi znac¢kami, stejné jako je tomu
u aut. Jde o elektronicky fizenou
prevodovku, kterd nemd jednu
vstupni htidel, nybrz dvé do sebe

DCT jsou vlastné
dvé prevodovky
v jedné, liché

i sudé rychlosti
maji kazdé svou
spojku

vloZzené a na kazdé z nich samo-
statnou spojku. Liché rychlosti
ma na starosti jedna, sudé dru-
h4, pticemz v kazdém okamziku
jsou v prevodovce zafazeny dvé
rychlosti nardz a jedna spojka je
sepnutd a druhd rozepnutd. Pre-
fazeni znamend, Ze se ta sepnutd
rozepne a naopak. Razeni obsta-
rava elektronika bud v plné au-
tomatickém modu, nebo si fi-
di¢ maze volit pfevodové stupné
mackanim ¢udlika. [

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




