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protoZe stryc jeho nevlastni
Asestfenice z matciny strany

pracoval v Aprilii, mladik se
s nim po vecerech radil o praci na
svém stroji. Tak se stalo, Ze pfed de-
seti lety vyjelo z haly bavorské tovarny
vozidlo, které mélo cely historicky
odkaz znacky téZce na haku. Historka
0 mladém inZenyrovi je sice smyslena,
ale BMW s Aprilii pfi vyvoji opravdu
spolupracovalo a do roku 2000 se
,funduro* dokonce vyrabélo v italské
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tovarné. Pohonné jednotka je uprave-
ny Rotax, u néhoz byla modifikovana
hlavné hlava valce z plvodni péti- na
Ctyfventilovou. Zajimavosti pohonné
jednotky jsou dva karburéatory a dvé
zapalovaci svicky, tr€ici do prostoru
nad velkym pistem.

NadrZ pod zadkem

V roce 1997 piiSel ¢as zmén, a i kdyZ
se eFko stacilo pfed evoluci véas
schovat (proveden byl jen facelift), pfi-
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centru zjevil mlady
inZenyr, neznajici
zdejSich poméni. Bez
védomi, Ze déla néco
jinak nez hy mel, rost-
1a na jeho rysovacim
prkné motorka hez kar-
danu, s teleskopickou
piedni vidlici a ,.ztopo-
fenym“ jednovalcem.

byla k nému verze ST, neboli Strada.
Masina byla vice pfizplsobena souZiti
s asfaltem, diky kratSimu zadnimu
zdvihu se snizila vySka sedla, plast
pred motorem nabyl jinych tvard

a plexistitek nad svétlem kamsi zmi-
zel. Primér predniho rafku se smrskl
z 19 na 18 palcli a obé kola dostala
,Silni€néjsi* gumy, s nimiz se muzes jit
v terénu do slova a do pismene klou-
zat. Pfed &tyimi lety zazvonil F 650
umiracek a na scénu se piifitil nastup-
ce F 650 GS. Kompletné piedélané
BMW dostalo vstfikovani, katalyzator,
ubyla jedna svicka, nadrz emigrovala
pod sedlo a vyroba se pfesunula

do Berlina. Kyvna vidlice doznala
zkraceni, zménil se ram a ,GS" se
zacalo prodavat i ve varianté Dakar.
Ta se diky vy38im zdvih(im, pfednimu
21palcovému rafku a chrani¢im rukou
hodi do terénu o néco vic. Vyvojové
centrum vstoupilo do hry opét loni

a pfineslo s sebou motor s dvéma
zapalovacimi svickami a management
motoru oznacovany jako BMS-C I.
Mimoto je jiny design stroje, palubni
deska a napfiklad také pfedni svétlo.

Nejde s davem

V fadé endur se bavorak z prvni gene-
race skute¢né neda prehlédnout a pfi
tlateni mi svou hmotnosti ukazuje,
Ze jde o opravdu dospélou motorku,
které v mladi maminciny knedliky

vic nez chutnaly. VétSimi rozméry
disponuje i vyfuk, ktery jednovalec
nuti k potupnému Septani, coz se
hodi hlavné v lese, kde t& hajny na
Svestkach jen tak nenachyta. Diky
malému otaékoméru na palubce mizu
sledovat, jak Rotax funguje. Jezdit
odspodu neni problém, ale nic, na co
bys koukal jako stiva z nudli. Stfedni
pasmo je uZ lepsi a nejvétsi G¢innost
mé jednovalec piekvapivé ve vrchu,
zhruba od ¢ty a pll tisic. Pfevody
jsou del3i a koni neni malo, diky
¢emuz jsem z tachometru pfi jizdé

z menSiho kopce dokézal vyZzdimat
témér 180 kilometrd za hodinu.

Bacha na Sisky

Odpruzeni zjevné navstévovalo kurzy
pohodli, pfiemZ zcela jiny zplsob
traveni volného ¢asu zvolila pfedni
brzda, ktera pravdépodobné tahala



Vzduchovy filtr 257,-K¢é

Blinkr predni/zadni  805,-/805,-K¢

Packa brzdy 1946,-K¢
Packa spojky 1181,-Ké
Pist 12 349,-K¢
Predni svétlo 5009,-K¢

v posilce Zelezo jak vztekla.
Nastup brzdiée je progre-
sivni, Citelny a opravdu
hodné silny. Po krouzeni po
cestach, kde se téz8i BMW
ukazalo jako stabilni, jsem
zavital také do lesa. Mékce
jdoucimu motoru tady ale
chybi lep3i tah odspodu
a dlouhd jednicka mé v sou-
| vislosti s horSim spodkem
nutila asto mackat spojku.
Co chvili jsem ale zazival
\ chvile hrlizy, a to diky pfedni
cestovni gumé, ktera doka-
zala ustfeliti na SiSce. Po jeji
vymeéné by se dalo v terénu
s BMW jezdit o hodné lip
a motorka by se pak mozna
dala dokonce i fidit. Kousek
jsme se svezli i ve dvou
a vzhledem k faktu, ze mé

Servisni Udaje

Jak je o némeckych vyrobcich
znamo, jsou vSude oznaCovany
jako stroje, které opravdu drzi a F
650 neni vyjimkou. Na dlouhou Zi-
votnost se myslelo uZ pfi konstrukci
motoru, konkrétné pfi zméné
plvodni pétiventilové hlavy Rota-
xe na jednodussi Ctyfventilovou.
V porovnani s ostatnimi znackami
jsou servisni intervaly docela
dlouhé, protoze olej i s filtrem
staCi vyménit az po deseti tisicich
ujetych kilometr(. Po dvojnasobné
vzdalenosti pfichazi na fadu také
vzduchovy filtr a u BMW nemuzu
nezminit pékné dilenské zpraco-

se tykaji zvySeni uZzitkovosti pfi
cestovani, a tak na fadu pfichazi
montaZe drzaku kufr(i, padaci ramy
a v neposledni fadé vyssi plexi.
BMW

Technicka data
F 650 ST

motor Styrdoby kapalinou

jednovalec, DOHC/4

objem 652 cm?®

- jediny jednovalec v nabidce BMW

- do roku 2000 vyrabéla motorku
Aprilie, ktera pomohla pfi vyvoji

- prevody jsou delSi

- chybi vyraznéjsi tah odspodu

- se sériovymi pneumatikami se
terénu vyhybej

- pohodiné i pro spolujezdce

- vyména oleje pfichazi po deseti

tisicich

- nejlevnéjSi cesta k BMW

- jednovalec ma dva karburatory

- hodi se i na cestovani

Zdenék tentokrat nemlatil do helmy,

dé se usoudit, ze némecky produkt je
pohadiny i pro dychajici pfitéz, jejiz stu-
packy jsou navic vyhodné nizko.

vrtani x zdvih 100 x 83mm

vykon
35 kW (48k)/6500 ot./min.

to¢ivy moment 57Nm/52000t/min.

kompresni pomér 9,7:1

plnéni motoru 2karburatoryMikuni

@ 33mm
startér elektricky
prevodovka pétistupriova

brzdyvpredu 1kotou¢@300 mm,
dvoupistkovy tfmen

vzadu 1 kotoué¢ @ 240 mm,
jednopistkovy tfrmen

rozvor 1480/1465mm

vySka sedla 820/800mm

pohotovostni hmotnost 203 kg

nadrz/rezerva 17,5/21

cena 90az 130tisicKE(r.93-99)
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