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SECOND HAND ' KTM 450 EXC-R 2008

Jeden z nejlepsich
ve své tiidé

= pomluvy

Kazdy Tyden Motor

Karburator
nenahradis

Pripraven pobavit

Ostré, skvéle ovladatelné a nekompromisni
enduro vyuzivajici jen ty nejlepsi komponenty.

Jakub Jecny
redakce@cmn.cz

foto: KTM

TM 450 EXC-R se vyrabi

az dodnes. Oznacleni R,

které znamena Racing,

se pouzivalo jen v prv-
nim roce, tj. u modeli roku 2008,
u novéjsich z ndzvu zmizelo, na-
hradilo je F znacici ,,Four®, ¢ili
¢tyfi doby. Dvoutaktim zlstalo
holé EXC.

Motocykly jsou aZ na par zmén
od roku 2008 témér totoZné.
K motorce se v tzv. factory kitu,
ktery poskytla fabrika k novému
stroji zdarma, dodaval ladény tlu-
mi¢ vyfuku Akrapovi¢, kryty ru-
kou, plast pod motor, odvzdus-

novaci ventilky na predni Savle
a spousta dal$tho prislusenstvi.
S EXC je mozné diky homologaci
jezdit po silnici, pfejezdy na MX
traté nebo vylet do prirody tak
nejsou problém. Dodavany ,,sil-
ni¢ni® ptibal obsahuje blinkry,
zrcatka, drzak RZ a néjaké dalsi
drobnosti.

Kvalita na prvnim misté

Rozhodné se jednd o jeden z nej-
lepsich stroju ve tfidé. Celd mo-
torka je kvalitné zpracovana,
jak se od KTM ocekava. Odpo-
vida tomu ale i porfizovaci cena
nového stroje. Lak ramu je pro-
ti oSoupani motokrosovymi bo-
tami chranén plastovymi kry-
ty a vSechny plasty na motorce
jsou kvalitni. Brzdy jsou od spo-
le¢nosti Brembo, plné stavitel-
ny podvozek je od firmy White

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 2008 - doposud

Cena: od 100 000 K¢

» HODNOCENI

Motor * % % Kk ok
Jizda, ovladatelnost 1 0.0 & & ¢
Vybava * %k Kk Kk
Kvalita, zpracovani * % %k Kk Kk
Vykon/Cena * %k * kK
® SERVIS A PROBLEMY

Richard Voltr tovaci paky mze unikat olej = vyménit

vedouci prodeje, Racetool

KTM 450 EXC-R je motorka, kterd je uz
v sérii pfipravena na zévody. Pfi pravidel-
ném servisu, jako je vymeéna oleje a ole-
jového filtru kazdych 15 motohodin, je
stroj navzdory pomluvém spolehlivy. Od
roku 2008 maji motory oddélené prevo-
dové a motorové naplné. Olej do motoru
mé 1,6 litru, prevodového je mifi. Obcas
se stava, Ze kolem gufera fadicky a star-

® HISTORIE:

2008  Predstaveni KTM 450 EXC-R
2010
a vylepseni motoru

gufera. Intervaly vymény pisti postaci
kazdych 200 motohodin pro hobby jez-
déni. U modelového roku 2008 a vys se
ventilové viile vymezuji podlozkami, tu-
diz se musi pravidelné kontrolovat, pii-
padné sefidit.

0d modelu 2010 je na stroji upraveny
ram, modifikovand je pievodovka, napi-
nak rozvodd, ktery délal pravé u rocnikti
2008-9 kraval. Desitka mé pak ndsledné
jiné brzdy a par dal3ich nastaveni.

Predstaveni KTM 450 EXC-F — nova konstrukce ramu, zdokonaleni nastaveni

Power, hlinikové rafky Excel atd.
Na vybavé se neSetfilo.

Hlavni je vyvazenost

KTM 450 EXC-R je precizné vy-
vazeny stroj, pti skoku se zda,
jako by se motorka sama rov-
nala. Obé brzdy Brembo se daji
bezvadné davkovat a maji silny
ucinek. Podvozek je pevny a diky
své poddajnosti skvéle pohlcuje
nastrahy motokrosové trati, diky
vysokym zdvihtim a tuhému na-
staveni nejde ani na vét$im sko-
ku na dorazy.

Jak uz je u KTM endur zvy-
kem, zadni kyvna vidlice nevyu-
ziva klasické prepakovani. To se
pouziva jen u Ctytdobych mo-
tokrostt od modelového roku
2011. Motorka je diky své niz-
ké hmotnosti a nezaludnému
motoru jednoduse ovladatel-
ndazvladne ji i méné zkuseny
jezdec. Je to jedna z nejleh-
¢ich motorek ve tfidé, nece-
lych 114kg je hodné slusnd
hodnota. Rdm je z chrom-
molybdenovych trubek s hli-
nikovym podsedldkem.

Motor si kvuli plynulosti za-
chovava karburator, oproti mo-
tokrosu 450 SX-F jen jednu vac-
ku a ma krasné linearni zatah,
tahne od volnobé¢hu az do nej-
vyssich otdcek a velky kroutik
si s aktudlné zatazenou rychlos-
ti prili§ nelame hlavu. Vykon se
da navic dobre davkovat. Prevo-
dovka je presnd a ma Sest idedlné
odstupnovanych rychlosti. Hyd-
raulickd spojka je lehka a packa
se nechd ovladat jen jednim prs-
tem. Vedle elektrického startéru
je tu i nakopavacka pro pripad
vypraskané baterky.

K nové motorce byl jako darek od fabriky

i Akrapovi¢ (na fotce série)

Jen to podstatné

Ptistrojovku tvofi par kont-
rolek a jednoduchy oranzové
podsviceny displej zobrazujici
rychlost a pocet ujetych moto-
hodin. Ov§em podle manuélu
KTM jde mas$inka naprogra-
movat na pocitani ¢asu na kolo,

pramérnou rychlost, celkové
Casy, stopky... Sériova bezhraz-
dova riditka Magura jsou skvéle
vyuhlovand, na motorce se dob-
fe sedi a pracuje s rovnovéhou.
S ergonomii KTM jsou vét§inou
spokojeni jak stfedné velci, tak
vétsi jezdci. ]

Diry od brokovnice v bo¢nim plastu jsou typickym

poznavacim prvkem EXC-R

TECHNICKE UDAJE

KTM 450 EXC-R 2008

Objem 449,3 cm?
Vykon neudan
Tocivy moment neudan

Hmotnost 113,5 kg (bez paliva)
9,51
925 mm

Objem nadrze

Vyska sedla

Motor: ¢tyfdoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 95 x 63,4 mm,
kompresni pomér 11,9:1, karburétor
Keihin, elektricky a nozni startér,
Sestistupriovd prevodovka, sekundami
prevod fetézem

Podvozek: dvojity kolébkovy rdm

z chrommolybdenové oceli, vpredu WP
USD vidlice & 48 mm, zdvih 300 mm,
vzadu hlinikovd kyvna vidlice s centrlni
jednotkou WP PDS bez pakovi, zdvih
335mm, oboji pIné nastavitelné, brzdy
Brembo vpredu kotou¢ & 260 mm,
dvoupistkovy trmen, vzadu kotou¢
220 mm,jednopistkovy timen, pneu
vpiedu 90/90-21, vzadu 140/80-18

Rozmeéry: sedlo 985 mm, rozvor 1475 mm,
Gihel fizeni 26,5°, svétla vyska 380 mm,
nadrz 91

» TECHNICKA PORADNA

Yamaha nesviti

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.cz

Pfiprail Jakub ,Hawk” Drazan
foto: archiv

Po posledni projizdce mi piestalo na
Yamaze svitit zadni brzdové svétlo.
Pii seslapnuti zadniho brzdového
pedalu nesviti. Zarovka je v porad-
ku, tu jsem ménil, ale nepomohlo
to. DokaZete poradit? Jarda K.

Zdravim, Jardo,

je Skoda, ze jsi neuvedl, o jaky
typ Yamahy se konkrétné jedna.
I tak ale mizeme nabidnout z4-
kladni algoritmus k odstranéni
této pomérné bézné zavady. Tak
jako tak budes k ruce pottebovat

multimetr a nejlépe i elektrické
schéma tvé motorky. Bez sché-
matu se lze ale mnohdy obejit.
Porucha ma totiz v 90 % ptipadu
mechanicky charakter.

Postupuj logicky

Jako na prvni se urcité podivej
na brzdovy peddl. Pokud mé3
hydraulickou zadni brzdu, tak
z vrchu jeji pumpy povede kabe-
1az od tlakového spinace. Pokud
pujde$ po tomto kabelu, nara-
zi$ na rozpojovaci konektor. Ten
rozpoj a na jeho kontakty ptiloz
svorky multimetru. Multime-
tr méj nastaveny nejlépe na tzv.
funkci ,,prozvanéni diod* Ta in-
dikuje zvukovym signilem spo-
jeni vodicu, tj. k4, Ze propoje-
ny okruh méa minimdlni odpor

Bez brzdovych svétel se miizete na silnici vystavit
nepfijemnému riziku, Ze to do vas nékdo zezadu nahuli

a je vodivy. Po ptipojeni na svor-
ky konektoru by multimetr ne-
mél pipat, tj. okruh by mél mit
nekonec¢ny odpor. Po seslapnuti
pedalu by se mély kabely propo-
jit a multimetr by ti to mél ozna-
mit zvukovym signalem. Pokud
se jedna o brzdu bubnovou, po-
stup je podobny, ovsem ¢idlo se-
$lapnuti brzdy nebude v brzdové

pumpé, kterd zde chybi, nybrz
externé k pdce brzdy, napf. na
pruzince, lanku apod. Pokud
multimetr nezazpivd, mas vadny
jeden z téchto senzord. Pokud ti
ov$em nesviti brzdové svétlo ani
po stisku predni brzdy, nebude
chyba pravdépodobné v ¢idlech
obou brzd, nybrz nékde v rozvo-
du kabeldze.

Mysi prace

Pokud do ted vse funguje, jak
ma, je na Case projit kabeldz. To
neni moc lehkd préce a vétSinou
vyzaduje alesponn minimélni
znalosti elektrotechniky. Pripo-
jit multimetr na konektor 7a-
rovky a vstup brzdového spinace
nelze. Kabelaz je totiz propojena
s dobijecimi civkami, které jsou
z hlediska odporu v neustalém
zkratu, proto ti budou kabely
na multimetru stale piskat a nic
se nedozvis. Obdobny problém
nastane, pokud odpoji§ kabely
zadniho svétla od dobijecich ci-
vek a nechas ve svétle zarovku.
Vlakno zarovky také tyto kabe-
ly vyzkratuje, tudiz se vysledku
také nedoberes.

Tahle situace se miize zdat
na prvni pohled trochu bezvy-
chodnd. Metodou pokus omyl
stravi§ vétsinou cely den, pro-
toze bude$ muset z okruhu
porozpojovat blinkry a dalsi
prislusenstvi, které by mohlo
v obvodu zlobit a to je prace

na dlouho, predev$im u silni¢-
nichmotocykld. Enduristé maji
tuto praci trochu jednodussi
a pristupnéjsi. Proto je dobré
sehnat si elektrické schéma tvé
motorky, ze kterého lze i ¢asto
vy¢ist, v jakém uzlu by se mohl
defekt vyskytovat a podle sché-
matu jej na motorce najit nebo
se zaméfit na kritickd mista
ohybu vodici, zda nejsou pie-
ru$end. Jinak nezbude nez ka-
beldz zadni lampy vymontovat
a dtikladné projit mimo moto-
cykl, kde jiz budes§ moci i nor-
malné mérit.

Problémy?

Indikace sesldapnuté brzdy je
v provozu ur¢ité nesmirné dule-
zitd z hlediska bezpe¢nosti. Béz-
nou praxi vSak je problém ne-
resit, pokud néaprava nespociva
v pouhém vyménéni Zarovky.
Resi se az pied technickou kon-
trolou motorky, kde by s tako-
vouto zavadou nemél dle pred-
pistt motocykl projit. [



