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Luxus s modrobilou vrtuli

Pokud chcete své
daleké cesty kfizovat
na zamorském parniku,
navic vysoce prestizni
bavorské znacky, mit
kolem sebe nejvétsi
myslitelné pohodli,

je pro vas volba BMW

K 1200 LT jednou

z mala pileZitosti.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: David M. Bodlak

uxusni kfiznik nejvyssi

tfidy K 1200 LT se pred-

stavil v roce 1999. Dlouho

se drzel na samém vrcho-
lu mezi velkymi cestaky a ostu-
du neudéld ani po ¢étrnécti le-
tech. Jaky tenhle obr vlastné je?
Najdete tu ctyfvalcovy rado-
vy motor s rozvodem DOHC
se ¢tyfmi ventily ve valci. Je ale
umistény do ramu podél, s hla-
vou valct na levé strané, jak se
u bavorakd az donedavna nosi-
lo. O sekundarni pfevod se sta-
rd kloubovy hridel, pfevodovka
je ale jen pétistupriova, jenze to
u téchto motocykla byva. Ram je

patefovy z lehkych slitin, a ne-
chybi ani dalsi néleZitosti spojo-
vané se znackou BMW. Veptedu
odpruzeni Telelever s nastavitel-
nym predpétim, vzadu pak Pa-
ralever, rovnéz s nastavitelnym
predpétim.

Motocyklje uzvzakladuvyba-
ven spoustou pottebnych i méné
pottebnych dopliki zptijemnu-
jicich jizdu. Dalsi se daly béhem
let dokupovat a majitelé do to-
hoto vylep$ovani mohli vlozit
i vic penéz, nez by je stal cely
motocykl jiné znacky, véetné sa-
telitni navigace. Najdete tu béz-
né vybaveni ABS (pred nékolika
lety jesté tak bézné nebylo), vy-
hfivané rukojeti, vyhtivané sed-
lo s opérkou, CD prehravac do-

» VASE OHLASY

Kamil Baron (17. 1.): Mohu k tomu jen napsat jedno, mél jsem
ji a je to pro mné nejlepsi motorka na svété, byla chyba, Ze jsem ji
prodal, a lituju toho dodnes, jakmile budu moci, koupim si ji zpét.

THE BEST

® VPRISTICH CMN

Kawasaki W650 - japonsky dvouvalcovy retro model z roku 1999 nasel svou pred-

lohu v klasickych anglickych strojich BSA nebo Triumph. Co o ném chcete védét?
Zeptejte se na www.facebook.com/cmn.cz

plnény tieba o priplatkovy CD
méni¢ schovany v jednom z kuf-
ri. Jako v limuziné sdhnete po
palubnim podita¢i, tempoma-
tu. Pomiize vy$kové nastavitelné
sedlo, s ovladanim na riditkdch,
nastavitelny sklon svétlometd,
elektricky nastavitelné plexi, in-
tercom a pracovat budete tfeba
i dalkovym ovlidanim zamka
kufrt ¢i s imobilizérem s alar-
mem. Po faceliftu pribylo také
tlacitko elektrického stavéni
motocyklu na hlavni stojan, to
je velka podivana.

Pak je tu také jedna vychy-
tavka, kterou oceni vsichni, kdo
uz néjaky ten hmotnostné nad-
primérny motocykl nékdy né-
kam posunovali vlastni silou.
Zpétecka je totiz pii hmotnosti
349 kg bez néplni témét nezbyt-
nym pomocnikem. Voli¢ je nad
levou stupackou, v klidu se spoj-
kou se zatadi zpétny chod, akti-
vace se provadi tlacitkem star-
téru. Stroj pak bezpe¢né couva
rychlosti chuize. Jsou chvile, kdy
se bez pouziti zpatecky prosté
nepohnete z mista...

I kdyz vykon motoru neni
hlavnim argumentem pro koupi,

témeéf sto koni je dostate¢nych,
rozjede motocykl k rychlosti ko-
lem 220 km/h, to by mélo stacit
i pfes Némecko. Ptitom si rych-
losti vzhledem k nadprimérné
ochrané pred vétrem moznd ani
nevS§imnete. Nejlépe se eltécko
citi pfi stabilni rychlosti kolem
160 km/h, nakonec tempomat je
nastavitelny na nejvyssi rychlost
175 km/h.

Jak to vidi zkuseni?
Nejvétsi potizi pri pofizovani
tohoto modelu nebude ani tak
misto v garazi nebo prekonava-
ni nechuti k dalekym cestam,
jako stav penézenky. A pak uz
vas Cekd jen vypluti na vlné
pohodli a nadpriméru: ,Ten-
to motocykl zcela splnil md oce-
kdvani, kterymi bylo pohodli,
spolehlivost, akcelerace, vybave-
ni motocyklu pro moZnost mo-
totrampingu a del$iho cestovini
a samoziejmé zajisténi pohodli
a bezpeli spolujezdce. LT mohu
doporucit vyznavacim ,luxury
tourismu’; ktefi miluji poZitek
z jizdy.“

S némeckou diikladnosti na
motocyklu funguje skoro kazdy

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % ¢
Vyroba modelu: 1999-2009
Cena: od 115 000 K¢

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVISNI UDAJE
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Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 10 000 km,
ventilové viile sani 0,15-0,2 mm, vyfuk 0,25-0,3 mm

® ALTERNATIVY

* Harley-Davidson Ultra Classic Electra Glide
* Honda Gold Wing * Honda Pan European

*Yamaha FJR * Yamaha XVZ1300
*BMW R 1200 RT

TECHNICKE UDAJE

BMW K 1200 LT (2002)

Objem 1171 cm?
Vykon 72 kW /98 k@6750)
Tocivy moment 115 Nm@ 4750
770-800 mm
387kg

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny,
podéIné ulozeny fadovy lezaty ctyfvélec,
DOHC/4, vrtani x zdvih 70,5 x 75 mm,
kompresni pomér 10,8:1, vstfikovéni Bosch
elektricky startér, elektronické zapalovani,
pétistupriova prevodovka, jednolamelova
suchd spojka, sekundarni prevod kardanem

Vyska sedla

Hmotnost (bez naplni)

Podvozek: pétefovy ram z lehkych slitin,
vpredu zavéseni BMW Telelever, zdvih

102 mm, vzadu jednoramennd kyvna
vidlice BMW Paralever, zdvih 130 mm, oboji
nastavitelné predpéti, brzdy s ABS vpredu

2 kotoude & 320 mm, Ctyfpistkové timeny,
vzadu kotou¢ & 285 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
160/70ZR17

Parametry: rozvor 1633 mm, nadrz 241,
olejové naplii 3,751,
specifikace oleje 20W50

detail: ,,Brzdy se povedly a stroj
o hmotnosti okolo 400kg zasta-
vi velmi dobfe. Zabudované inte-
grdlni ABS sice obéas ¢lovék zrov-
na nepotiebuje, ale jinak, kdyz si

zvyknete, je k nezaplaceni. Co se
tyée motoru, asi nemdm Zddné
vytky, az na kouteni a la Trabant,
ddte-li motorku na bocni stojan
a olej v motoru se prelije do mist,
kde se pak chvili spaluje. Zabu-
dovand elektrickd zpdtecka vim
dopfeje pocit $tésti. Co se tyce po-
hodli, mdm pocit, Ze kromé baru
a vodni postele md tahle motorka
fakt vechno.“

Porad se tu mluvi o prestizni
némecké znacce, tak co si také
trochu rypnout: ,,Co se tyce zd-
vad, zaclinaji zlobit synchrony
v prevodovce, jinak bez viznéj-
Sich problémii. Viechna LT si tak
podivné vrZou a skiipou, ale na to
se da zvyknout, vZdyt je to prece
hromada plastu. Navic p¥i brzdé-
ni piskaji kotouce a desticky, ale
to snad délaji také vsechny.“

Nezbyva nez se nalodit a vy-
razit na dalkovou plavbu, tfeba
i pfes ocean. Po dvouleté pre-
stévce po ukonceni vyroby ptisla
znatka BMW s novou vlajkovou
cestovni lodi, Sestivalcovymi
modely K 1600 GT/GTL. Ty jsou
ale pro spoustu eltéckattt moc
sportovni, a tak zlstavaji vérni
své staré strojovné. [

» PORADNA

Serizovani ventilovych viili

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.bikes.cz/otazky, kde najdete

i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Odpovida:

Pavel Polak,
majitel prazského
motoservisu

a prodejny Motolive,
Praha 4 — Chodov

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Dobry den, vlastnim Hondu (B 750
Four F2 z roku 1978, a nevim, jaké je
nastaveni a jak sefidit ventily. Dékuji
za odpovéd. S pozdravem

Ondiej Benda

O ventilové vile a jejich sefizo-
vani si piSe spousta motorkar,
a tak pfinasime stru¢ny navod
pro ¢tyivalce i jednovalce. V za-
vorkach jsou pak tvoje konkrét-
ni ,veteranskd“ specifika na tvo-
ji Hondu.

Na tvod pripomenme, Ze ven-
tilové viile se sefizuji zasadné na
vychladlém motoru, a iplné idedl-
né by mél mit 20°C, tedy zddna
promrzla garaz. Také si feknéme,
ze udélat vile neni moznd az tak
ndrocné na samotny postup pra-
ce, ale pokud néco udélate $pat-

né, miva to obvykle hodné drahé
nasledky.

Horni Givrat

Ventilové ville se sefizuji v polo-
ze kliky, kdy je pist v nejvys§im
bodé - v horni tvrati - a kdy ne-
jsou ventily stlacovany vackou.
U ¢tyrtaktd je pist v horni tvra-
ti dvakrat za jeden cyklus, ale je-
nom v jedné mutizeme vili setizo-
vat. Poprvé je pist v HU mezi fazi
wvyfuku® a ,,sani’, podruhé mezi
fazi ,komprese® a ,expanze®
A pravé tehdy ventily sefizujeme.
Principidlné je to takova poloha
kliky, kdy je pist v horni uvrati
a zaroven nedochazi k otevird-
ni nebo zavirdni zddného venti-
lu na méfeném valci - netla¢i na
né vacka.

Horni tvrat se spravné na-
stavuje podle rysky na rotoru
alternatoru, ktera je vidét po
vy$roubovani krytky na viku al-
ternatoru (u tvé Hondy po sun-
dani celého vika). Otvorem je
vidét na rotoru alternatoru ry-
ska, oznalend pismenem , T
kterd oznacuje tu ,spravnou®
horni uvrat. V téhle poloze je

No. 1 No. 2 No. 3 No. 4
IN O x O X
EX (@) O X x

tabulka ¢. 1 (valce jsou ¢islovany 1-4 zleva)

pist ¢islo 1 (pocitano zleva) ve
spravné poloze a pripraven pro
méfeni. Hodné motorkafa na-
jde horni uvrat i ,na hulvata®
tak, ze do otvoru po svicce za-
sunou tfeba Sroubovak, poma-
lu otéceji motorem a pozoruji,
kdy je Sroubovak nejvic nahote
(a tedy pist v horni tvrati). A Ze
jde o tu spravnou uvrat, to po-
znaji podle toho, Ze ventily maji
v této poloze alespon néjakou
vili (pokud ov§em nejsou tplné
zaklepané...).

Motorem se nejsnadnéji otd-
¢i golou nasazenou na centralni
matici alternatoru, ktera se od-
kryje vymontovanim zaslepky,
drsoni davaji kvalt a rvou to ptes
zadni kolo. Klikou se ale v kaz-
dém pripadé¢ smi otacet jen vjed-
nom sméruy, a sice ve sméru ho-
dinovych rucic¢ek. Pokud polohu
pfejedete, nesmite se vracet, ale
dojet na spravné misto opét po
sméru hodinovych rucicek.

Méreni ventilovych viili

Mame tedy spravnou polohu prv-
niho pistu a mizeme zacit mérit
vile téch ventild, které jsou v ta-

®» VENTILOVE VULE HONDA CB 750 FOUR F2:

Jde o hodné stary motor, ktery pouZival
trochu jiné technologie nez dnesni mo-
tory, takze ventilové vile (podle origindl-
niho servisniho navodu, ktery mam k dis-

pozici) jsou na dnesni poméry relativné
hodné malé:

Sani, za studena:
Vyfuk, za studena:

0,05mm
0,08 mm

bulce ¢. 1 oznadeny ,,O“ K méfeni
ventilovych viili se pouzivaji spa-
rové mérky, které se zastr¢i mezi
vac¢ku a hrni¢ek, u motort s va-
hadly mezi ditk ventilu a vaha-
dlo. Mérka ma klast mirny odpor,
ale nemd mit tendenci se ohybat.
Po zméfeni vili oznacenych
»O“ se u ¢tyfvalen pak pootodi
motorem o 360 stupnli a mize
se méfit/nastavovat vile u venti-
1 v tabulce ¢. 1 oznacenych kifz-
kem ,, X Tabulka je sice z ma-
nudlu na veterdnskou Hondu
CB750 F2, ale standardné plati
i pro véechny moderni ¢tyival-
cové motory. Jednovalce to maji
jednodussi, nemusi se otacet kli-
kou pro méfeni zbyvajicich val-
ci, vée se zméfi hned napoprvé.

Motory s hrnicky
U motort s hrnicky je nutno zmeé-
Fit, zapsat sia spocitat, o kolik bude
muset byt kazdd podlozka tenci
nebo silnéjsi. Vétsinou tendi, pro-
toZe ventily se provozem zaklepa-
vaji a jejich viile se zmensuji.
Motory s hrnic¢ky jsou dvo-
ji. Bud jsou podlozky na vrchu
hrnicka (tfeba u XJ600), a pak
sta¢i pro vyménu podlozky spe-
cidlnim pfipravkem hrnicek od-
macknout a podlozku vyménit,
vacky nemusi dold. Vysokootac-
kové motory maji podlozky ulo-
Zené pod hrni¢ky, a tady musi
vacky pry¢. Povoli se napinak,

i
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Podlozka nad
hrnickem

Podlozka pod
hrnickem

vySroubuji se domecky vacek
a zdemontuje se rozvodovy fetéz
a obé vackové htidele. Piedtim
si ale nezapomeiite kvuli zpétné
montdzi poznacit vzajemnou po-
lohu nahonovych kol vackovych
hrideli vici délici roviné hlavy.

Doporucuji si tabulku se za-
psanymi zméfenymi (a pozdéji
nastavenymi) vtlemi uschovat,
abyste pri pristi kontrole ventilii
mohli porovnat, zda se néco né-
jak dramaticky nezménilo.

Sundéte hrnicky u téch venti-
14, u kterych je tfeba viili upravit.
Pozor, hrni¢ky se nesmi zpfeha-
zet, kazdy musi prijit presné tam,
odkud byl vyjmut.

Vyndéte z hrni¢kd podlozky
a podivate se na ¢islo, které je na
nich vyjiskfené. Toto ¢islo uréu-
je tloustku podlozky, takze pod-

le zméfenych hodnot si spocitate,
jakou novou podlozku potiebuje-
te. S novymi podlozkami vse sloz-
te zpét. Ted se vam bude hodit to
oznaceni polohy, protoze kdybys-
te vacky nasadili o zub jinak, tak
se ventil s pistem sice nepotka, ale
motorka nejde nastartovat a stfili
do vyfuku. Pokud byste to ale se-
sadili o vice zubu $patné, skon¢ili
byste s potkanymi ventily a pak uz
by vas néjaké vile nemusely zaji-
mat. Po smontovani pro kontrolu
preméite vile jesté jednou.

Motory s vahadly

U motortt s vahadly (a tedy
i u tvé Hondy) se nemuseji vac-
ky demontovat. Vile se sefidi
tak, Ze si Sroubovakem pridrzite
$§roub zdvihitka a ockovym kli-
¢em povolite kontramatku. Pak
$roubem pootodite tak, az mér-
ka zacne pri pohybu klast mir-
ny odpor, $roubovikem pridr-
zite $roub zdvihatka a dotdhnete
kontramatku. Vili pak premérte,
nékdy je nutné cely postup opa-
kovat. [

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




