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Dva pohledy

U Hondy v minulém roce nastala zajimava situace. Za prakticky stejné penize
jste si mohli pofidit dvé témér stejné nahaté motorky s dvouvélcovymi
motory a stejnym vykonem 48 koni potfebnym pro fidicak A2. Akorat ze
pétistovka (B své koné dostdvala z otacek a sedmistovka NC z objemu.
Rozdilii nakonec najdeme mnohem vic.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: David M. Bodlak

okud si pti pohledu na ceny
PV technickych datech fika-

te, Ze bych si mél zopako-
vat zdkladni $kolu, protoze 148
a 175 je poradny rozdil, hned
vam to vysvétlim. Encécko jsme
na test dostali ve verzi s automa-
tem DCT, za ktery si priplacite
péknych par Palackych, ovsem
jak ve standardnim provedeni
bez ABS, tak s ptiplatkovym an-
tiblokem od sebe CB a NC déli
pouhych pét tisic (135 proti 140,
resp. 148 proti 153 tisiciim). A to
uz dokaze potencidlnim zdjem-
cim nadélat vrasky.

Ale neméli by vahat moc dlou-
ho, protoze Honda ponékud pre-
kvapivé NC pro rok 2014 inovo-
vala, od letoska to jsou NC750,
a kromé zvySeni vykonu na
55 koni, ktery je jiz mimo fidi¢ak
A2 askrceni vykonu se neplanuje,
$la nahoru i cena, a to na 165 ti-
sic (pouze s ABS). Nastésti se jes-
té né&jaké nové sedmistovky po re-

publice najdou, ale jejich zasoby
nebudou nevycerpatelné.

Klasika vs. netradi¢ni feseni
Na obou motocyklech najde-
me spoustu (témér) identickych
prvka - jeklové kyvky, rafky,
predni vidle, pristrojové desky,
a samoziejmeé zrcatka a ovladace
a spoustu dalsich drobnosti, do-
konce i vyfuky vypadaji podob-
né. JenZe je tady mnohem vice
véci, které jsou naopak zcela od-
lisné. A nejde jen o jiné svétlo.
Zatimco cébécko svij ocelo-
vy patefovy ram skryvd, NC se
jim naopak rado chlubi. Aspon
si poradné prohlédnete, jak je
tohle netradi¢né konstruova-
ny motocykl, vzdyt se podivej-
te, jak jsou ty trubky nizko. Mo-
hou, vzdyt motor je témér lezaty!
Oproti tomu CB je naprosto kla-
sickd motorka, tady se na zadné
avantgardy nehraje. Také pro-
to je tady nddrz nadrzi, zatim-
co u NC je bandaska ukryta pod
sedlem, coz jesté déle snizuje té-
7isté, a na jejim misté mate na-

Praktické NC
tézi z kroutaku
odspodu

a skvélé

prosto bozi uzaviratelny prostor,
kam se vejde i integralka! Tohle
si na NC prosté zamilujete.

Tricet kilo? Nerekli byste

Ze jde o dva naprosto odlisné
stroje, to bezpe¢né poznite, jen
co nasednete. Cébécko je vel-
mi $tihla nizkd motorka s doce-
la Sirokymi Fiditky a uzkym se-
datkem, mald, ne vSak détska.
Oproti tomu NC je pocitové
mozna Jeste niiél’, ]enie také za-
lo mé vyrazné $irsi. Ale i kdyz je
s DCT o nechutnych 32kg téz-
$i (automat pridava deset kilo
oproti klasickému fazeni), roz-
hodné tak neptisobi. Trochu téz-
$i, to ano, ale porad hbity stroj.
Ta konstrukce ,,v$e dole“ ma své
jednozna¢né vyhody.

Ovsem CB je lehkonozka i bez
konstruktérskych trikd, prestoze
stejné jako NC brazdi silnice na
mozna zbyte¢né $irokych pneu-
matikdch. Ale dobfe vypada-
ji a aspon davaji jistotu, Ze mate
ptilnavosti vic, nez dokdzete vy-

jak silny ten zdanlivé vydech-
ly mottrek je. S Davidem totiz
Radlickou nahoru mazal skoro
50, az Gplné nahofe toho tdh-
lého kopce to spadlo na 40,

Krasny digitalni budik ukdze
zkopce i 80 km/h

a kdyz jsme ve dvou (¢ili dobre
170 kg nakladu) méli pred se-
bou stoupdk od nemocnice ke
stanici metra Kacerov, rozhod-
né jsme netipovali, Ze to vyje-

deme s ¢islici 39 na tachomet-
ru (naopak jsme tipovali, Ze to
nevyjedeme viibec).

Pfi provozu sélo fréel Aer-
ox po roviné v pohodé¢ sedmde-
sét, z kopce jesté o deset vic. Tak-
Ze on jede, akorat to nedava tak
okaté najevo. A nas byvaly kolega
zbranze Richard Simer z prazské-
ho Skatrs shopu, u néhoz jsme se
tehdy zastavili, nam pti pohledu
na Aeroxe nadSené¢ vypravél, co
se pravé s timhle skuttikem, resp.
jeho motorem da délat za kouzla
s minimem ndmahy. Jo, tam pres-
né jsou koteny dlouholeté oblibe-
nosti Aeroxe... e

Skatr do testu zapujéila
firma Yamaha Motor Middle
Europe.

uzit, coz pti zbrklych manévrech
méné zku$enych jezdcl piijde
vhod. Brzdové soustavy obou
testovanych stroji, a¢ pouzitou
technologii zcela odli$né (CB
dva nezavislé okruhy a dvou-
pistkovy tfmen vpredu, NC pro-
pojené dudlni brzdy s tfipist-
kem), byly vybaveny ABS, coz je
rozhodné smysluplné i proto, Ze
citlivost ani u¢inek brzd ani na
jedné motorce neni zrovna su-
perbikovy. Ale na zacate¢nickou
motorku tak akorat.

Tocak a brumlak
Nejzasadnéjsi rozdil spociva

v motorech, resp. jejich chova-
ni a zptsobu pouzivani. Pullit-
rové cébécko je prosté motorka.
Klasicky maloobjemovy radovy
dvouvilec, ktery se hrozné rad

inzerce

vytadi az na devét tisic. Veselé ja-
dro, které vsak dokaze prekvapit
i svou pruznosti, na dany objem
neéekanou. Sestku klidné mitize-
te pouzivat od 45 km/h, coz se
bude hodit hlavné méné nada-
nym zac¢ate¢nikam, stadi jen tocit
plynem a uZivat si zcela linedrni
zatah. OvSem pullitr umi vystr¢it
drapky - kdyz propadnete jeho
to¢ivému kouzlu a za¢nete pro-
hénét radicku a kosticky na LCD
otd¢koméru tla¢it doprava, pre-
kvapi vas, kolik Zivota v sobé téch
48 koni ma.

NC se projevuje zcela odlis-
né. O jeho dvouvalci se 11k, Ze
je to ptlmotor z auta, a také se
tak chova. Pouzitelnost prak-
ticky od volnobéhu, maximalni
otacky tésné za Sestkou, vétsinou
jste tak mezi dvéma az ¢tyimi ti-
sici. Kdo je zvykly motor vytacet,
bude mimo misu, tady se hraje
na docela slusny kroutak odspo-
du. Se sedmistovkou se musite
naucit zachazet, mné trochu pfi-
pominala diesel bez turba. A to
mé zase bavi, nesedét jak pecka
ajen drzet plyn.

Jenze to plati akorat tehdy,
kdyz miéte pfepnuto na manudl
a fadite ¢udliky na levém ridit-
ku. Garantuji vam vsak, Ze vét-
$inu casu pojedete na automat,
protoze dvouspojkova prevo-
dovka DCT k tomuhle motoru
pasuje prosté neskute¢né. Ptijde
mi mnohem ptijemnéjsi nez ve
dvandctistovkovém VFR/Cross-
toureru, fadi prakticky nepozo-
rované a jeji naprogramovani je
jednoduse skvélé. Akorat neni
zadarmo.

Zatiiapul litru

Pfestoze obé motorky jsou po-
staveny pfimo na miru fidi¢-
skému opravnéni A2, kazda
svému majiteli d4 néco jiného.
Oba stroje se skvéle vodi a sko-
ro nic nezerou - ani kdyz poje-
dete s rukou obtocenou kolem
plynové rukojeti, nevezmou
si pres pét litrd, udavanych tfi
a pul dosdhnete pfi normal-
ni jizdé s klidem. CB500F je
jednozna¢né prvni volbou pro
blaznivé mladéky, kteti hleda-
ji adrenalin v bezpe¢ném bale-
ni, také trochu vic jede, zatim-
co NC700S je spise prakticky
pomocnik, jeho?Z sluzby doceni
spiSe starsi a vyzralejsi jezdci.®

Motorky do testu zapujcila
Honda Motor Europe CZ.
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