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SECOND HAND  Tiiumph Tiger 900

Velka motorka pro | Druha, mnohem
velky kluky funbikovéjsi generace

Do usi pecky, Boba
Marleyho a trada do svéta

Kralovske reggae

Diistojnd majestatnd poctivd masina vycnivajici
svym hebkym motorem, zajimavym piivodem,
chytlavym charismatem, ale také rozméry

a naprosto,,mesuge” designem.
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atimco novy Tiger 1050 je

vylozené¢ silni¢ni, dalo by

se fici velky funbike s ma-

lymi koly a tvrdou pred-
ni vidlici, ,stard“ devitistovka
vychdzi jesté z prvniho mode-
lu (T400), ktery ptiSel na trh
chvili po znovuvzk#i$eni fabri-
ky Triumph. Modernéjsi kulatd
T709, kterou se budeme prede-
vsim zabyvat v tomto materialu,
podédila po staré T400 endu-
rovsky podvozek vcetné legen-
darni preméklé predni vidlice
s retroprachovkami. Nové ale
byly plasty, nadrz, sedlo a hlav-

né motor.
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Triumph Tiger 900

Objem 885 cm®
Vykon 83 k@8000
Tocivy moment 82 Nm@6000
Vyska sedla 850mm
Hmotnost 259 kg (provozni)
Nadrz 251

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
trivalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

76 x 65 mm, vstfikovéni, elektricky
startér, Sestistupfiova prevodovka,
sekundarni prevod fetézem

Podvozek: trubkovy chrommolybdenovy
ram, vpiedu teleskopicka vidlice

s nastavenim predpéti, vzadu kyvné
vidlice s centrélni jednotkou s nastavenim
predpéti pruziny, zdvih 200 mm,

brzdy vpredu 2 kotouce & 276 mm,
dvoupistkové tfrmeny, vzadu kotou¢

& 255 mm, dvoupistkovy tfmen,
pneumatiky 110/80-19; 150/70-17

Rozméry: délka 2175 mm, Sitka 860 mm,
rozvor 1560 mm

nzerce

Zasadni prekopavka

Motor dostal stfikacku a celko-
vé je i opticky zakulaceny (stej-
né tak tomu bylo i v jinych mo-
delech té doby). Zadni kolo je
krapet $ir$§f, namisto puvodni-
ho rozméru 140/80-17 nazu-
li na rafek 150/70-17. V Trium-
phu totiz pochopili, Ze svoji va-
hou a konstrukci Tiger nikdy
zadny soutézak do lesa nebude,
a tak radéji vyuzili jeho pfednos-
ti, které pravou stroje nesmirné
vyzdvihli.

Uz kdysi jsem slintal nad foto-
grafiemi prvniho Tigera, kterého
borci vodili po okruhu v kombi-
néze a se slidery na zemi. Pod-
vozek je sice nesmirné mékky
i u naseho modelu T709, zvlast
predni vidlice pti brzdéni ,,zalej-
z4“ do sebe jako bimbén do bfi-
cha ve studené vod¢, ale masiné
to propujcuje vlacnost a kom-
fortnost. Pii své vaze se Tiger
chova jako ohromny Zeppelin,
kterého néjaka ta turbulence ne-
rozhodi.

Svizny parnik

Jizda je diky mékkému podvoz-
ku houpavd, ovéem diry stroj
jakoby nevnima. Osmdesat tfi
koni sice ztstalo i novému mo-
toru se sttikackou, ale jde hlav-
né o prubéh a celkové nastaveni
a schopnost tfivalce tahnout po-
mérné intenzivné v nejpouziva-
néj$im pasmu oticek. I cestovné
naloZeny Tiger je tak nepomérné
Rekli byste, jen dvacet koni na-
vrch, ale Tiger je ve skute¢nos-
ti oproti legendarni Africe slus-
né délo. Navic tato stfikackova
verze se chovd mnohem kultur-
néji k palivu svéfenému nadrzi,
z ¢ehoz vyplyva, Ze by vas na své
uzemi méli byt ochotni vpustit
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novy a zkuseny pofadatel
nadupany program, ktery pobézi téméf nonstop od pdtku do nedélniho rdna.
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i Svycati. A to pres fakt, ze T709
v techni¢aku vypada spi§ jako
oznaceni tanku. Karburatorové
staré motory byly znamé Zravos-
ti podobnou rodinnému vozu.
V sedle Tigera si ¢lovék ptipa-
dé opravdu ,nad véci. Masina
patii k velmi pohodlnym i svou
ergonomii: prostorné sedlo a pii-
jemné rozeviené ruce k Sirokym
fiditktim. Potési také prehlednd
palubni deska, vysoky a strmy
vétrny §tit, kryty rukou, $ikov-
né excentry na napinani retézu,
centralni stojan, madla pro spo-
lujezdce implantovana do nosice
kuffiku a solidni jsou i zrcatka.

Kazdym rokem lepsi

S kvalitou je na tom T709 mno-
hem lépe neZ prvni stroje z prv-
ni generace. Reinkarnovany
Triumph mél s prvnimi moto-
cykly obecné mensi problémy.
Inu, zadny uceny z nebe nespadl
a u de facto nové fabriky a jejich
novych strojii se musi s mensimi
problémy pocitat.

I prvni Tigery T400 ale prodé-
laly béhem pétileté vyroby néko-
lik sotva postfehnutelnych zmén.
Jednodusefeceno, ¢im generacné
oleje pod nim rano bude. Podle
Martina Jifince od dovozce byly
na starych Triumphech obecné
$patné plastové a gumové dily -
ve smyslu piirub, hrdel, tésnéni
a riznych benzinovych a pod-
tlakovych hadic¢ek atd. Podlé-
haly rychlej$imu starnuti, puch-
ti a rozpadaji se, starnou tésnéni
mezi kartery a povéstné louzi¢-
ky pod stroji tak maji jednodu-
ché vysvétleni. Model T709, na
ktery se pravé divite, je na tom
s kvalitou o poznani lépe. Motor
s kulatymi viky je potvrzenim
velké evoluce, fabrice se zacalo
dafit a mohla si dovolit zlep$o-
vat a odstraniovat mouchy.

Pokud byste stroj kupova-
li u nas, na vybér asi moc mit
nebudete. JelikoZ se tento kou-
sek délal jen dva roky, jezdi jich
u nds opravdu jen nékolik. Navic
Triumph v Ceské republice do-
posud nema tak silnou servisni
a dealerskou sit, jak by bylo po-
treba. Pred vice nez desetilety tak

mnozi majitelé i trosku nedob-
rovolné néjakou tu idrzbu zane-
dbaévali, jelikoz byl problém se-
hnat dily a celkové mit moZnost
nechat si motorku v kvalifikova-
né dilné servisovat. Dnes jsme na
tom u nas mnohem Iépe.

U nés tézko

Pokud budete Tigera kupovat,
nezbude vdm asi nez navstivit
némecké weby, a pak si udélat
vylet s pfijemnou zpate¢ni pro-
jizdkou. Celkové vzato asi mi-
Zete dat na celkovy stav stroje.
Pokud je na¢ancany a ,neohma-
tany“ a v ptivodnim stavu, je to
spravné. Jemné lindni oleje patti
k Triumphtim stejné jako k vo-
ztim Jaguar. Pokud mél stroj ces-
tovatelsky ekvivalent pant Igora
Brezovara, Stenlyho Havranka,
Ewana McGregora ¢i Jardy Simy,
¢ili se znamkami opotiebeni od-
povidajicimi  dvojnasobnému
objeti zemeékoule, radéji prejedte
o diim dél za hez¢im kouskem.

Nakonovat jde

Staré motory Triumph jsou tros-
ku jako stavebnice, stejny spodek
a na ném se ménily rtizné sou-
castky — vacky atd., za ucelem
naladéni motoru vzdy na ten
dany typ stroje, od endura pies
cestdky a klasiky po superspor-
ty. Angli¢ti motorkafi, u nichz je
samozfejmé Triumph nyni roz-
$ifen a obliben jako u nds kdysi
Jawa, na svych webech radi, jaké
pfemontovat vacky a CDI, aby

Tiger ziskal jesté¢ néjaké koné.
Ale u nas se urdité po téch stov-
kach servisech Triumph vali ti-
sice nabouranych Triumph, ze
kterych by se daly vacky a CDI
a dalsi tfeba i ndhradni dily lev-
né koupit, ze...?

Vlastnit Triumph znamenda
jistou odli$nost, Tiger je sice jen
dalsi velké cestovni enduro v za-
plavé ostatnich, ale md charak-
ter a slu$né dovednosti. Rozhod-
né to neni nepovedena motorka
zaplacévajici diru v programu. @

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % ¢
Vyroba: 1999-2000

(ena: od 70 000 K¢
® HODNOCENI
Motor * %k %k K
Jizda, ovladatelnost * %k Kk Kk %
Vybava * %
Kvalita, zpracovani * %k Kk K
Vykon/Cena * %k Kk vk

® HISTORIE

1993
s karburdtory
1995 kyvnd vidlice v cerné barvé
1998
motor 885 cm? se vstiikovanim

1999

predstaveni Triumph Tiger 900, oznaceni T400, motor 885 cm’

ukonceni vyroby, predstaveni modifikovaného modelu T709,

sériovd vyroba Tigera 900 T709 (viz foto v clanku), stary motor byl nahrazen

viceméné jednotkou z T509 Speed Triple se vstiikovanim, mensi kola,

nové plasty, atd.
2000 ukonceni vyroby T709
2001
a dalSimi Gpravami
2006 ukonceni vyroby

2007
® SERVIS

predstaveni 955i zndmé jako T709EN predevsim s novym vétsim motorem

Tiger 955i nahrazen novym modelem 1050

10 000 km nebo jednou za rok ménit olej a filtry
20 000 km ostatni ndpIné, svicky a sefidit ventily

» TECHNICKA PORADNA

Odlepuji se mi motokrosové polepy

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.cz

Odpovida L. Zéruba
foto: archiv

Snad ani ne tyden po nalepeni se mi
zacaly odlepovat nové polepy na mo-
tokrosové CRF450R. Nejspis budu vo-
lat vyrobci, ale chci se vas zeptat - daji
se odlepujici se polepy néjak jednodu-
Se prilepit? A da se to odlepovani vii-
becreklamovat?

Diky za radu, Zdenék H.

Ahoj Zdenku,
poradili jsme se odbornici pani
Miroslavou Bartkovou z firmy
Motodesign a zjistili jsme tohle:
Pokud se polepy zacinaji odle-
povat jiz takhle brzy anebo po-
kud se vibec odlepuji, muize to
byt samoziejmé i §patnou tech-
nikou nalepovéani naptiklad bez

pouziti horkovzdusné pisto-
le, ale velky sklon k odlepova-
ni mivaji levné polepy zhoto-
vené laminovanim. Je tedy dobré
si i pfedem zjistit, o jakou tech-
nologii vyroby polepi jde, i kdyz
u nalepenych polept laik jen ve-
lice tézko pozna, zda jde o pole-
py laminované, nebo vyrobené
klasickou technologii.
Laminovani je totiz alterna-
tivni technologii vyroby polept,
ktera ptivodné viibec nebyla vy-
vinuta pro pouZivani pfi tak ex-
trémnich podminkach, jaké jsou
naptiklad pfi motokrosu.

Na technologii zalezi
Pti klasické technologii
vyroby plnohodnot-
nych motokroso-
vych polepti se na
odolnou, zhruba
0,4mm silnou folii
z vnitfni strany natisk-
ne pozadovany design,
a pak se pres potisk nanese
homogenni vrstva specidlni-
ho lepidla.

Pti laminovani se potiskuje na-
opak vnéjsi strana pomérné tenké
vnitini folie, kterd ma jiz z vyroby
na vnitfni strané nanesenou vrs-
tvicku lepidla, podobné jako sa-
molepici tapety, a tato folie se pak
zvendi piekryje opét pomérné ten-
kou lamina¢ni vrstvou. Z toho vy-
plyvd, Ze tyto polepy jsou i slabsi.

Z duvodi nizéi kvality lepidla
se laminované polepy mohou za-
¢it odlepovat (nékdy jiz velmi brzy,

tteba hned druhy den), a jakmile
k tomu dojde (velky pozor i pti
pouzivani wapky), nejdou bohu-
zel polepy uz prakticky zachranit,
protoze se pod né vidy dostane
prach nebo blato. Pokud odlepo-
vani zachytite vcas, Ize vzdornému
polepu samoziejmé zkusit domlu-
vit horkovzdusnou pistoli, ale vy-
sledek obvykle také neprezije ani
24 hodin.

Polepy jsou zalezitosti, kterd je
pomérné vnimava na chyby pri
vybéru technologie vyroby i na
chyby vlastniho lepeni, a ty se pro-
jevi, az kdyZ uz je pozdé a nejde
s tim nic délat.

Co se tyce reklamace, tady bude
ur¢ité rozhodovat pristup samot-
ného vyrobce, oviem pravdou je,
ze pokud si polepy lepi kupujici
sam (coZ je v drtivé vétsiné pii-
padit), pak nad procesem lepeni
nema vyrobce zadnou kontrolu. @



