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Wheelie na jednicku,

Stvoren pro Ostry
dvojku, trojku...

agresivni jizdu nastup brzd

TECHNICKE UDAJE

Ducati Streetfighter/S
Objem 1099 cm®
Vykon 114 kW/155 k@9500
Tocivy moment 115 Nm@9500
Hmotnost 169/167 kg (bez napini)
389 000/489 000 K¢

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,
vrtani X zdvih 104 x 64,7 mm, kompresni
pomér 12,5:1, vsttikovani Marelli

s eliptickymi hrdly, verze S - kontrola
trakce DTG, elektricky startér, Sestistupfiova
prevodovka, suchd vicelamelova spojka

Podvozek: prihradovy ocelovy ram, vpredu | .r.
USD vidlice Showa/Ohlins & 43 mm, {
zdvih 127/120 mm, vzadu jednoramennd
hlinikova kyvna vidlice s tlumicem
Showa/Ohlins, zdvih 127 mm, oboji

plné nastavitelné, brzdy Brembo vpredu
2 kotouce & 330 mm, Ctyipistkové
dvoudestickové radialni trmeny Brembo
Monobloc, vzadu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Pirelli Diablo
Corsa lll vpiedu 120/70ZR17, vzadu -:j
190/552R17, lté rafky Enkei/kované rafky 'i;-ﬁi
Marchesini 3,50"/6,00" !

N:
Rozméry: délka 2120 mm, vyska ; |
1114 mm, sedlo 840 mm, rozvor 1475 mm, N
Gihel fizeni 25,6°, nadrz 16,51 i s
'?'!--3"1“ B T E AT Y

Nadupany agregat, ostré brzdy a radikalni
zjev. Nepfimy ndstupce monsterovské
es-Ctyrky zastupuje v nabidce Ducati zcela
novou ultimativni kategorii. M na to, fikat i
Streetfighter, nebo je to jen namysleny Ital?

David M. Bodlak
david@cmn.cz

foto: autor, Jakub Ni¢

ficidlni predstaveni si

Streetfighter od Duca-

ti odbyl uz na podzim

2008 a v CMN 14/09
jsme vam prinesli okruhovy test.
Vétsinu Casu ale nejspis stravi na
béznych silnicich, jak tedy zvla-
da ty nase?

Prvni davka

Italské motorky jsou o emocich
a tahle teprve. Uz prvni deseti-
minutovka byla zazitkem: ukrut-
ny motor, je§té ukrutnéj$i brzdy
a klasicky potize se sebekdzni.
Krevni fecisté jsem mél v tu rdnu
roztedéné adrenalinem a na-
pumpované svaly davaly pocit,
jako bych pravé skoncil trénink
v posilovné. Rychld vstupenka
do fiSe problémdl, fekl bych.

Chuligansky charakter italské-
ho hiebce mé napoprvé dostal,
tohle bude Streetfighter umét
a nechdm si to na pozdéji — ale
zvladne i pohodovou vyjizdku se
spolujezdkyni?

Co neumi

Prvni ¢ast testovani tedy probi-
hala ve dvou. Abych pritelkyni
neztratil, zna¢né jsem se krotil
a s plynem i brzdami zachézel ve-
lice plynule. A v rezimu nudné-
ho délni¢niho presunu a neagre-
sivni svizné jizdy se mé nad$eni
za¢inalo pomalu vytracet. Jinak
nabuSenému motoru, jenz je
smésici nekompromisnich 1098
a 1198, v pripadé, ze si chcete hrat
na hodného, dochézi tak trochu
dech.

Na dalnici jsem mél ¢as zkou-
mat nedostatky. K Silenstvi mé
ptivadéla prava noha, kde se pa-
tou opirate o kryt vyfukového
potrubi, $picku mate natoc¢enou
dovnitf a kazdou minutu vam po-
stupné jemnymi vibracemi noha

ze stupacky skoro spadne a porad
si tedy musite poposlapovat. Zr-
catka krasné ladi k designu stro-
je, ale necekejte prehled o déni za
vami. Navic pocitové mezi nimi
arukojetémi neni moc mista, tak-
ze chcete-li nékoho zdravit nebo
si postelovat helmu, musite ruku
néjak vysunout a opét zasunout
zpét. A fiditka viibec bych zrovna
ja volil o néco $irsi. Také prepina-
¢e na mé nepusobily zrovna by-
telné, ale zase ten techno-chcipak
je dost cool...

Vsechna negativa ale zapo-
mindm, kdyZ sjizdime z dalni-
ce a pred ndmi se otevird krajina
s vyjime¢né péknymi zakrouce-
nymi okreskami plnymi horizon-
tl. Pfestavam se krotit a okamzi-
té se presvédcuji, jak moc zalezi
na tom, jakym stylem Zenete Ita-
la vpred. Také velice brzy pocituji,
jak je tu spolujezdec, a¢ droboun-
ky a dobfe sedici, navic. I pritel-
ka se tvari, ze téch 200km pro ni
bylo tak akorat, takze se nemohu
dockat, az vyménim druhé sedlo
za péknou lakovanou krytku a vy-
razim na poradnou jizdu sam.

Staci zalehnout

Druhy den uz jsem si uzil sélo
a bylo to o nééem jiném. Jizd-
ni pozice je nahrbend, sportov-
néjsi, ale vcelku ptijemna, a tak
jsem ani po celém dnu, prestoze
sedlo je tvrdsi a do kopce, ne-

mél Zadny vyznamné neptijem-
ny pocit.

Proplést se méstem v sedle
Streetfightera neni takové por-
no jako na jeho kapotovanych
sestrach a na rozdil od nich do-
kaze Street schroupnout i po-
malejsi rychlosti. Spojkovani vas
unavi az po delsi dobé a prekva-
pivé se nedostavuje ani Zadné
mravenceni do rukou od vibra-
ci, o bolestech v zapésti ani ne-
mluvé. Co mé ale opravdu bavi-
lo, bylo v predpisovych 50 km/h
poslouchat zvuk motoru, ktery si
na jedni¢ku nebo na dvojku taro-
kuje, jako by byl aktivovan pitla-
ne limiter.

Dalni¢ni presuny zlstéva-
ji trestem i pfi provozu solo.
Pti kazdém pokoteni legalnich
rychlosti se ve vzpfimené pozi-
ci ocitate tvari v tvar nemilosrd-
nému naporovému vétru, ktery
vas chce za kazdou cenu dostat
z motorky dolii. Pokud ale zaleh-
nete, aerodynamika vas pritlaci
k nddrzi a mizZete si na sofisti-
kované pristrojovce, jez je vyba-
vena stejné bohatym informac-
nim softwarem jako superbikovi
sourozenci, procitat pékné zbliz-
ka veskeré idaje a cifru dokonce
pres 250 km/h. Kdyz drzite mo-
tor pod krkem, je to tam hned.

Wheelie? No problem

Prevodovka ma vcelku dlouhé

» KONKURENCE

Moto Morini Corsaro 1200 KTM Super Duke 990/R Aprilia Tuono 1000 R/Factory Triumph Speed Triple

Motor V2
Objem 1187 cm®
Viykon 140 k@8500
Kroutak 123 Nm@6500
Hmotnost 198 kg (bez naplni)
Cena 318 700 K¢

Motor V2
Objem 999 cm®
Vykon 120 k/132 k@9000

Kroutak100 Nm@7000/102 Nm@8000
Hmotnost 186 kg (bez paliva)
Cena 326 000 Ké/360 000 K¢

Motor V2
Objem 997,62 cm?
Viykon 139 k@9500
Kroutak 107 Nm@8500

Hmotnost 189 kg/185kg (bez naplni)
Cena 249 900 Ké/314 900 K¢

Motor R3
Objem 1050 cm®
Vykon 130 k@9250
Kroutak 103 Nm@7550
Hmotnost 217 kg (provozni)
Cena 285 000 K¢

1 kdyz je Streetfighter hodné
rychly, pokofovani rychlostnich
limitt je to posledni, co by vas
v jeho sedle mohlo bavit
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Koni a kroutaku ma motor
Streetfightera dostatek, brzdy jsou masakr

rychlosti, ale pti jizdé na do-
raz se bez problémi dostanete
az na omezovac. A tady pozor
- oproti 1198, ktera vam v ta-
kovou chvili doslova rozkope
vybavicku, zasahuje omezovac
Streeta velice nézné! Efektiv-
néjéi je ale vyuzivat sily motoru
tésné pod ,,¢ervenou linif a fa-
dit v¢as, podle blikani tfi kon-
trolek. Pfi fazeni nahoru bez
spojky musite byt nekompro-
misni, ptevodovce se tohle po-
¢indni moc nelibi, nékdy je lep-
§i si alesponi o packu tuknout.
Na v8ech sportovnich duca-
tackych prevodovkach mé fas-
cinuje, jak casto to clovek pri
podfazovani odkope nevédom-
ky az na jednic¢ku - tak jsou ty
kvalty dlouhé (Ducati mimo
novou Multistradu nemontuje

nzerce

ukazatele kvaltu). Tuto skuteé-
nost zjistite az ve chvili, kdy se
vam bike na vyjezdu znic¢eho-
nic postavi na zadni. Zabavna
véc, kterou Streetfighter zvla-
da pfimo bravurné. Ovsem on
ji zvlada nejen na jednicku, ale
i na dvojku a nékdy i na troj-
ku! Takze pocitejte s prednim
kolem v lufté pfi odjezdu z kii-
zovatky, pfi predjizdéni aut
(znudénym fidi¢tim to zlepsi
naladu), pfi vyjezdu ze zatacky
nebo v porddném kalupu pres
horizont, pokud se pfed nim
tedy nepodélate a zbabéle ne-
zaviete plyn. A ten fev z kon-
covek, kdyz tomu davate...

Na brzdy opatrné
Silnou strankou Streetfightera je
podvozek. Stabilni, presny a ve

VERDIKT

Ducati Streetfighter
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Sport

Spolujezdec

Vykon/cena

srovnani s 1198 na normalni sil-
nici o dost prijemnéjsi. Nastave-
ni tlumic¢a a pruzin je sice tuzsi,
ne viak tak, Ze by z vas po nékoli-
kahodinovém vyletu motorka vy-
klepala dusi. Nad klidem stroje ve
vypjatych situacich bdi alespoil
nenastavitelny tlumi¢ fizeni, na-
stavitelny by se obcas hodil vic.

Velice obezfetné je nutné za-
chazet s packou predni brzdy.
Bremba maji sice excelentni za-
bér, ¢asto mé ale prepadal pocit,
7e se dvoudestickové monoblo-
ky zakusuji do 330mm kotou-
¢a az prili§, a to i pfi pouziti jed-
noho prstu (pfi jizdé ve dvou se
ucinek davkuje 1épe). Musite-li
brzdit uprostred zatacky, motor-
ka mé tendenci se rovnat a ona
kousavost je potencialni hroz-
bou ztraty adheze. Pti prohraté
pneumatice a v pfimém sméru,
tedy jesté pred ndjezdem do za-
tacky, ale dokazete Streetfightera
»zakotvit“ jako malokterou mo-
torku, a pak si miiZete vychutnat
rychly a presny priijezd tfeba na
kolinko a s brutdlnim nastupem
masitého kroutdku (pravdépo-
dobné po zadnim) zatacku zase
opustit. Tady vam bude stacit jen
maloco.

Jina dimenze

Par mozolii na rukou a una-
va viech svald v téle, tak néjak
jsem dopadl po nékolika ho-
dinach tvrdé sportovni jizdy.
V tomhle pripadé to ale vni-
mam pozitivné. Oproti super-
bikiim 1098, resp. 1198, z nichz
tento stroj vychdzi a md s nimi
témét srovnatelny vykon a pl-
nohodnotny kredit emoci, je
Streetfighter k béznému jezdéni
podstatné piijemnéj$i a na roz-
dil od Monstera mate pod sebou
ostry a nekompromisni sportak.
Pro ty, co dévaji pfednost §ilené
jizdé a neboji se, je Streetfighter
skvéla volba.

Jediné, co by vas nakonec
mohlo $tvat, je tedy spotieba.
Na 800 ujetych kilometrech to
s mou ,tézkou rukou“ bylo od
8,1 do 9,81 na 100km, a to neni
malo. Za tu davku emoci to
ale rozhodné stoji. Jestli patti-
te mezi ty, co nefesi ani spotfe-
bu, za stovku navrch si mizete
poridit fajn$mekrovskou verzi
S s Ohlinsy a kontrolou trakece.

A co ta v tvodu nadhozena
otdzka o namyslenosti? O ni ne-
muze byt fe¢. Ta motorka na to
prosté ma. Matenatoivy? @

Motocykl do testu zapujcila
firma Moto Italia.

®» CO JETO STREETFIGHTER?

Era streetfighterdi, tedy pouli¢nich bo-
jovnikd, prisla v 80.-90. letech z Anglie
a motorka v tomto stylu je vlastné od-
strojenym superbikem. Ted'ale zapomen-
te na ty poslepované bouracky, kdy jejich
majitelé po kresi nebyli ochotni investo-
vat penize do novych kapot a radéji na-
montovali rovna fiditka, dopfedu Acerbis
masku a zacali takovy stroj hrdé nazyvat
stritak... Rovnd Fiditka tu sice hraji svou
roli, ale také tady jsou specidlné tvarova-
né kapotky s kratkymi zadky — vétSinou
jednomistné; upravené, origindlné kon-
struované nebo alespoi do bezvédomi
leSténé ramy a kyvky a predevsim surové

pievrtané a poladéné pohonné jednotky
dopované turbem, kompresorem nebo
Zivotaddrnym rajskym plynem. Pamétni-
ai si jisté vybavi ty staré pratvory GSX-R
s bilymi valci APE, ohromnou flaskou
s budikem, dvéma kulatymi svétly a vel-
kym olejovym chladicem pod nimi. Jo, to
byly stroje!

Dnes jsou streetfightery spiSe custom biky
demonstrujici technologicky pokrok. Z ne-
organizovaného hnuti se tak ¢asem stalo
krdsné uméni a kazdy kult se dfive nebo
pozdéji dostane do sériové vyroby. Ducati
nebyla zdaleka prvni, jen jako prvni pouzi-
la ono magické sliivko — Streetfighter.

» MINIROZHOVOR

Jiri Zak
¢len
senatniho
podvyboru
pro dopravu

E ]

@ Jaky je Vas osobni vztah
k motorkdm a motorkaiim?
My vztah k motorkdm a motorka-
fim je veskrze pozitivni. Motorka
ajeji pouzivanije pro mé vyjadfenim
svobody a priblizeni se okoli. Pfesto
povazuji motorku za velmi nebez-
pecny nastroj. Zejména pak v pripa-
dech, kdy je uzivan bez dostate¢nych
zkusenosti. Bohuzel v mnoha ptipa-
dech m4 adrenalin z velkého pocitu
volnosti na svém konté mnoho tra-
gédii. Predev$im u mladych a méné
zkusenych jezdct.

@1 Vlastnite, nebo uvaZoval
jste nékdy o pofizeni motorky?
Motorku vlastnim. Tedy pro upres-
néni, abych neurazil majitele vel-
kych motorek, mam jen skitr. Ale
jako prakticky dopravni prostredek
si ho nemohu vynachvalit.

@11 AngaZujete se vnovém bez-
pecnostnim projektu. V jaké fazi
se projekt nachazi?
Novy projekt nazvany ,,Prezij“ ma za
sebou kladnd usneseni z podvybort
pro dopravu a hospodatskych vybo-
rech obou komor Parlamentu, je in-
tenzivné diskutovan na véemoznych
odbornych urovnich a opravdové
spusténi by mélo probéhnout pilot-
ni akci, kterou bude den bezpecnosti
v dopravé v Krnové dne 20. 4. 2010.
zpovidal Martin Houska




