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Moto Guzzi Norge GT 8V

Stylova prvni trida

U cestovnich strojii nejde ani tak o vykon,

 od vée

Z |eno sedla necnte

' DavidM. Bodiak

B . david@cmn.z
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ran Turismo od italské

Moto Guzzi pojmeno-

vané Norge prislo do

svéta jedné stopy v roce
2006. Konstrukéné tento mo-
tocykl vychazel z nahace Bre-
va 1100, akordt ho v Mandel-
lu del Lario vyzbrojili fadnou
kapotdzi se dvéma obrovskymi
svétlomety a dal$imi prvky, kte-
ré by na zadné cestovné spor-
tovni motorce nemély chybét.
Takto se Norge vyrabél v néko-
lika verzich dle vybavy (stan-
dard, GT a GTL) az do lonské-
ho podzimu, kdy ho oficidlné
na némecké vystavé Intermot
vysttidal nové predstaveny mo-
del - GT 8V. Pfi letmém pohle-
du je novy Norge hodné podob-
ny svému predchudci, ale vérte,
zdani klame. Kapoty, podvozek

foto: autor, Jan Rames

Dva velké plastové kufry patri” *
ted'do zakladni vybavy. Sedlo

je hodné pohodiné. Jen ty
stupacky rldlce a spolujezdce

cestak, Je to e lsenT G, kte[gf'ffb i
0 dost na to, ah

jako o dostatek sily, ani tak o design,
jakoo praktlckou stranku véci, a ani tak
ko spis o pohodh a spoko;enost

sevam

U VUU 01y,

a predev$im motor, tam v$ude
se inovovalo.

Slusna vybavicka

Novy model je uz v zédkladu
k méni s plnou vybavou, kte-
ra byla u predchoziho Norge za
ptiplatek (verze GT). Ve stan-
dardni vybavé se tak muzZete
radovat ze dvou boc¢nich kufra
v barvé motorky, elektricky sta-
vitelného $titku a tf¥istupnové
vyhtivanych heftd, coz povazuji
u cestovné stfizené motorky té-
méf za povinnost.

Cela motorka na prvni dojem
pusobi hodné robustné. Tento
pocit vyvolava predevsim celni
kapota, ktera doznala rozméro-
vych i designovych tprav. Do-
minantnim prvkem je dvojice
velkych svétlometi s bodovymi
svétly, diky kterym jste dobie
vidét pres den a naopak v noci
zase dobfe vidite vy. Zapraco-
valo se na celkové aerodyna-
mice kvuli lepsi ochrané jezdce
i efektivnéjsimu odvodu tepla
od motoru. Uzitenym detai-

Nejvétsi paradu nadélate, kdyz
budete motor udrzovat kolem
maxima kroutaku v 5500 otackach

25té klasické

Ctypistky,ale
fungujivyteéné. | |
ABS se da vypnout

lem jsou plastové krytky hlav
motoru, o které jsem se koleny
opiral témér celou dobu a ne-
musel jsem se bat, ze by se mi
priskvarily kalhoty na motor.
Co mé trochu zaskocilo, Ze zde
v tak objemné kapoté neni zad-
nd uloznd schranka na mobil,
penézenku apod. Skoda, pro-
stor by na to jisté byl.

Elektricky staviteln)'l vétr-
verzi Jen za priplatek, je o néco
$ir$i a jeho nastaveni se prova-
di pomoci smérovych ¢udliku
po jednom na kazdé strané 1i-
ditek, pfi¢emz bez sundani ruky
z fiditek to neprovedete. Ja tuto
funkci vyuzival jen ojedinéle,
takze mi to ve findle az tak neva-
dilo. Horni poloha stitku se mi
totiz osvédcila akordt na dalni-
ci, kde jsem se musel za Stitek
prikr¢it a jinak v kazdém jiném
rezimu jsem ho nechal v poloze
dolni. A tak jednou za ¢as, pro-
tahnout si levou ruku na jeden
z ¢udlikid, Zadny problém...

PohodIné sezeni
Dostate¢né pohodIné sedlo, kte-
ré vam ze zadku po nékolika ho-
dinach jizdy neudéla nejbolavéj-
§i cast téla, je devizou kazdého
stroje, u cestaki to ale povazu-
ji za samozrejmost. A tady Nor-
ge nema jediny problém. Moz-
na by mohlo byt sezeni o néco
malo vys$, ale ani se svou neza-
nedbatelnou postavou jsem si
na ergonomii nemohl stéZovat.
Dal$im pfijemnym detailem,
ktery ocenite piedevsim za jiz-
dy, jsou pruzné ulozend ridit-
ka, jez maji za ukol Caste¢né
eliminovat vibrace od velkého

PRIMi KONKURENTI

Harley-Davidson FLHTC Electra
Glide Classic

Objem 1690 cm? e vykon neudan

o kroutdk 134 Nm@3500 e hmotnost
413 kg (provozni) @ nddrz 22,7 | e vyska
sedla 740 mm e cena od 23 998 Eur
(cca 580 000 K¢)

BMW R 1200 RT

Objem 1170 cm? o vykon 110 k@7750
o kroutdk 120 Nm@6000 e hmotnost
259kg (provozni) @ nadrz 251 e vyska
sedla 820/840 mm e cena 428 100 K¢

motoru. S tim souvisi i celkové
pohodli, které nyni obstarava
prepracovany a do urcité miry
nastavitelny podvozek. Ten in-
zenyti vybavili novymi progre-
sivnéj$imi pruzinami jak ve vi-
dlicich, tak i na zadni centralni
jednotce. Muzete si tak do syta
uzit pohodovou jizdu po hors$im
povrchu, nebo sportovnéjsi ka-
lup po péknych silnicich.

Zadné vofezavatko
Kokpit je prehledny a klasic-
ky guzzacky. Nechybi tedy ku-
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Moto Guzzi Norge GT 8V

Sportovné
ladény cestak

Kufry, elektricky stavitelny stitek
a vyhtivané hefty uz v zakladu

Letos novy motor,
podvozek i kapoty

TECHNICKE UDAJE

Moto Guzzi Norge GT 8V

Objem 1151 cm?
Vykon 75 kW/102 k@7000
Tocivy moment 104 Nm@5500

Hmotnost 274 kg (provozni)

Cena 329900 K¢

Motor: ¢tyrdoby, vzduchem chlazeny,
podéIné ulozeny dvouvalec V90°, OHC/4,
vrtdni x zdvih 95 x 81,2 mm, kompresni
pomér 11:1, vstfikovéni Magneti Marelli
& 50mm, elektricky startér, Sestistupriova
pievodovka, suchd spojka, sekundami
pevod kardanem

Podvozek: ocelovy dvojity patefovy ram,
vpredu teleskopickd vidlice & 45 mm,
nastavitelné predpéti pruzin, zdvih

170 mm, vzadu jednoramennd hlinikova
kyvna vidlice, tlumic s hydraulickou regulaci
predpéti pruziny a moznosti nastaveni
zpétného Gtlumu, zdvih 155 mm, brzdy
Brembo s ABS Continental vpredu

2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové tfmeny,
vzadu kotou¢ & 282 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50/5,50"

Rozméry: délka 2195 mm, Sitka 870 mm,
vyska 1430—1480 mm (nastavitelné plexi),
sedlo 810 mm, rozvor 1495 mm, nadrz 23|
(41 rezerva), prodlouzend zruka 4 roky

laté analogové budiky s chro-
movanymi ramecky a do nich
zakomponovany palubni dis-
plej z tekutych krystald, ktery
v sobé skryva mnoho informa-
ci, jako jsou tripy, teplota vzdu-
chu, okamzitd a primérna spo-
tfeba a tfeba i hodiny. Palubni
pocita¢ se ovladd prepinacem
na levé strané riditek, kde mate
vpredu i tlacitko od vyhtivani
rukojeti.

Otocenim klicku se vam uka-
zou véechny kontrolky umisteé-
né v palkruhu nad budiky a po
najeti rucicky zpét do vychozi
polohy muzete s chuti zmack-
nout startér. S charakteristic-
kym $kubnutim do strany se
pod vami rozehraje prijemnd
a zdroven temné dunivd hud-
ba momentdlné nejvykonnéjsi
jednotky, kterou Guzzi nabi-
z{. Podélné ulozeny devadesa-
tistupfiovy dvouval Quattro-
valvole s novym mapovanim
se miize pochlubit hodné slus-
nym vykonem posazenym do
niz§iho spektra otacek. Oproti
pivodnimu dvouventilu, ktery
daval 95 koni v 7500 otackach
a zhruba 100 Nm v 6800, dis-
ponuje novy motor vykonem
102 koni uz v 7000 a prede-
v§im tZzasnou hodnotou krou-
taku 104 Nm v 5500! O prenos
na zadni letmo uloZené kolo
se stard ,beztdrzbovy“ kar-
dan, takze o starost na cestach
méngé.

Jedno télo, jeden stroj

Kdyz bézi motor na volnobéh,
vibrace citite po celém téle. Vi-
bec to ale neni nepfijemné, ba
naopak, jako byste v tu chvili
byli se strojem jedno télo. Ode-
zva na pootoceni plynové ruko-
jeti je okamzitd, a protoze vzdu-
chem chlazenému motoru, a¢ je
olejovy chladi¢ pod kontrolou
termostatem Fizenym ventilato-
rem, nesvédéi bézet moc dlouho
na misté, miizeme vyrazit na se-
znamovaci jizdu.

VERDIKT
Moto Guzzi Norge GT 8V

Zmacknuti spojky vyzadu-
je trosku vic sily, ale prekvapi-
vé, ani po celém dni jsem ne-
zaznamenal vétsi tnavu levého
predlokti. Mozna, kdybych jez-
dil cely den jenom po mésté, tak
by bylo vSe jinak. To pak klo-
bouk dolt pted ptislusniky ital-
ské, americké nebo britské mo-
torizované policie, ktefi zrovna
Norge vyuzivaji pro své kazdo-
denni poslani. Radost mi déla-
la naopak prevodovka, ktera je
sametové presnd v jakémkoliv
rezimu vcetné bezproblémové-
ho fazeni neutrélu, coZ u nékte-
rych jinych motorek, zvlasté pak
italskych, neni samozfejmosti.

Jak je motorka velkd a vcelku
itézka, zapomenete, sotva se roz-
jedete. Cestovni geometrie pod-
zkratka délaji své a vy mate pocit,
ze je Norge pod vasi plnou kon-
trolou a nohy ze stupacek bude-
te sundavat, az kdyz budete chtit
uplné zastavit, tak lehoudce se
cela ta strojovna ovlada.

Na kroutak

Motor ma projev jako klasic-
ky véckovy dvouvilec, tedy
moc mu nesvéd¢i nizké otacky
na vyssi kvalty. Rad si brumla,
ale musite mu zase doprat to-
lik, aby se nezakuckal. Idealni
je to od tfech tisic otacek vys.
Pokud toto dodrzite, ptiprav-
te se na hodné sviznou jizdu za
doprovodu tzasné zvukové ku-
lisy, coz je uz po nékolika ki-
lometrech navykové. Rozhod-
né ale nema cenu to¢it motor
do nesmyslu. Vétsi pardadu na-
deélate, kdyz budete motor udr-
zovat kolem maxima kroutaku
v 5500 otackach. Tahle hodnota
vam na Sestku staci na to, abys-
te uhdnéli krajinou stoSedesat-
kou, coz je na cestovni stroj op-
timdlni.

Jen pro zajimavost, v pocti-
vém dalni¢nim rezimu potte-
bujete tocit 4500 otacek, coz
znamena, ze byste se mohli do-
stat na docela slu$nou spotfebu.
Mné se to samozfejmé nepo-
vedlo, protoze kouzlu motoru
a jeho zatahu jsem propadl na-
tolik, Ze i naloZeny s kufry a na

vodé jsem upaloval po okres-
kach jak na zavodech. Nakonec
z toho bylo necelych 7,51 péta-
devadesatkového naturalu, coz
ale porad neni nic tragického,
kdyz si vezmu, Ze se pode mnou
prohdnély dva obrovské pisty
v rezimu, na ktery tenhle mo-
tor neni zrovna stavény. V zd-
palu boje jsem si béhem 80km
dokonce ani nevsiml, jak rychle
spadla zpod ptilky rucka palivo-
méru. Nastésti je tu hladové oko
a po jeho zamrkani vam z 23li-
trové nadrze zbyvaji jesté Ctyri
rezervni litry paliva na dojezd,
coz je dostate¢nd nadéje na za-
chranu.

Kdyz mate chut, miizete se svézt i dost sportovné. Norge umi i tohle

» PROC NORGE

Pojmenovéni  Norge
sahd daleko do his-
torie italské znacky
Moto Guzzi. Konkrét-
né do roku 1928,
kdy jeden ze zaklada-
telli spolecnosti Carlo
Guzzi spolu se svym
bratrem Giuseppem
Guzzim  vymysleli
prvni funkéni odpru-
Zeni zadniho kola. Na

motocyklu GT 500 vybaveném timto technickym zazrakem se pak Giuseppe vydal na
6400 km dlouhou testovaci jizdu z Mandella del Lario aZ za polarni kruh na nejsevernéjsi
bod Evropy — Nordkapp. Prestoze silnice byly tehdy v dost $patném stavu, povedlo se
Giussepemu prekonat poldmi kruh béhem ¢tyF tydnd a po navratu mohl s hrdosti prohla-
sit, Ze se novy systém osvédcil. Na svété tak bylo prvni moderni odpruzeni zadniho
kola, které bylo znackou Moto Guzzi ihned zavedeno do sériové vyroby a na pocest této
Uspésné mise z Itdlie do Norska byl model GT 500 pojmenovan Norge.

Esteticky variabilni

V dobé radialnich tfmenu je
Norge vybaven jesté klasickymi,
ale dostate¢né silnymi Ctyfpist-

inzerce

ky Brembo (vzadu dvoupis-
tek). Ty jsou vyzbrojené pro
ptipad nouze spolehlivé fun-
gujicim systémem ABS a mu-
sim Fict, Ze i v rychlém tempu
a s pIné naloZzenym strojem pra-
covaly tyto brzdy hodné slugné.
Kdyz chcete, muzete si dokon-
ce ABS vypnout, ale vzhledem
k charakteru stroje asi nebude
ono deaktivaéni tla¢itko, které
je umisténé na pravé strané fi-
ditek hned vedle vystrazného
trojuhelniku, moc vyuZivané.
Plusovymi body zde ale hodno-
tim moznost volby.

Kufry pojmou vcelku dost
véci. Jsou celé z plastu, a presto-
ze se udavand nosnost 5kg ne-
zd4 moc uziteénd, v redlu toho

zvladnou daleko vic (vyzkouse-
no). Zajimavym detailem jsou
pak kryci plastiky mezi stupac-
kami a kufry, jez zamezuji odlé-
tavani bordelu od zadniho kola
na vase pravé vyle§téné cestov-
ni boty. Navic, pod tim levym
se ukryva hydraulické $telovani
zadni centrdly. A jesté je tu jed-
na véc. Prestoze se Norge dodéva
s kufry, muzete je s klidem sun-
dat a jezdit bez nich. Krasa mo-
torky pfitom rozhodné neutrpi,
na rozdil od jinych stroji, jako
je napfi. bavoii GT, které je bez
boc¢nich kufrii vyslovené divné.
A pokud uz vyrazite bez kufra,
je tu jesté jeden nepatrny tloz-
ny prostor pfimo pod sedlem,
coZ je uz dneska pomalu raritka.
Ale zadné veseli, krom toho, Ze je
tu schovand zdsuvka na 12V, sem
nic vic nez 1ékarnic¢ku a popt. re-
flexni vestu nedate.

Pro pozitek z jizdy

Moto Guzzi Norge je dospélacky
charismaticky cestak, ktery vam
dokaze nabidnout jak dostatek
komfortu pro dlouhé $treky, tak
i dost sportovniho charakteru,
se kterym si muzete, kdyz zrov-
na budete mit chuf, uzit dost
srandy. Je pravda, Ze oproti kon-
kurenci nemdte k dispozici tolik
uloznych schranek, radio nebo
tfeba vyhtivana sedla, ale komu
to vadi. Vse, co bézny motor-
kar ke své spokojenosti potfe-
buje, tu je. A navic, pokud vam
jde o jizdu samotnou a o pozi-
tek z ni, u Norge jste na spravné
adrese. [

Motocykl do testu zapijcila
firma A Spirit.

G 650 GS.

Kazdy se umi chovat normalné. Ale jednou za ¢as se prosté potiebujete uvolnit a udélat to, co
pravé citite. Nova G 650 GS je pro vas dokonalym partnerem pro kazdy hrich. Se svym spolehlivym
jednovalcovym motorem a fizenim reagujicim na vase sebemensi prani toto enduro nikdy nezkazi
zadnou zabavu na dalnici ani polni cesté. A diky volitelnému ABS, ergonomickému ovladani

a mladistvému vzhledu se jisté stane stalym partnerem pro vaSe dobrodruzstvi.

U Vasich BMW Motorrad partnerd: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. 1. 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. 1. o.

NEZASTAVITELNE ENDURO.

BMW Motorrad
Ceska republika

J

G 650GS Radost z jizdy

-
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