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TEST

Buell 1125RR Superbike

Hodné odolny
motor Rotax

Hlavni zbrani byla
ovladatelnost

Jak se lamou
kosti...

Posledni tovarni Bue

Tohle neni véc, kterou bych se moc chlubil ve
svém CV: jsem poslednim clovékem, ktery jezdil
na zavodnim tovarnim Buellu 1125RR, nez
Harley-Davidson vyrobu Buelli zafizl. A navic
jsem poslednim, kdo Buella 1125RR, ehm, totdIné

rozstipal. ..

Alan Cathcart
preklad a tiprava:
L.Zaruba
redakce@cmn.cz

foto: Brian J. Nelson

z zacatek moji cesty do
Stath mé mél varovat:
zavazadla nedorazila na

letisté v Alabamé a pro-
najaty Pontiac zemfel béhem
cesty jakousi zahadnou elektric-
kou smrti a musel byt potupné
odtazen. Kdyz jsem tedy druhy
den dorazil v ndhradnim auté na
Barber Speedway, ptivodné krat-
ky test tovarniho superbiku Buell
1125RR se nejdfiv prodlouzil na
témér celodenni testovani, a na-
konec i na mnohadenni pobyt
v nemocnici. A tady mé dostihla
zprava je$té horsi: Buell skondil!

Nahoru a doli

Rok 2009 byl nejen nejhor$im
rokem Erika Buella, ale také nej-
lepsim. Na horské draze se v roz-
mezi pouhych péti tydni, mezi
6. zatim a 14. fijnem, projel nej-
dfiv iplné nahoru, kdyz Danny
Eslick na Buellu 1125RR zajistil
znacce narodni titul AMA Day-
tona Sportbike, aby pak sletél
uplné dolt, kdyZz matetskd spo-
le¢nost Harley-Davidson zatdh-
la oponu nad motocykly znac-
ky Buell a tovarnu zaviela. Byla
to skvéld odména za vibec prv-
ni titul americké znacky v serid-

femenem, zde se musela
vymyslet konverze na fetéz

lu americkych silni¢nich zdvodt
AMA National, odména stejné
$okujici pro Erika Buella i pro
cely svét.

Buell ale neskoncil s motor-
kami uplné. Poté, co H-D udaj-
né odmitl nabidku kanadského
koncernu BRP (dfive Bombar-
dier) na odkoupeni bud vyrob-
nich prav jen k 1125R, anebo
jednoduse celého Buellu jako
znacky (evidentné proto, aby
jejich rakouska tovarna Ro-
tax mohla déle vyrabét motory
Helicon 1125R), vyjednal Erik
Buell s managementem H-D do-
hodu, kterd mu umoznuje vratit
se k jeho velké lasce - k silni¢ni-
mu zavodéni. Erik ihned zalozil
firmu Erik Buell Racing, posky-
tujici zédvodni podporu jezd-
cim a zavodnim strojim Buell
1125RR, plné zavodni verzi sil-
ni¢niho Buella 1125R.

Chraplani a kiuceni
Na Barber Speedway jsem mé¢l
moznost testovat piimo vitéz-
nou 1125RR Dannyho Eslicka.
Ta motorka je az ne¢ekané mala,
ale o¢ je mendi, o to md vyssi
sedlo. Je ale prostorné a nechd-
va dostatek prostoru pro zaleh-
nuti za klenutym Sirokouhlym
plexi, jehoz tvar Gc¢inné odrazi
proud vzduchu z hlavy i z ramen
diky $iroké kapotazi, ze které vy-
riistd.

Ale nejdriv k motoru. Po na-
startovani jde z dvouvalce syrovy,

chraplavy zvuk, dany krafoun-
kym vyfukem klasicky umisté-
nym pod motorem, ochrannou
to znamkou kazdého Bullika,
koncept, ktery v posledni dobé
prevzali i ostatni vyrobci moto-
cyklt. Rotaxacky dvouval m4 sil-
né linedrni prabéh vykonu, ale
presto se vyplati jej drzet pobliz
omezovace.

Spojka je malinko tuzsi, ale to
vam muze byt $umafuk, protoze
ji kromé rozjezdu prakticky vii-
bec nepotiebujete. Razeni se sé-
riovou prevodovkou doplnénou
powershifterem a antihoppingo-
vou spojkou totiz chodi neuvéri-
telné ¢isté a lehce, nahoru i dola,
az si tikate, jestli tam ta prevo-
dovka viibec je. Je tam, a dava
0 sobé za jizdy védét melodic-
kym knudéenim, které vyluzuje
jednak pfimé ozubeni prevodo-
vych kol, a jednak vlozend klad-
ka na spodni, dost divoce vedené
vétvi sekundarniho fetézu.

Vykon neni vSechno

Kapalinou chlazeny dvouva-
lec 1125RR, jehoz skute¢ny ob-
jem je 1126 cm’, posild na zadni
kolo 171 koni. Je to o 15-20 koni

méné nez u japonskych ctyival-
ct, takze Buell trochu postradd
vykonovou $picku a také zrych-
luje vyrazné pomaleji, ale je
mensi a §tihlejsi, takze mnohem
agilnéjsi. Diky radikalni geome-
trii podvozku je ovladatelnéjsi
afidi se mnohem snaze, zejména
prehazovani ze strany na stranu
v zatdckach je pfimo hracka.

Na vyborné ovladatelnosti se
podili i obrovska predni brzda,
klasicky uchycend na prednim
rafku. Z hlediska setrva¢nych
hmot je tohle reSeni daleko vy-
hodnéjsi ve srovnani s dvou-
kotoucovym systémem, a Buell
isjednim kotouc¢em brzdi oprav-
du skvéle, i kdyz kvili mensimu
brzdéni motorem danému na-
stavenim antihoppingové spojky
Suter je potfeba packu zmack-
nout docela silné, nez se osmi-
pistkové tfmeny Nissin kone¢né
zakousnou.

Nazdar, ptaci

Jizdu na 1125RR jsem si fakt
uzival, takZe to, co mélo byt
ptuvodné klasicky pétikolovym
testem zavoddku, se diky Davi-
du McGrathovi, $éfovi projek-

tu 1125RR, ktery mé pozidal,
abych mu pomohl uréit, kde je
Bullik jiny v porovnani s tovar-
nimi superbiky Ducati a Aprilie,
které jsem testoval o tyden dii-
ve, zménil na potadny test. Cas-
té zastavky v boxech, tpravy pé-
rovani, ladéni podvozku a moje
Casy $ly doli. Az do bodu, kdy
jsem vyrovnal lonské kvalifikac-
ni ¢asy pro zavody AMA Natio-
nal Superbike na téhle trati.

A pak prisla, a ted poslou-
chejte, posledni zatd¢ka mého
posledniho kola! Jedu na ci-
lovku a hele, co kdybych si na
vyjezdu opfel zadni kolo o ob-
rubnik a zkusil to jet na trojku
misto pretoc¢ené dvojky? To by
mé mohlo poslat rychleji na ci-
lovou rovinku a ¢as by se mohl
stlacit jesté vic. No, uhadli jste.
Stlacily se dvé uplné jiné véci,
a jednou z nich byl muj svérac.
Obrubniky na Barber Speedway
jsou sice bez natéru, ale klouzou
néjak vic, nez jsem ocekaval.
Zadni kolo se protodilo, sjelo
do strany, pak se chytlo, stlaci-
lo se pérovani, mné se zase se-
vtela prdel, a uz jsem letél high-
siderem do nebicka. Vysoko ve

Buell 1125RR Superbike 2009

Objem
Vykon

1126 cm®

126 kW/171 k@11 500
(na zadnim kole)

Tocivy moment 117 Nm@10 000
Maximalni rychlost pfes 290 km/h
Hmotnost 165 kg (bez népini)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV72°, DOHC/4, vrtani x zdvih
103 x 67,5 mm, kompresni pomér
14,7:1, vstiikovani Dell ‘Orto & 61 mm,
fidici jednotka IDS Technology DDFI 3,
Sestistupriova prevodovka Buell Racing,
vicelamelova hydraulicky ovlddana
antihopingova spojka Suter v olejové ldzni
s pruzinami Barnett, sekunddrni prevod
fetézem

Podvozek: dvojity hlinikovy patefovy rim
zlehké slitiny s integrovanou palivovou
nddrzi, vpredu pné nastavitelnd USD
vidlice Showa &J 47 mm s tlakovanymi
cartridgemi Traxxion Dynamics, vzadu
hlinikové, v motoru ulozend kyvna

vidlice s pIné nastavitelnou jednotkou
Penske, brzdy vpredu na rafku uchyceny
plovouci kotou¢ & 375 mm, osmipistkovy
tfmen Nissin, vzadu kotou¢ & 205 mm,
dvoupistkovy tfrmen Hayes, pneu vpiedu
125/80R17 Dunlop KR106, vzadu
195/55R17 Dunlop NTEC, hoittikové kola
Buell/PVM 3,50/6,00

Rozméry: rozvor 1410 mm, Ghel sklonu
fizeni 22°, stopa 89 mm, statické rozlozeni
hmotnosti 55/45 %, nadrz 21,21

» SRAZY

Rizek kralem motosroti

lIl. Ledova krysa, Louznice nad Jizerou (u Zelezného Brodu), 8.1.

ili motorkafi! Musim
priznat, ze mi fakt déla-
te radost. Jesté rok, dva

nazpét jsem v tuto dobu zaci-
nal pomalu, ale jisté silet. Pro¢?
Protoze ivzimé mam na staros-
ti monitorovani motorkaiského
déni v Cesku a psani reportazi.
Jenze dfive se vSechny motor-
karské akce ,,smrskly“ pouze do
motoplesti a motovecirka, které
se vyznacuji tim, Ze maji prak-
ticky stejny program (kapela,
soutéz, tombola, strip, gumo-

vani na séle...). Podobaji se je-
den druhému mnohem vic nez
letni srazy. A ja uz fakt nevédél,
co o tom porad psat. Ale kar-
ta se obrétila. Cesti motorkati
zacali hledat extrém a ¢im dél
vic dokazuji, Ze se dokazou na
dvou kolech bavit naprosto ce-
loro¢né. A véfte mi, ze z tako-
vych zimnich zavodi a srazii se
délaji reportaze vyslovené s ra-
dosti. Minuly vikend se na sné-
hu konaly hned dvé akce. Tedy
na snéhu... To bylo spi$ ,,zboz-

né prani...“ Ale je fakt, ze tfeba
v Louznici nad Jizerou (diky jeji
poloze pod Harrachovem), pa-
novaly jesté zimni podminky.
Extrémni pétadvacetikilome-
trovy zavod ,motosrota“ (tak-
hle v tamnich krajich nazyvaji
Pionyry) pod nazvem Ledova
krysa poradal uz po tfeti mo-
tocyklovy klub Kumpani. Letos
nebyl nazev Ledova krysa tplné
na misté, protoze jak jste si jisté
sami racili vSimnout, nastala sil-
nd vieobecnd obleva, ale nékte-

ré minulé ro¢niky byly oprav-
dovy extrém. Na start zavodu
se postavilo dvandct odvazlivca
na dvandcti strojich schopnych

uplné vseho. Jednu ,zdvodnic-
ku“ se nakonec nepodafilo na-
startovat, takze se startovni pole
zazilo na 11 motocykld. Bohu-
Zel, umrtnost stroji byla letos

necekané velikd, takze nejvic
prace méli ,,mr8inafi® ktefi sbi-
rali ne$tastniky, jimz zdvoda-
ky vypovédély sluzbu. Nakonec
z trati zachranili ¢tyfi dobro-
druhy. Z absolutniho vitézstvi
se letos opét radoval jisty Ri-
zek, jehoz dokonale pripraveny
stroj nemél konkurenci. Druhy
skondil jezdec zvany Barta a né-
kolik minut za nim Rici. A pro-
toze se v priubéhu zdvodu spustil
slusny dést, byla vecerni oslavna
party pfimo v klubovné Kumpa-
nd v Louznici velkym vysvobo-
zenim. Jezdci dokézali, Ze ne-
znamenaji néco pouze na poli
zévodnim, ale i na poli alkoho-
lickém. Kon¢ilo se az k ranu...®

Ondiej Hriiza, foto: Ficdk
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ROZHOVOR

®» S MOTOREM OD ROTAXU

Motor Buellu 1125RR, 72stupriovy dvouvalec Helicon, je vyvinuty u Rotaxu a Erik Buell je
dodnes hrdy na to, Ze ho vyhandloval s Kanadany vlastnicimi rakouskou motordrnu, aniz
by musel jit Zebrat k Harleyi o penize na vyvoj. Co bylo nutné, to zatahl z vlastnich zdroj.
Asi tedy nezaplatil moc, mozna proto, Ze mu Rotax nabidl velmi dobrou cenu za vyvoj
motoru. Mél jej totiz od roku 2004 uz skoro hotovy, kdyz sém vyvijel aktualizovanou verzi
60° V-twinu pro Aprilii RSV.V tom roce ale hlavni evropsky zakaznik Rotaxu, Aprilia, stiskl
autodestrukeni tlacitko, a kdyZz pak Aprilku nasledné pfevzalo Piaggio, prevedlo vyrobu
vSech motori do své vlastni, viborné vybavené tovarny v Pontedefe. Takze Rotax zdstal
se skoro hotovym motorem, ale bez zdkaznika. No, opét jste to uhdli, motor Helicon

je tedy nastupcem vitézného motoru z MS superbik{i, motoru Aprilie RSV 1000R, coz
potvrdil i $éf vyvoje Rotaxu Stefan Leiber.

®» KDE SE VZALY KONE

Motor je v rdmu 1125RR uloZen napevno, ale je vybaven hned tfemi vyvazovacimi

hrideli. Dava 171 koni oproti 146 v sériovém 1125R. To je nardist pfiblizné o 35 %. Podle
technickych requli AMA musite pouZivat sériové klikové hridele a prevodovky, mlzete
zvysit kompresi, udélat néjaké préce na hlavach, dét jiné vacky, pohrat si s Casovdnim, ale
jinak nic moc jiného. Motor 1125RR je vybaven pisty jen se dvéma pistnimi krouzky (které
je nutné ménit kazdych 500 az 700 zavodnich kilometr(i, samotné pisty vydrzi 3200 km).
00,5 mm jsou vétsi titanové ventily a komprese byla zvy3ena na 14,7:1.

Ale jesté jednou se podivejte na tu hriizu, kterou byli u Buellu nuceni udélat na spodni

vétvi hnaciho fetézu.,,To voditko bylo nezbytné z diivodu umisténi cepu kyvné vidlice
kompletné v bloku motoru,” iiké McGrath. ,Kvili tomu jsme museli dat na spodni vétev
fetézu rolnu, aby se fetéz nepovoloval pfi propruzeni.”

Ram monokové konstrukee v sobé ukryva 21,2litrovou nédrz a vyrabéji jej u Bremba

v Italii. RozloZeni hmotnosti je docela extrémni, 55/45 % v prospéch piedku, a to presto,
Ze vepiedu nese Buell 1125RR lehké hofcikové kolo PVM, nahrazujici téZ3i hlinikova

sériova Cinska kola ZTL/Zonon.

vzduchu jsem si jesté pomyslel:
»Tohle bude bolet ...!“ a pak jsem
dopadl na zem, pravou nohou
nejdriv...

Mohlo to byt jinak

V nemocnici jsem mél cas
o Buellu premyslet. Nemuselo
to takhle skoncit. Byvalo by sta-
¢ilo, kdyby se vzala distribuce
motocykltl Buell za spravny ko-
nec. Pfes specializované dealery,

Buell nebyl o vykonu, ale obratno

moje prava noha, koni na pofadny

ne skrzeva chopperacky zamére-
né shopy, kde se Buelly zaprase-
né kréily v zadnim rohu jako Po-
pelky. Ale uvidime. Snad to neni
uplny konec. Zatim se Erik Buell
ve své nové spolec¢nosti Erik
Buell Racing vénuje podpore za-
vodéni, a postupem casu urcité
za¢ne produkovat nové stroje.
Vsadite se, Ze ma schované zalo-
hy dat v§ech Buelltt v CAD pro-
gramu na svém pocitaci? e

N

méla ponékud zvlastni bachraté
tvary a obnazeny motor, na zavody
ale AMA povolila celokapotu

Sériova 1125R

Erik Buell: Nejsem vuci

ne 14. fijna 2009 oznami-
D lo vedeni spole¢nosti Har-

ley-Davidson, ze z ekono-
mickych diivodt konéi vyrobu
motocykli dcefiné znacky Buell.
Po 26 letech a presné 136 923 vy-
robenych ¢isté americkych spor-
tovnich strojich skoncil Zivot
marky, jiz dal své jméno i cely zi-
vot nadSeny konstruktér a pro-
pagator netradi¢nich feseni Erik
Buell, do posledni chvile technic-
ky feditel znacky. S timto Sedesa-
tiletym rockerem a samorostem
zvyklym délat si véci po svém
jsem si v sidle spole¢nosti nazva-
né Erik Buell Racing povidal ne-
jen o jeho ndzoru na ukonceni
vyroby Buellu, ale i o nezlomné
touze vyrabét dal motocykly.

Eriku, v jaké fazi jste se dozvé-
dél, ze management H-D chce
zav¥it Buell? Rekli Vam také
proc?

Dozvédél jsem se to v patek
a pristi ¢tvrtek byl $lus. Divo-
dy tusim, ale nikdo mi oficidl-
né nic nesdélil, takze vlastné po-
fadné nevim. SlySel jsem od lidi,
co byli na té velké poradé, kde se
rozhodovalo o budoucnosti celé-
ho Harley-Davidsonu, Ze $éf Kei-
th Wandel mluvil porad o tom, Ze
se museji zaméfit na kli¢ové za-
kazniky, a myslim, Ze lidé v sale
najednou zacali fikat — hej, Buell
nam do toho nepasuje. Pred lety
byla spousta okamziki, kdy jsem
myslel, Ze u H-D dojde k prerodu
v néco vétsiho a se Sirsim zabé-
rem, ale nikdy se tak nestalo. Ale
to neni nic zvlastniho, naopak je
to zcela typické pro velké firmy,
kdyz se pokusi vkrocit do jiné-
ho sektoru nez do toho, v némz
jsou uspésné. Existuje o tom vy-
bornd kniha, jmenuje se Inovato-
rovo dilema. Ale tim nechci ma-
nagementu H-D nadavat, udélali
to, co vétsina ridicich pracovni-
ki déla. Oni prosté nasli spoustu
dobrych argumentt pro to udélat
véci $patné.

Situaci urcité nahraval i kle-
sajici zdjem o superbiky
obecné.

Jisté, nase prodeje $ly vyznamné
dolu. Vezméte si, ze Fidite firmu,
ktera prodava 350 000 stroji roc-
né, a ta ma malickou divizi pro-
dukujici tak deset tisic motorek,
kterym nerozumite, a ta divize
se dostane do problémil - tak to
radsi zaviete, ne? Myslim, Ze na-
pad ukon¢it Buell byla spontan-
ni reakce. Kdyz se na to podiva-
te z pohledu soucasného vedeni
H-D, které razi cestu minimalni

diverzifikace a maximdlni kon-
centrace na klicové zakazniky,
neni to vlastné iraciondlni roz-
hodnuti.

Mél jste ve smlouvé, ze v pfi-
padé odchodu od H-D nesmi-
te néjaky cas pracovat v mo-
tocyklovém byznysu, ale my
tady sedime v kancelafi firmy
Eric Buell Racing a kolem jsou
zavodni Buelly...

Ta smlouva platila v ptipadé,
ze bych odesel od Buellu, ale
kdyz Buell skon-

¢il, mazu si dé-

lat, co chci. Mam

od H-D povole-

no po néjaky cas

prodavat zavodni
dily i celé zavodni
stroje Buell, pro né
je to také vyhodné,
ale nesmim délat
silni¢dky. VSechna
prava navic zlstala

Takhle mélv

O wve

<. .
ypadat Buell B2 Barracud
gvinka pro rok 2011 .=

H-D zahorkly

vat. Elektrické krosky jsou néco,
¢eho se nemlizu dockat. Vzdyt
viechny moje offroady mély
vidy extra velké tlumice vyfuku,

vy

To jsou od tviirce tolika ul-
timativnich sportaki velice

necekané nazory.

Harleyi, na znacku,

na prototyp nového superbiku B2
Barracuda, ktery jsme pfipravo-
vali do sériové vyroby... Ov§em
aby bylo jasno, nejsem zahotkly
vii¢i Harley-Davidsonu a znice-
ny z toho, Ze mé jméno nemii-
ze byt nalepeno na motocyklech,
které budu vyrabét - tak to prosté
v Zivoté chodi a ja se divam do-
predu, ne zpatky.

Vy planujete dalsi motorky?

Jednozna¢éné! Chci pokracovat
ve stavéni inovativnich silnic¢-
nich motorek. Za¢nu zase jako
kdysi uplné od zacatku, ale mam
uz z Buellu dost zkusenosti. Uz
nechci byt omezovan v tom, co
mam zakazniktim nabizet, takze
jestli se mi podafi sehnat inves-
tora nebo uzaviit partnerstvi s ji-
nou znackou, bude to muset byt
nékdo, kdo opravdu rozumi seg-
mentu sportovnich stroji. Mdm
ptipravenou spoustu netradic-
nich feseni, které u H-D nebylo
mozné realizovat, a sviij nejlepsi
motocykl jsem je$té nevyrobil!

O koupi Buellu od H-D udaj-
né projevil zdjem Bombar-
dier, jehoz divize Rotax vyvi-
nula motor pro vas superbike
1125R. Vzhledem k tomu, ze
nemuzete pouzivat znacku
Buell, je redlné, ze vas dal-
$i stroj vyjede tfeba s emblé-
mem dalSi dcefiné znacky
Bombardieru jako Can-Am?

Motor pro 1125 je prosté uzas-
ny, i v zavodnim provedeni s ob-
jemem 1190 cm’ silny a pfitom
neuvétitelné spolehlivy - v Ro-

taxu vazné védi,
jak délat svou praci. Stejné tak
v Bombardieru pracuji fajn lidé,
je to velmi inovativni spole¢nost.
O dalsich podrobnostech ale ne-
mohu mluvit.

Dobfre, nechme to byt. Buelly
byly vzdy hlavné ultimativni
sportaky, to Vas vazné nic ji-
ného nezajimalo?

Ale kdeze. Mam plnou garaz pro-
totypt krosky, ktera méla uz uz
jit do sériové vyroby! Ctytistapa-
desatku, se specialni verzi moto-
ru Rotax a palivem v hlinikovém
ramu, ovSem postavenou pro
hobby pouziti. Stejnd vaha jako
u konkurence, ale s nepomérné
ti na udrzbu a snadnéjsim starto-
vanim. Ram byl hodné lehky, aby
mohl byt téz§i motor, ktery byl
predimenzovany. Pro krosare-
hobiky jsou ¢tyitakty moc drahé
a ruinuji tenhle sport a my méli
ptipravené feSeni. Nékolik let
vyvoje a spousta milion dola-
rt v hdji, protoze vedeni rozhod-
lo, Ze krosky délat nechceme...
Stejné tak motorky na elektriku,
ty mé zajimaji enormné uZ néja-
kych 15 let a myslim, Ze jiz za¢nou
opravdu tlacit na pilu. Ldkda mé na
nich, Ze nedélaji kraval. Ten ja to-
tiZz nesnasim - dobfte, na zavod-
ni trati ramus naopak miluji, je to
jedna z véci, pro¢ na okruhy jez-
dim, ale na silnici nebo v ptirodé
to prosté nenavidim. Nechci ni-
koho svou jizdou obtézovat — rad
jezdim rychle a ¢im vic budu lidi
$tvat, tim mensi bude pravdépo-
dobnost, ze mi to budou tolero-

To neni vSe. Hodné se zajimdm
o ruzné alternativy v osobni pre-
pravé. Véfim, Ze praveé ta moz-
nost sebrat se a dojet se podivat
kamkoli pres kopec, Ze tam lidé
nemaji dvé hlavy a nejedi malé
déti, stoji za tspéchem nasi spo-
le¢nosti. OvSem méli bychom se
dnes, kdy je palivo ¢im dal draz-
$i a méné dostupné, ptat na zpu-
sob, jak se tam dostaneme. Kdyz
si povezete zadek ve velkém SUV,
je uplné jedno, jestli je na benzin
nebo na elektriku, protoze ¢im je
ta véc t€z8i, tim vice energie po-
ttebuje na svtij pohyb, a domysle-
no do dusledku i na svou vyrobu
¢i na vyrobu svého parkovaciho
mista. A tu energii musite nékde
vzit. At jedete v Hummeru nebo
radoby ekologickém hybridu,
ktery vazi dvé a pul tuny, porad je
to demonstrace obscénniho plyt-
vani zdroji. Lehké a mrstné, to je
budoucnost. Kéz by byly zdkon-
né podminky pro to, aby se ome-
zila velkd té7kd auta a naopak
bylo pro vyrobce lepsi produko-
vat mald, §tihla a Gispornd vozitka,
ktera neucpavaji dalnice a pod-
zemni garaze obchodnich center.
Vytaci mé nazor, ze motorka musi
byt velkd a hlu¢nd a chromovang,
musi dunét a ¢oudit, a jezdi se na
ni jen v nedéli, kdyz je hezky -
paneboze, to prece neni motorka!
Motorka je bjecny zpisob, jak se
nékam dostat, aniz byste pritom
vyplytvali zbytecné moc energie.
A hlavné si to musite uzit, a j4 vé-
Fim, ze takové stroje budu stavét
uz zanedlouho. e

zpovidal Alan Cathcart
foto: Tom Riles

Teplo velkou komplikaci
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mame tu dal$i novinku le-
Atoénl’ sezony. Parta extré-

mistt, ktefi si Fikaji velmi
prizna¢né Satanbikers a zabyva-
ji se v§im, co neni normadlni a je
jakymkoli zptsobem na hrané
(predevs$im MX a MTB), uspo-
fadala dalsi zajimavou akci pro
viechny ty, ktefi ani v zimnich
mésicich nechtéji sedét doma
a chtéji se ak¢né bavit. Pod né-
zvem Trikrélova jizda se ptvod-
né skryvaly celodenni zdvody na
snéhu, které mély byt rozdéleny

do tff kategorii: moto bez
omezeni, ¢tytkolky a spe-
cidly. Jesté v ptlce tyd-
ne sliboval pocet prihla-
$enych velmi vydafenou
akci, av$ak obleva, kterd
prisla ve ¢tvrtek a v patek
a zaroven 8 °C s destém,
coz panovalo v sobotu na

trati, spoustu vyznavact
snéhového dobrodruzstvi odra-
dilo. No, realita byla takova, ze
se v sobotu na kréasné nové tra-
ti (tedy nové - je tam uz par let

a Satanbikers ted aktivné pracu-
jina jeji oficializaci pro vSechny
krosové kategorie) seslo pét za-
vodniki. VSichni ¢isté na stro-

jich Jawa a CZ. A k tomu asi pa-
desatka divéka. Startovalo se
tedy pouze v jedné kategorii,

a aby jezdci nezklamali pfitom-
nou skupinku fandud, rozhodli
se odjet dvé rozjizdky na Ctyfi

kola. Voda byla postupné vsu-
de. Pfedevsim ve strojich i pod
oble¢enim jezdcu. Jury slozena
z poradatelt tedy do vysledného
hodnoceni zapocitavala nejen
poradi prajezdu cilem, ale také
kolik kdo mél padi, kdo pred-
vedl nejlepsi tanecek na pliska-
nici a podobné. Prvnim ofici-
alnim vitézem Trikrdlové jizdy
Satanbikers se stal snéhomil
Jarda Lev zvany Levis na zdafilé
kopii zavodni Jawy 250 z $ede-
satych let.

Za poradatele doufdm, Ze
je zasek s pocasim neodradi
a pristi rok se tento velmi vtip-
ny zimni podnik zopakuje! @

Ondiej Hriiza
foto: Michal Majkls Kucera, Ales Ali Zika



