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Jesté nez na motocyklovy svét v plné mife dolehl retrostyl poslednich
let, pfedstavila Kawasaki sviij model W650. Dvouvalec si vzal za vzor
starou anglickou klasiku BSA, Norton a Triumph, ale vychdzel i z vlastnich
zkuSenosti pdvodni 650 W1 z roku 1965.
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nes stéle vice vyrobcil sazi
Dna retro, protoZe je mezi

nami nemald skupina jezd-
cu, ktef{ by se radi vratili k pra-
menim. Nepotiebuji motocy-
kl nabudeny vykonem, jde jim
hlavné o radost z jizdy. Nostalgie
starych dobrych motocyklovych
¢ast také hraje svou roli. OvSem
od starych casti se uz hodné
zménilo a pod klasickym desig-
nem je ¢asto k nalezeni soudo-
ba technika. Ono to vlastné ani
jinak nejde, musi se plnit tech-
nické a ekologické normy sou-
Casnosti.

Jenze skoro v kazdém z nds
je schovany aspon maly kousek
touhy po originalité, jenz miize
vystihnout pravé néjaky takovy
model. Kazda soucéstka a dopl-

nék na vas dychne vzpominkou
na dobu nasich tatinki a déda.
Chromované blatniky, dva tlu-
mice, draténd kola, vidlice pte-
kryté ochrannymi gumovymi
meéchy, elektricky startér doplné-
ny o moznost nato¢it motocykl
pakou. A navic je$té uzké pneu-
matiky s ptivodnim dobovym
vzorkem. A presné tohle Kawa
W650 umi.

Mensi vykon, jinak dobry

Tohle neni motocykl pro zavod-
niky, to neni pro ty, ktefi radi
ukazuji své bicepsy a musi v kaz-
dé zatacce brousit slidery o asfalt.
Vsechno tomu také odpovidd, uz
pti prvnim pohledu a poslechu,
tfeba to dojemné cinkan{ vychla-
dajictho vzduchem chlazeného
motoru. Ten disponuje v§im, co
k radosti z jizdy potiebujete. Ma
rozvod OHC s kralovskou hrideli
a CtyFmi ventily ve valci, dva valce
v fadé, objem 675 cm?, vykon pa-
desat koni, to¢ivy moment 56 Nm
a pétistupnovou prevodovku. Vy-

pada to moznd na dne$ni dobu
az moc klidné, ale motocykl je
i s témito parametry prekvapivé
pruzny. ,,Naptiklad diky dlouhym
zdvihiim  pistii, 360stupriovému
dvouvdlci a vétsim setrvacnikim
md kroutik témér linedrni prii-
béh a prakticky funguje od volno-
béhu, coz poskytuje zvldsté v otdé-
kdch prima zdZitky,“ mini jeden
z majiteld.

Nenechte se vyvést z klidu
Kawasaki vyjela s timto mode-

Prijemny
k vyjizdkam, ale
vyborné si vede

i v méstském
provozu

Kawasaki W650 (r. v. 2004)
Objem
Viykon

675 cm?

36,8 kW /50 k @ 7500
56 Nm@ 5500
195kg (bez naplni)

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny
dvouvalec, OHC/4, vrtani x zdvih

72 x 83 mm, kompresni pomér 8,6:1,

2 karburatory Keihin CVK34 s akceleracni
pumpickou, elektricky a nozni startér,
pétistupiiova prevodovka, sekundarni
pevod 0-krouzkovym fetézem

Tocivy moment
Hmotnost

Podvozek: dvojity kolébkovy ocelovy
ram, vpedu nenastavitelnd teleskopicka
vidlice & 39 mm, zdvih 130 mm, vzadu
dva tlumice s requlaci predpéti, zdvih
105 mm, brzdy vpiedu kotou¢

) 300 mm, dvoupistkovy timen,

vzadu bubnova jednoklicovd, pneu
vpiedu 100/90-19, vzadu 130/80-18

Parametry: délka 2190 mm, Sitka

905 mm, vyska 1140 mm, rozvor

1455 mm, thel fizeni 27°, stopa 108 mm,
sedlo 800 mm, svétld vyska 125 mm,
nadrz 151 (3| rezerva)

lem uz vroce 1999. Do roku 2001
se pouzivala $irsi a vyssi riditka,
potom se jizdni vlastnosti diky
jejich zestihleni a prodlouzeni
rozvoru i tupéj$imu uhlu fizeni
vylepsily. Na wécku se sedi zpti-
ma, coz sice k tomuto stylu jiz-
dy patti, pfi vyssich rychlostech
véak uz mizete pocitit, jak se do
vés opird vzduch. Ze se pod vami
stroj v zatackach preci jen lehce
rozvlni, to by vas ale nemélo pri-
li§ znervézilovat, i kdyZz to neni
zrovna pifjemné. Pfedni brzda
s kotou¢em o praméru 300 mm
plni svou préci dobfe a ani zadni
jednokli¢ovy buben nedéld jizdu
méné bezpe¢nou.

A tak se W650 hodi hlavné
k pohodovym vylettim a prekva-
pivé dobte si vede také v mést-
ském provozu. Tam ptijde vhod
niz$i hmotnost, nize poloZené
sedlo a mékéi pérovani. Co se
hodi v téchto podminkdach, mize
bythendikepem pfivyssichrych-
lostech. JenZe to je néco, pro co
si asi takovy motocykl potizovat
nebudete. Mékké pérovani byva
na prekazku zavodnickému stylu
jizdy, nakonec s mékkou predni
vidlici se nejspi$ budete potykat
i pti prudsim brzdéni.

Méda je méda

Na podobnych masinach jezdi
dnes nejen starsi generace, kterd
si chce pfipomenout svd mladd
1éta, ale i mnohem mladsi jezd-
ci. Podobnych motocykld je rok
od roku stéle vic, ani Kawasaki
neskoncila se svou retro nabid-
kou, pro rok 2011 predstavila
uplné novy model W800. Star-
$i model v§ak md jednu vyhodu,
patfi v daném segmentu k tomu
nejlevnéjdimu, co muzete na
trhu najit. Do konkurence se dé
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Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 6000 km, specifikace oleje T0W-40 SAE
Ventilovd vile: sani 0,08-0,13 mm, vyfuk 0,14-0,19 mm

dneska pocitat nejen anglickd
klasika, ale tfeba i italskd Du-
cati nebo Moto Guzzi. Docela
usmévné vsak je, ze mnoho ma-
jiteld vam bude tvrdit, Ze W650
vypada angli¢téji nez pravy An-
glican: ,Podle fotek odstratiuje
mnoho vlastnikii z nddrZe logo
Kawasaki W650, aby motocykl
vypadal jako stary ,,Anglican
prozradil jiny majitel. ,Ono se
neni cemu divit. Motocykli,
kde se misto zakryvajici plasto-
vé bubliny dd kochat pohledem
na motor a krdsny detail, zas az
tolik na trhu neni. To hlavni je
samozfejmé motorové srdce. Je
to precizni prdce, skvéle vypa-
da a zrovna tak funguje. Bzuce-
ni krdlovského htidele se vhodné

dopliiuje se zvukovou kulisou vy-
fukil bez zbyte¢nych katalyzdto-
rii. Potddny motocykl je o zvuku,
chromu, ale i o viini. Jizda je mi-
motddné pohodovd, motor pruz-
ny, jen by potteboval vice vyko-
nu.“ Stava se, ze si obcas nékdo
povzdychne nad jizdnimi vlast-
nostmi v ur¢itych situacich, ale
pak hned ptipoji omluvu, Ze se
s nééim takovym u podobné-
ho stroje vlastné musi pocitat:
~Motocykl se diky tizkym pneu-
matikdm dobfe ovlddd, ale v ur-
Citych situacich je trochu ne-
klidny, to mu ale nevycitam. Je
to da#t trubkovému rdamu.“ Na
druhou stranu, pokud si chcete
jizdu uzivat a vychutnévat, je to
stale dobra volba. e

Spousta chromu, uzké pneumatiky, dva tlumice, draténa kola
a vidlice chranéné gumovymi méchy

n » VASE OHLASY

Mario Blaha (2. 2.): Proc jsou sakra ojety
tak drahy ?:~(

Honzis, CMN (4. 2.): ProtoZe to nejsou
masovky na jednu sezonu. Kupovali a ku-
puji si je lidé, ktefi védéli, do ceho jdou,
a jen neradi je vétSinou prodavaji. Ta-
hle motorka si kolem sebe navic dokdza-
la vytvoiit hotovy kult osobnosti (britsky

v rw

® V PRISTICH CMN

vzhled kombinovany s japonskou spoleh-
livosti a nendrocnosti, to je prosté tahdk),
a jako takovd si bude drzet cenu, dokud ji
nesrazi ojeté osmistovky :-)

Ladislav Sustr (5. 2.): Privezl mi ji Pavel
Hanzlik, je Gzasnd, krasna a opecovéva-
na... Jsem moc rad, Ze ji mém.

Piineseme clanek o Suzuki SV650. Tento vidlicovy, kapalinou
chlazeny dvouvalec se od pocatku vyrabél ve dvou verzich.

» TECHNICKA PORADNA
Vyteceni predni vidlice pri doprave

Dotazy do poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.bikes.cz/otazky, kde najdete

i viechny v CMN dosud vyslé poradny.

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Ahoj, mam relativné nové krosku, a za-
cala mi téct predni vidlice. Divné mije,
Ze zacala téct pfi prepravé na trénink,
kdyz jsem ji pfevazel na vozejku. Vim,
Ze na krosky zadna zaruka neni, ale
piesto se chci zeptat — da se takovahle
zavada néjak reklamovat?

Jirka

I kdyz otdzka neposkytovani z4-
ru¢niho kryti u motokrosovych
motorek neni tak uplné jedno-

znaéng, jak tika vétsina dovoz-
ct, tenhle pripad pujde s nejvét-
$i pravdépodobnosti za tebou.

Nepopsals sice, jak motorku
prevazis, ale na zacatku je hod-
né jednoduché udélat chybu i pii
»pouhé“ prepravé na voziku.
Nejhorsi, co ¢lovék miize udélat,
je prosté najet s kroskou na vo-
zik, a tak jak je, ji za fiditka nebo
spodni bryle prikurtovat. Uvé-
dom si, Ze po celou dobu dopra-
vy je pak predni vidlice stlacend,
klidné ptil hodiny nebo tfeba ho-
dinu, a na to nejsou gufera vid-
lic stavénd. Gufera dokazi udrzet
obrovské tlaky oleje pti dopa-
dech na skocich, ale tyhle razy
jsou pouze kratkodobé. Dlouho-
dobé zatizeni guferim opravdu
neprospiva.

Pfi prepravé na voziku pti vys-
$ich rychlostech navic vznikd na
zadni strané vidlice aerodyna-
micky podtlak, ktery pomdhd
olej z vidlice vysavat.

Co proti tomu délat?

A7 si nechd$ vidlici opravit (vy-
ménit vadnd gufera, podle stavu
ptipadné i prachovky, a dat novy
olej) musi§ motorku na prepra-
vu na voziku spravné pripravit.
Predné pred pfipoutdnim mo-
torky musi$ zabrénit stlaceni vi-
dlice — mezi kolo a vidlici prosté
vloz vzpéru. Vyrabéji se profesio-
nalni, perfektné vydesignované
vzpéry z kvalitnich plastii (viz. ob-
rézek), které se pak ovéem s ob-
libou ztréceji. Bohaté ale postaci
i kus obycejného dfevéného Spa-

Priklad lidové tvofivosti

liku, ktery si nechds$ pritiznout na
miru a ktery pred upoutdnim mo-
torky vlozi§ mezi predni blatnik
a kolo. Konce hranolu si mtizes
upravit naptiklad podle obrazka.
Druhou véci, kterou musis
udélat, pokud je pfi prepravé vi-
dlice stlacend, je ,ufouknout®
vzduch z vidlic povolenim od-

Priklady profesionalné vyrabénych vzpér piedni vidlice

vzdus$novacich $roubkdt nahore
na vidlici.

Toto jsou zcela zakladni opat-
feni, kterd prosté udélat musis,
pokud nechce$ brzo prijit o dalsi
sadu gufer. Pokud se tvoje gufe-
ra tak jako tak blizi konci své Zi-
votnosti, budou ov$em stdle vice
nachylnd na vyteceni kvili pod-

tlaku za jizdy. Tomu se da levné
zabranit omotanim vidlice oby-
¢ejnym hadrem nebo ponékud
néakladnéj$im zptsobem - pori-
zenim dodavky. e

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




